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CERTIPICADO
DE
ADICION

a favor de INLUoTRIAS AUXILTARES ELECTRODOMESTICAS, S.A.,
entidad espatiola, domiciliada en Barcelona, Calle Almoga-
vares, 29 por "MEJORA.L BN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCI-
PAL N¢ 315,696 por "ELECTROMOTOR ¥FREWO".

MEHORTA DESCRIPILIVA

,
s

La presente invencicn se reflere a unas mejoras
aplicables en el objeto de la patente principal n? 315.666.
Ia patente principal se basa en la conversion
de un movimiento rotativo en uny rectilineo con ayuda de
5. un elemento formado plano inclinado. Consiste esencial~
mete en que el motor esta montado loco con movimiento tan-
to radial como axial, sobre el eje en el cual esta inser-
tado fijamente en posicidén perpendicular a su eje dos pie-
zas cilindricas que pueden deslizar sobre la superficie

10, de una pieza eléstica que Fforme dos planos inclinados y
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estd fijada adecucdamente en una cara del roior. El reco-
rrido de las plozas cilindricas insertas en el eje estén
limitadas en ambos extremos de la pieza en planc inclina-
do por topes gue, por ejemplo, pucden llevar laz mismes
piezas o estar fijados al rotor. Lo cara contraris del ro-
tor & la que estan fijadas las piezas en plano inclinado
estd provista de un anillo plano y ancho, de material de
alto coeficiente de rozamiento, fijado sdlidamente al mis-
no, que ai cesar la corriente eléctrica entra en contacto
con otro anillo plano y ancho fijado en la parte fija del
motor, bastidor o carcasa del motor. El movimiento axial
del rotor wsth limitado por las plezas fijada perpendicu~
larmente al eje por un extremo, y por el otro, al anillo
de freno fijado en el bastidor o carcasa del motor.

Ia préctice ha demostrado que la elasticided dis-
ponible con el dispositivo descrito no es suficiente para
amortiguar el chogue que se produce en el momento de enw~
trar en accion el esfuerzo de frenado, y para evitar este
inconveniente, las presentes mejoras consisten en respal-
dar las levas axiales que recibe el lupacto del pasador
transversal, mediante un dispositivo amortigusdor de chio-
que, el cual se deforma absorbiendo y ccumulando una par-
te de la energla del impacto producido para restituirla
posteriormente al rotor del motor en el sentido de aplicar
este Ultimo contra la superficie de freno f£ijo.

El elemento eldstico descrito pueds esbar consti-
tuido por un blogue de resina sintética eldstica, dispues-

ta en el interior del alojamiento que el rotor presenta
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pare el montaje de las levas, cuyo bloque se halla compri-
mido entre el fonde de la cavidad y la cara posterior de
lag leves.

En wna variante el dispositivo eldstico puede
estar constituido por las propias levas, desarrolladas
a modo de resorte helicoidal de uno o dos filetes con pa-
808 inversow y opucstos diametralmente.

Loz dibujos adjuntos muesiran, a titulo de ejem~
plo, no limitativo del alcance de la presente invencidn,
unas formas peferidas de llevarla a la préctica, en repre-
sentacidn esquemdtica.

En dichos dibujos, la figura 1 ilustra una vista
alzada de un electromotor freno parcialmente seccionado;
la figura 2 se refiere a unz seccidn en planta del -mismo;
la figura 3 constituye une seccion alzada parcial, gue per-
mite apreciar una de las variantes del electromotor, ¥y la
figuras 4 corresponde a un detalle de otra variante.

Un electromotor freno constituido conforme a las
presentes mejoras, comnporva un eje -l- solidario del elec~
tromotor propiamente dicho -2-, sobre cuyo eje estd montado
loco un rotor =3-.

Iste rotor lleva unido.a uno de sus extremos un
dispositivo elastico determinado por una masa fundida —4-
encima de la cual, fijada mediante los tornillos -5~ al mo=-
tor, se encuentra una leva axial helicoidal ~6-.

Al girar el rotor -3- en virtud de la excitacidn &
electromotor -2-, la leva -6~ tropieza con su flanco recto

con el pasador -7- unido al eje -~l-, y arrastra este Ultimo



10,

20,

25,

-4 -
AN A A
3% @ £ “/'fz.' +J

en tanto que el rotor -3- resulta geparado de un forro

e
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de freno -8- sujeto al propic elszctromotor, como consecuen-—
¢ia de un descentramiento del wismo respecto del campo in-
ductor. Al cesar la excitacion del electromotor, el eje

-2~ continue girendo unos insta;tes debido a la inercia

de log elementos gue llevs unidos. El rotor -3- sigue
isualmente girando, también por efecto de su inercia, pe-
ro al ser ésta menor cue la del e je -2- el pasador -7-

ae desliza sobre el perfil de las levas, forzando el rotor
o desylazarse sobre eléje -l-, aplicindose nuevamente al
forro de freno -€-, con el paro conslguiente.

La referencis 9 indica uno de los rodemientos
del motor.

En ume varisnte (Figura 3) la leva axizl helicoi-
dal estd determinzde por un muelle -10- gue se combing con
el pacador ~7- ¥ que al propic tiempo obre de amortiguador
en sustitucion de la mase déstica ~4-. En el rotor existe
en c¢ste caso un saliente ~ll- en el cue tropieza el pasador
-6~ y que actua como elementc de arrastre del propio rotor.

Segan otrz modalidad de loz perfzccionamientos,
en luger de lag levas y del dispositivo elastico citados,
se uwtiliza un muelle doble -ll- qgue tiene lz forma indica-
de en la figura 3, con el que ue combina el aludido pasador
-

. Serédn independientec del objeto de la invencidn
los detelles y caracterlsticas accesorias empleadas en su
pueste en praciica y, en general, cuanto no altere ls esen—

ciglidad de lag siguientes reivindicacionecs.
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se reivindica como objeto del presente certifi-
cado de adicidnt

1. Mejoras en el objeto de la patente principal
ne 315666 por Electromotor freno, caracterizsdas esencial-
mente por el hecho de respaldar las levas axiales que re-
cibe el impacto del pasador trensversal, mediante un dis-
positivo amoriiguador de choque, el cual se deforma absor-
biende y acumulando una parte de la energia;del impacto
producido pare restitulrla posteriormente al rotor del mo—
tor en el sentido de aplicar este ultimo contra la super-
Ticie de freno fijg.

2. lMejoras en el objeto de la patente principal
n? 315666 por Electromotor freno, de scuerdo con la reivine-
dicacion anterior, carscterizadas por el hecho de que el ele-
mento elastico es constituido por un bloque de resina sin-
tética elastica, dispuesta en el interior del alojamiento
gue 8l rotor presenta para el montaje de las laas, cuyo
blogue se halla comprimido entre el fondo de la cavidad
y la cara posterior de las levas.

3. Mejoras en el objeto de lgpatente principal
n® 315666 por llectromotor freno, seghn las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracierizadas por el hecho de constituir el
diepositivo elastico por las propias levas, desarrolladas
a modo de reuorte helicoidal de uno o dos filetes con pa-

s0s inversos y opuestos dlametralmente.



4, HMejoras en el objeto de la patents principal
ne 315666 por Electromotor freno.

La presente memorie consta’de sels hojas folia~
das escritas z miquine por una sola cara,

Barcelona, 16 de agosto de 1865.

INTUSExTAS AUXTILIARGS
ELECTRODOMESFICAS, B.4.
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