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MEMORIA DESCRIPTIVA .......

. - . . .  % * • que se presenta para unir a l a  solicitud  • • •• • • •

PATENTE DE INVENCION ••••• # f
formulada el. 25 de Agostó dé 1 .965 , con el n2. 3¿ 6 .787

en.
E S P A H A 

por VEINTE años
a nombre de TELETLEX PRODUCTS'LIMITED, entidad britán ica, es­
tablecida en Chri stoplier Martin Road, Basildon, Essex, In­
g la terra , por;

"UN DISPOSITIVO DE EREN ADO PARA UN TRANSPORTADOR 
'BE RODILLOS POR GRAVEDAD"

Este invento se refiere  a transportadores de rodi­
llo s  de la ' clase que consisten en varios elementos de rodi­
llo s  dispuestos en relación estrechamente espaciada y monta­
dos para que giren libremente sobre cojinetes apoyados sobre 
una estructura inclinada de soporte de modo que los artícu­
los colocados sobre los rodillos se muevan por gravedad hacia 
abajo- por el plano inclinado. T.ai estructura será denominada 
en. lo que sigue un transportador de rodillos de l a  clase  
d escrita .

Ha sido, ya propuesto en dichos transportadores pro—
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veer un. elemento ele rodillo hueco que tiene un. líquido dis—
puesto entre dicho elemento de rodillo hueco y un. alabe es—

*  ♦  *

tacionario que proporciona un paso de forma de convergente de*
modo que el elemento de rodillo es retardado por la  resisten -

*****
5 cia al líquido transportado por dicho paso:,

Segiin. el. presente invento se crea un. dispositivo
de frenado de un. transportador de rodillos por gravedad, para
un transportador de rodillos de la  clase descrita , en,, él. que
se logra el frenado por cizallamiento viscoso de un  ̂ delgada

•  *  ♦  *

10 película o capa de líquido contenida entre superficies*.adyacen i• • • ••
te s  f i ja  y ro ta to ria ,

• • •
. ’ • Las superficies cooperantes f i ja  y ro tato ria  joue—

den estar contenidas dentro de un rodillo o cilindro de 
frenado, en una di aposición ta l  que el paso de paquetes a 

1.5 cargas sobre la  región del transportador donde está situado 
el rodillo: de frenado hace que el rodillo sea accionado. Más

r?

específicamente, las superficies cooperantes pueden ser la  
superficie interna del propio cilindro o rodillo y la  super­
f ic ie  externa de un cilindro fijo  dentro del ro d illo . 0,. a l -  

20 ternativamente, las superficies pueden estar provistas por 
discos fijo s  y rotatorios dispuestos dentro del rodillo mu­
tuamente a lo largo, en un pequeño espaciado axil..

Yarias disposiciones segdn el invento serán ahora 
a modo de ejemplo» y con referencia a los dibujos adjuntos,

25 en l o s  c u a l e s :

La figura 1 es una v ista  en perspectiva de un. es­
tante de almacenamiento equipado con una forma de rodillo, de 
frenado.

La figura 2 es una sección longitudinal del rodillo»
30 de frenado que se ve en la  figura 1 .
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1.a figura 3 es una sección transversal por J.a linea  
I .H -III  ele'la figura 2. *; *

1.a figura 4 es una sección tran sversal, sim ilar 
a l a  figura 3, de una, forma modificada de rodillo de.frena­

do. ...V .
l a  figura 5 es una sección longitudinal, sim ilar 

a la  figura 2, de una forma modificada adicional de rodillo  

de frenado. . • •
l a  figura 6 es un alzado la te ra l de p a rte ’dáV es- 

tante representado; en l a  figura 1 .  \ .*
l a  figura 7 es una v ista  compuesta en secexÓK» 

representado la  parte izquierda una sección por la  lín ea  
VTT—VTT de la  figura 6 y el lado derecho representando una 
sección, por la  lin ea VJXI—VXXX de 1.a figura 6, y

la s  figuras 8 'y' 9 son respectivamente, un alzado: 
de extremidad y una sección longitudinal de otro diseño de 
rodillo de frenado para una transportador por gravedad.

Haciendo; primero referencia a las figuras 1 a 3 
de los dibujos adjuntos, en. la  forma representada el estan­
te  de almacenamiento 2 está contruido de los hierros angu­
la re s  4 dispuestos longitudinalmente en pares con la s  pes­
tañas adyacentes de cada par dispuestas en relación parale­
l a  estrechamente espaciada, formando un hueco 6 . Estos pa­
res de hierros angulares 4: están conectados entre sí por 
los miembros transversales 8 los cuales están a su vez. mon­
tados sobre los montantes 1 0 . lo s  hierros angulares 4 están  
dispuestos sobre un plano inclinado cuyo ángulo es fá c il­
mente detenainable en. la  p ráctica  y que se decide segán l a  
naturaleza de lo s  paquetes 9 a almacenar y la  velocidad a 
l a  cual se desea que desciendan por los estantes. Hormalmen-
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te  el ángulo de inclinación, es relativamente pequeño puesto 
que todo lo que se necesita es que los paquetes, al l i — 
berados, empiecen a moverse hacia abajo, por el pl ano* ♦ii'i el ru­
ñado por su propio: impulso.

Montadas entre los hierros angulares 4 de cada♦ • •
par hay varias ruedas o rodillos 1.2 de apoyo (en adelante

• « •
denominadas ruedas) cuyos ejes de apoyo están asegurados en
los hierros angulares 4» lias ruedas 12 incorporan, cada*una

• • £cojinetes de ro d illo s, de bolas, u otros cojinetes de^anti-
fricción.. Estas ruedas 1.2 están, dispuestas en grupos/-<3̂ ?,tre s

• • •
p a r e s .  E s t e  número h a s id o  e sco g id o  en  e l  p r e s e n te  in v e n to

*. • *porque él paso de lo s  grupos corresponde al. paso de varias  
plataformas contiguas 23 ¿Le sustentación de la  carga situa­
das sobre el estante.

Montadas entre lo s  grupos de la s  ruedas 12 están  
la s  ruedas locas 14 soportadas cada una sobre rin brazo pivo- 
tado 1.6 (figura 6) al. cual está  conectado un resorte 1.8 de 
lig e ra  tensión que sujeta el brazo 1.6 contra un. tope 20 en 
cuya posición l a  superficie de l a  rueda lib re  14 está  apro­
ximadamente 3 mm. encima de l a  parte superior de las ruedas 
1 2 . El. brazo 16 apunta, en un ángulo pequeño, hacia arriba  
por la  pendiente de los hierros angulares 4 . El. brazo 1.6 es­
tá  pivotado sobre el eje 22 de un rodillo de frenado 24 cu­
yo eje está montado en las ménsulas 26 aseguradas a los hie­
rros angulares longitudinales 4* l a  rueda loca 14 está  en 
contacto permanente de fricció n  con el rodillo de frenado 
24. Como se verá de la  figura 7, la  plataforma de madera 28 
de sustentación de la  carga está provista de unas t ira s  me- 
tá lica s  30 para hacer contacto con. la s  ruedas 1 2 , teniendo, 
cada t i r a  una pequeña pestaña de guia 32 para situ ar en posi—

-  4 -



: 1‘~-■y

ción a la  plataforma 28, lateralmente sobre la s  ruedas 12 .
• * * •

Volviendo ahora a la  figura 2 se verá que el, rodi­
llo  de frenado. 24 está soportado sobre cojinetes de bojeas 
34 en el eje 22 que está provisto en. un. extremo de una pía- 

5 tin a  36 por medio de la  cual se impide que giren la s  ménsu­
la s  26 (figura 6)* los extremos del rodillo de frenado 24 
están casi cerrados por la s  placas obturado,ras 38 cuyas aber­
turas centrales pasan justo sin tocar el eje 22. Las «caifas 
internas de la s  placas obturado ras 38 están provista^ ¿ e  los

10 escalones anillares 40. Montada cerca de cada extremo/léü, eje
« • ♦

22, dentro, del rodillo 24, hay una placa de diafragma .42, de
• 9 *

las cuales solo se representa una, provista de la s  perforacio­
nes 44. Un cilindro hueco 46 que tiene las perforaciones 47 
está montado sobre las placas de diafragma 42 y su superfi—

315 cié es concéntrica al eje 22 y a la  superficie interna del
rodillo de frenado hueco 24, estando las dos superficies es­
trechamente espaciadas y separadas tínicamente por un peque­
ño hueco anular 48. El rod illo  de frenada 24 está parcialmen­
te  lleno de un. liquido viscosos 80 de modo que la  rotación  

2Q del rodillo de frenado 24 pone a l líquido 80 en cizallará en­
t e .  Segdn gira el. rodillo  de frenado 24, el líquido 80 es 
llevado hacia arriba en derredor de la  superficie externa 
del cilindro estacionario perforado 46, pero tiene libertad  
para volver’ a través de las perforaciones 47 ó 44»

25 Considerando ahora l a  disposición de la  figura 4,
el cilindro estacionario 46 está sustituido por una estruc­
tura compuesta constituida por las placas obturado ras 52, 
en forma de D, a las cuales hay empernada una placa perfora­
da 80, en izarte cilin d rica , cerrada por arriba por una pía—

30 ca superior 53»
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En 1.a forma modi.ficada representada en la  figura 
5» el cilindro perforado 46 está sustituido por vareta * rué—

' das apestañadas 56 aseguradas al eje 22 en relaeión.<-i®pa—,*
ciada axilmente. Se. representan, dos formas diferentes de

5 rueda. En. el lado izquierdo de la  figura las ruedas 56. es-• • ♦ ♦ •
tán. moldeadas en. un material plástic© con unos radios 58 
dispuestos centralmente, mientras que en el lado derecho se 
representa una rueda estampada en. metal, de modo qúe*i.®* su­
p erficie  cilin d rica  se apoya, sobre un nervio- 60 en wn* lado

10, estando este nervio perforado de la  misma manera que*l.?.s p ía-
•  •  *

cas de diafragma 42.
En. operación, según desciende la  platarforma! ¿8 

rodando hacia abajo sobre las  ruedas 12 el borde delantero 
se encuentra con una rueda lib re  14 a la  cual oprime hasta 

X5 el nivel del. plano de las  partes superiores de las  ruedas
12 contra la  acción del resorte 1 8 . la s  ruedas lib res 14 so­
bre los brazos pivotados 16 son hechas g irar por contacto 
con. las  t ir a s  metálicas 30 y a su vez hacen girar el zedi­
llo  de frenado- 24 cuya rotación es resistid a  por el arras—

20; i r é  del líquido 5G que está en cizallamiento entre la s  su­
p erficies cilindricas contiguas, f i ja  y ro ta to ria . Cualquier 
liquido que tienda a ascender por las  caras internas de 
la s  placas obturadores extremas 38 se acumula sobre los es­
calones anulares 40 y vuelve a caer dentro del pocilio- del 

,25 rodillo. 24 en lugar de escaparse a lo largo del. eje 22. ña 
este modo-, y debido a que el líquido pasa a través de la s  
perforaciones 44 y 47» la  parte in ferio r del hueco anular 
48 se. mantiene cargada del líquido 5Q.

Puesto que la  única fuerza de fricció n , aparte de 
30- la s  fuerzas líquidas de cizallamiento, que impide la  rota—
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ción del rodillo de frenado 24 es la  de los cojinetes, de
• ♦ •b o la s  3 4 , l a  v e lo c id a d  de l a  p la ta fo rm a  28 h a c ia  a b a jo  por♦

los hierros angulares 4 es controlada por la s  fuerzas*bebi­
das a l a  resistencia al cizallamiento del líquido 50*.

5  En l a  d is p o s ic ió n  de l a s  f ig u r a s  8  y 9 ,  im. tubo o

rodillo externo 10-2, al. cual hay pegada externamente una»»•
llan ta  de caucho 1Q1, se apoya para rotación, sobre un 'árbol .
muerto 105 por medio de los cojinetes 103 soportados*^ las

. * ?
placas extremas 104» El propio árbol 105 está mantadó. *§J*ás-

1Q ticamente sobre las ménsulas 100* Entre las placas extremas
104 del rodillo se extienden, las  varillas de guía 10.6* Vcjbre

*. & •
la s  cuales hay enchavetada una serie de discos rotatorios  
perforados 10$, ligeramente cóncavos, que tienen unas ente,-' 
lladuras periféricas adecuadas para recib ir las  varillas* En 

15 tre  los discos rotatorios 103 hay unos discos planos fijo s  
intermedios 10.8 de menor diámetro soportados por el árbol 
105.

El líquido están contenido en el. fondo d.el rodillos 
y el efecto de frenado se consigue por cizallamiento viscoso 

20. de ■unas películas delgadas entre los discos fijo  y ro tato rio .
El rod il!) está montado de modo que su superficie superior 
sobresale del.lecho- de rodillas de un. transportador por gra­
vedad, y una plataforma que descienda por el transportador 
oprimirá al rodillo sobre sus montajes y producirá una buena 

25 aplicación por fricción  para que giren el rodillo y los discos 
ro ta to rio s . Una ventaja especial, de este diseño es l a  capaci­
dad de ajustar el efecto de frenado variando los huecos en­
tre  los discos. Esto se logra por medio de las tuercas de ajus­
te  107 en los extremos de la s  v a rilla s  106-.

30 l a  p r e s e n te  s o l i c i t u d ,  que co rresp o n d e a  l a  p re sen —
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ijada en¡, Gran. B re ta ñ a , e l  26 de Agosto de 1 . 9 6 4 »  b a jo .*3*1. . ♦
n,2. 35048/64, se acoge a los beneficios, del artículo*5l* del

• «***
v ig e n te  E s ta tu to  so b re  P ro p ie d a d  I n d u s t r i a l .  •

5
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N . 0 1 A • # f • ♦

4 * • •
lo s  puntos de invención propia y nueva,, qxje*se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 
de Invención en España, por VEINTE años, son los siguientes:

1 .  — Uñ dispositivo d e ’ frenado para un transpor­
tador de rodillos por gravedad, para un. transportador de ro­
dillos del tipo descrito en el que se obtiene el frenado por 
cisallamiento viscoso de una película o capa delgada de l í ­
quido contenida entre superficies adyacentes f i ja  y rotato­
r i a .

2 .  — .En dispositivo de frenado segdn la  reivindica­
ción 1 , que comprende un rodillo o cilindro giratorio para 
contener el líquido y la s  superficies cooperantes f i ja  y ro­
ta to r ia , siendo accionado el rodillo como resultado del paso 
de una plataforma o carga sobre una región del. transportador 
donde está montado:.

3 .  — Un. dispositivo de frenado segdn. l a  reivindi­
cación 2, en el que el rodillo es accionado directamente por 
contacto de una superficie de fricción  del. mismo con cada 
plataforma o carga. ;

4»— Un dispositivo de frenado segdn la  reivindi—
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cación 2 , en. e l qu.e el rodillo es accionado a través .de. una
• ♦ *

rueda O' ruedas de accionamiento por fricción  en contsídtó con 

cada plataforma o carga. ♦.
5 . -  Un dispositivo de frenado segdn l a  reivindica­

ción 3, en el. que el rodillo está montado elásticamente*
6 . — Un dispositivo de frenado segdn l a  reivindica­

ción 4, en el que la s  ruedas de accionamiento por fricció n
♦ • « • •

son llevadas a posición cargándolas elásticamente.
7 . -  Un dispositivo de frenado segdn una cualquiera 

/ _ . •• *í
de las reivindicaciones 2 a 6 , en el que la s  superfiOi,é¡i.

0 é • ♦

ro ta to ria  y f i ja  son proporcionadas, respectivamente^ or 
l a  superficie in te rio r del rodillo y la  superficie exterior  
de un. cilindro in terio r f i jo , o un cilindro interrumpido o un 
cilindro p arcia l, situado en dicho ro d illo .

8 . -  Un dispositivo de frenado segdn l a  reivindica­
c ió n ? , en. el. que el cilindro in terior está perforado y t ie ­
ne placas extremas perforadas.

9 . -  Un dispositivo de frenado segdn las reivindica­
ciones 7 u 8, en el que el rodillo tiene placas extremas que 
están escalonadas en una configuración anular concéntrica
en sus caras in terio res , para el fin  d escrito .

1 0 . -  Un. dispositivo de frenado segdn una cualquiera 
de la s  reivindicaciones 2 a 6 , en el que la s  superficies 
f i ja  y ro ta to ria  son proporcionadas por discos axialmente es­
paciados que giran con el rod illo  y discos fijo s  intermedios.

n _Un dispositivo de frenado segdn l a  reivindica­
ción 10,, en el que los discos rotatorios son ligeramente 
cóncavos o ahuecados.

1 2 .— Un dispositivo de frenado para un transporta­
dor de rodillos por gravedad.
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ülal y como se ha descrito en. l a  Memoria que pod¿ecede, 
representado en el dibujo que se acompaña y con, los fjfnes que 
se han especificado. *'**'

Esta Memoria consta de diez, hojas escritas a?máquina 
poruña sola cara.

Madrid,
P. A.

« • i
i • •*U*
.* **♦ ♦ ♦
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