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con el nim. 316,760 f:}‘{
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por VZINTE afios
a nombre de AMP INCORPORATED, entidad norteamericana, esta-
blecida en Eisenhower Boulevard, Harrisburg, Pensilvaenia, -

Estados Unidos de América, por:

"N DISPOSITIVO DI CUADRO LiuCTRICO D= MANDO POR CLAVI-

e e s, S s e e St S o W i i -— —— -— pa—

La presente invencibén se refiere a cuadros eléctri-
cos enchufables o de mando por clgvijas, con contgctos prote-
gidos, y concierne en particular a un sistema de cuadros de
mando por clavijas que comprende un cuadro de mando por cla-
vijas que al ser accionado efectlla el contacto cooperstivo -
entre conductores eléectricos blindados o protegidos, en unas
interconexiones blindadas.

Los conjuntos de cuadro eléctrico de mando por cla-
vijas se utilizan con frecuencia cen caglculadoras 0 equipos -

electrbénicos semejantes, con fines de programacidn. Tales con-
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juntos, comprenden un cuadro posterior o0 trasero que tiene un
grupo, en formacidén regular de cnrejado, de muelles de contac-

to donde terminan unos conductores procedentes de log gi;cui—
tos del equipo a programar. &l cuadro trasero esté sqﬁé;tado -
en un bastidor o marco, habiendo un cuadro frontal o a%@erior
mbévil en relacibn con el bastidor. Bl cuadro frontal.iigva una
formacibn o grupo similar de clavijas interconectadaézgégdn un

v oo

sefio previamente selcccionado, por medio de conductores pos-

-

o}

e

tizos, de modo que cuando el cuadro frontal estd cerradd para

Ly
. .

el cuadro trasero las vlavijas efectlan la conexibn O6mslos -

«® %

muelles de contacto respectivos, interconectando los’.cikcui-
tos del equipo segln el programa seleccionado. Se cogééén ya -
varias formas de realizacibn de tales sistemas, pero para va-
rias aplicaciones han demostrado ser insuficientes debido a -
las sefiales de interferencia captadas en los puntos de contac-
to entre las clavijas y los muelles, 0 en otras partes de los
conductores de 1os circuitos. Ln los intentos de evitar esta
interfercncia se ha visto que resulta deseable emplear conduc-
tores coaxiles o apantallados (blindados), pero han surgido -
dificultades al tratar de cmplear elementos de conexibn blinda-
dos coaxiles en lugar de los muelles y las clavijas de contacto.
Tos elementos de conexibn se limitan por lo general al contacto
en sentido axil, y exigen una precisa alineacidén de los contac-
tos oue forman pareja antes de poderse tener emn contacto coope-
rativo efectivo. A consecuencia de ello, han demostrado ser -
impracticables los contactos blindados o apantallados destinados .
o dispuestos a trabajar con aplicacidn simulténea de muchos pa-
res de contactos.

Conforme a la presente invencidn, un cuadro eléctrico

de mando enchufsble 0 por clavijas comprende un cuadro trasero

a



«?

e

Ao
S

10

20

25

30

316760

que lleva un grupo, en formacidn regular de rejilla o enreja-

do, de contactos miltiples y montado en un bastidor que tiene

. . e

un carro para sostener un cuadro frontal portador dé ud gru-
po similar de contactos miltiples capaces de aplicadi?n a los
respectivos contactos del cuadro trasero, incluyendo.el carro
un mecanismo que puede accionarse en el sentido de efattuar -
el movimiento del carro para mover el cuadro frontal, hacia el
s
cuadro trasero y efectuar asi la aplicacién mutua y cooperati-
va de los respectivos contactos, estando el mecanismordestina-

LI

do a obligar al carro a llevar el cuadro frontal haska.enfren-
‘

“

tarlo al cuadro trasero, con los respectivos contac?b%.én su-
perposicibn a cierta distancia, y finalmente efectu§¥ el movi-
miento relativo paralelo de los cuadros frontal y trasero has-
ta efectuar la aplicacibn cooperativa lateral de los contactos
con frotamiento de las caras de contacto complementarias o em-
parejadas efectudndoseel movimiento relativo paralelo inicial-
mente en un sentido y finadtmente en el sentido contrario de -
modo que la aplicacidn final de los contactos se hace en las
partes previamente sometidas a frotamiento de las caras de -
contacto, siendo los contactos de los cuadros frontal y trase-
ro blindados y coaxiles por naturaleza, dotados de partes de
contacto interiores y exteriores dispuestas para su aplicacidn
lateral complementgria o de emparejamiento, incluyendo cada -
contacto una parte blindsda de modo que las partes blindadas -
de los respectivos contactos de los cuadros frontal y trasero
pueden alojarse o encajarse en superposicibn unas en otras -
mediante el movimiento relativo lateral para efectuar el blin-
daje o apantallado de la conexibn entre los contactos comple-
mnentarios, habiendo en el carro unos medios, aplicables en coo-

peracibn a unos medios situados en el cuadro frontal, para ~
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efectuar la alineacibn lateral del cuasdro frontal con el cua-

dro trasero durante el cierre. L e
La invencién incluye un cuadro de mando por'tlavijas
que comprcende un cuadro trasero dotado de un grupo, en forma-

cibn de rejilla o enrejado, de aberturas para recibir uhos con-
tactos blindados respectivos, y montado en un bastidéf:Que -
tiene un carro para sostener un cuadro frontal portad%? de un
grupo similar de contactos, incluyendo el carro un mecanismo -
cue puede accionarse en el sentido de efectuar el mévﬁﬁiento -
del carro para mover el cuadro y frontal hacia el cué@%g trase—~
ro y efectuar asi la agplicacibn mutua y cooperativa;?é‘;os res—
pectivos contactos, estando el mecanismo destinado a obligar -
al carro a llevar el cuadro frontal hasta enfrentarlo al cua-
dro trasero, con los respectivos contactos en superposicibn -
a clerta distancia, y finalmente efectuar el movimiento rela~
tivo paralelo de los. cuadros frontal y trasero hasta efectuar
la aplicacibn cooperativa lateral de los contactos con frota-
miento de las caras de contacto complementarias o emparsjadas,
efectudndose el movimiento relativo paralelo inicialmente en
un sentido y finalmente en el sentido contrario de modo que -
la aplicacibn final de los contactos se hace en las partes -
previamente sometidas a frotamiento de las caras de contacto;
habiendo en el carro medios, aplicables en cooperacibn a unos
medios situados en el cuadro frontal, para efectuar la alinea-
cibn lateral del cuadro frontal con el cuadro trasero durante
el cierre.

Ta invencibn incluye ademds un dispositivo de contac-—
to para el cuadro de la invencibn, contacto gue comprende unos
brganos o miembros conductores coaxiles separados por un ais-

lador, teniendo cada miembro medios, en uno de sus extremos,

e
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para la conexibén a un conductor respectivo de un cable o hilo
apantallado, mientras el miembro exterior tiene en su obtro ex-

. ¢

tremo una prolongacibn de blindaje y el miembro intefio} tiene
¢n su otro extremo una parte de contacto disPuesta,déH%}o de -
la prolongacidn de blindaje cque se extiende longitudiﬁﬁimente ~
a todo 1o largo de la parte de contacto pero en tornb‘fén sblo
a una parte de su circunferencia, definiendo una abefédra late~
ral del blindaje, con lo cual el contacto puede emparejarse -

con un contacto complementario que tenga una parte déd§§ntaoto

+* e

complementaria en scntido lateral. SR

La invencidn se describird shora a ti{tulo g{ﬁéjemplo
con referencia a los dibujos adjuntos, parcialmente esquemati-
cos, en los cuales:

- 1la figura 1 es una vista en perspectiva de un cua-
dro de mando por clavijas, en el estado de completamente cerra-~
4o

-~ 1la figura 2 es una vista en perspectiya del conjun-~
to de cuadro de la fig. 1, en la condicién de abierto;

- la figura 3 es una vista en perspectiva semejante
a la de la fig. 2, con el cuadro frontal desmontado del conjun-
toj

- 1la figura 4A es una vista en perspectiva del cua-
dro frontal del conjunto de las figs. 1y 23

- la figura 4B es una vista en perspectiva de un s0-

porte de asa del cuadro frontal, a ¢scala amplisda 1CsPCCLO o
la de la fig. 4A;

- 1la figura 5 es una vista en seccidn tomads vor la
linea 5-5- de la fig. 4A;

- 1la figura 6 es un alzado en scccibn parcial del -

mecanismo do carro del conjunto, estnado éste en posicibn de -
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~ la figura 7 es una vista en seccibn paxycial seme-
. > *

jante a la de la fiz. 6, pero estando el conjunto pafgialmente

Q...C

.

completamente cerrado;

cerrado;

.
e e

- la figura 8 es una vista en seccidn fragmentaria,
»

LI

tomada por la linea 3-8 de la fig. 63

*

» e
~ la figura 94 es una vista en seccibn fragmentaria
‘e

de parte de un cuadro posterior o trasero del conjuntd, con -

un contacto de cuadro trasero montado en posicibn deﬁfpébajo;

- la figura 9B es una perspectiva en deyliéghe de
un conjunto de envolvente exterior del contacto de dééé&o -
trasero de 1la fig. 94;

-~ 1la figura 9C es una perspectiva en despliegue de
un terminal y del conjunto de envolvente exterior del contac-
to de cuadro trasero;

-~ 1la figura 9D es una perspectiva en despliegue del
terminal del contacto de cuadro trasero;

- la figura 10A es una seccibn fragmentaria de par-
te del cuadro frontal del conjunto, con un contacto de cuadro
frontael montado en posicibn de trabajo;

- la figura 10B =s una perspectiva en despliegue dc
unterminal del contacto de cuadro frontal;

- la figura 10C es una perspectiva en despliegue del
terminal ensamblado, y de una parte del blindaje;

- 1la figura 11A es una vista en seccibn fragmentaria
del cuadro frontal y ¢l posterior del conjunto, con sus respec-—
tivos contactos en superposicidn a cierta distancia, en una po-
sicibén intermedia del mecanismo del conjunto;

- 1la figura 11B es una vista en scccidn tomada por -

la linea 11B-11B de la fig. 11lA;

=
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- la figura 12A es una vista fragmentaria semejante

a la de la fig. 11A, pero cn la condicibdn sucesiva e éierre -

tes®

del mecanismo correspondiente a la fig. 7; cetes

-

~ la figura 12B es una vista en seccibn tomeda por

6400

la linea 12B-12B de la fig. 124; .

LI L X X 4

- la figura 13A es una vista en seccidn sipilar a la

e

figura 124, pero en una posicidn final de cierre el mécanismo;—

cs b o

y .o

.

- 1la figura 133 2s una seccibn tomada por’lg’linea -

. L

13B~13B de 1la fig. 13A. ::.:

Z1 cuadro de mando por clavijas ilustrado sn las -
figs. 1 a 8 estd destinado a trabajar con contactos cuyas par-
tes interior y exterior sirven de terminacibdn a unos conducto-
res coaxiles. Los contactos estén representados en las figs. -
9A a 10C, y las posiciones relativas de los contactos comple-
mentarios o emparejados se ilustran en las figs., 11 a 13, en
sucesivas condiciones o estados de cierre del conjunto de -
cuadros. Los contactos estédn en forma de clementos de concxibn
coaxiles, y especialmente dispuestos para su aplicacibdn lateral,
de modo que pueden utilizarse en el conjunto de cuadtos de cone-
xién enchufable o por clavijas, que funciona llevando los con-
tactos inicislmente a una relacibn se superposiciébén a distancia,
y moviéndolos luego lateralmente hasta aplicarlos uno a otro, -
0 ponerlos en contacto cooperativo., 51 conjunto de cuadros es-
t4 especialmente adaptado para alinear las aberturas de contac-
t0 de los cuadros frontal y trasero a fin de efectuar el adecua-
do contacto cooperativo de aplicacidn de los contactos coaxiles
y los propios contactos estén adpatados para absorber las pe-
ugefias desviacibnes que bengan sus partes de contacto, respecto

de su exacta relacibn de coaxiles, durante el movimiento lateral

_ g A



de emparejamiento.

In la descripcidn cue sigue, se trata primero de la

. . e

construccibn y el manejo y funcionamicnto del cuadro ‘gh .con-
junto y del mecanismo de cierre, examinindose luego Ia?cons-
truceibn de los contactos y despuds el funcionamiento.ds los
contactos en el conjunte del cuadro. trtae

71 cuadro de mando por clavijas de las figS,El a 3
comprende uvn bastidor 12 de cuadro trasero dotado de.qg:parro

gue comprende las bieclas o barras de enlace o articu%apiﬁn 40,

Saet?

42, 80, 82 que sostienen un cuadro frontal 100. El bastidor -

12 del cuadro trasero soporta rigidamente unos panelg%{%b que
tienen un grupo, en formacibén de enrejado, de abertuéé%‘2Q§ -
de contacto que sostienen unos contactos 121 apropiadamente co-
nectados a unos conductores eléctricos que se extienden desde -
la parte posterior del conjunto de cuadro a unos componentes -
de circuito distantes y mandados o controlados por el cuadro -
de mando por clavijas. ¥l cuadro frontal 100 comprende un bas-
tidor que sostiene rigidamente un panel 102 perforado con aber-
turas 102a en una disposicién o formacibn a modo de refilla, -
semojante y correspondiente a la de los paneles posteriores 20.
En las aberturas 102a hay unos clementos de contacto 14l respec-
tivos interconectados por parejas por medio de conductores 140
¥y aue presentan unas partes de contacto sobresalientes hacia -
adelante del cuadro frontal 100, In funcionamiento, el cuadro
fronta 100 es movido hacia cl bastidor 12 del cuadro trasero -
hasta llevar los elementos de contacto 141 a su aplicacibn coo-
perativa con los respectivos contactos 121.

Los paneles traseros 22 estén cruzados en el centro -
por una nervadura de alineacidn 22 paralela a los miembros la-

terales 14 del cuadro trasero, Ia nervadura 22 sobresale hacia
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adelantve y sirve para dar rigidez al bastidor posterior y -

también para centrar en una ranura cooperativa 107 practicada

. vt

en el conjunto de cuadro frontal, con fines de alinéascibnndel

.

cuadro. e

El bastidor posterior 12 tiene unos miembress-latera-
les 14 oue a 1o largo de sus bordes exteriores delanteros -~
tienen unos entrantes 1l4a donde encuentran acomodo L§s bieslas
0 barras de enlace articulado 40 y 80, respectivamentg; al -

cerrarse el carro quedando en la condicibn de la fig.'l. Los

Tae®

extremos inferiores de las bielas 40 y 80 estén cogidosg en-
. ¥ hd

tre los réspectivos miembros 14 y las placas latera}e§:30 -
aseguradas en paralelismo y a cierta distancia rospgété de la
parte inferior de los miembros 1l4. Las placas laterales 30 -
tienen en su cara interna unas ranuras alargadas 30a paralelas
a los miembros 14, ranuras dondé se retienen unos pasadores -
tales como los 40a que se cxtienden lateralmente a partir de
los extremos infcriores de las bielas 40 y 80, con 1o cual -
los extremos inferiores de las bielas 80, 40 se ven obligados
a permanecer en las ranuras 304, con movimiento paralelo a -
los miembros 14 en una longitud gue viene limitada por las -
ranuras, al tiempo que se permite la rotacibn de las bielas -
80, 40 en torno a los pasadorcs tales como el 40a. Los extre-
mos superiores de las bielas 80, 40 estédn unidos por una ba-
rra 86,

31 bastidor posterior 12 tiene, en 1los extrcmos de
su lado superior, unos salientes hacia arriba 24 que sostie-~
nen por los extremos opuestos de un &rbol o eje 26, 27 opera-
tivamente conectado a unos mecanismos dispuestos dentro de -
unas cajas de glojamiento 44 que cubren los lados exteriores

de las palancas 42 y 82. Los mecansimos son iguales y se accio
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nan por medio de un asa 70 cue hay a un extremo del eje 26, -
27. Las palancas 42 y 82 estéin sostenidas a rotacibn por sus

extremos superiores en el eje 26, 27, y en sus extremes.infe-

LY "

riores tienen unas ranuras donde se enganchasn o apli@an a des-

.

lizamiento unas porciones de asa del bastidor del cuadro fron-

262 e

tal, como se ve en la fig. 2. =ntre sus extremo, y esencialmen-

2o &

te en un punto medio, cada palanca 82, 42 esti conectada a ro-

LN

tacibn, mediante un pasador de giro o pivote respecti&q 80b, a
la biela asociada 80 o 40, pasando los pivotes o pas;aé;es 80b
a través de unas aberturas 82b practicadas en las paiépéas 82,
42 a 1lo largo de las mismas, con lo cual los pasadorégiéqg son
capaces de describir un movimiento limitado a lo laféé ée las
palancas 82, 42 y, cuando el conjunto estd en la condicibn ilus-
trada en la fig. 1, esto es, cerrado, las bielas 40, 80 son ca-
paces de describir un movimiento limitado, paralelo a los miem-
bros laterales 14 del bastidor trasero.

Las palancas 42 y sus mecanismo asociados son esencial-
mente idénticos, aparte de estar dispuestos con simetria espe-
cular para trabajar del mismo wmodo en los costados opuestos -
del conjunto, por los que se describiri con detalle uno solo
de los mecanismo, el que estd en relacidn con la palanca 82. -
Se sobrentiendc que en la palanca 42 hay dispuestas unas partves
y funciones semejantes, acopladas por medio del eje 26, 27. Co-

mo se ve en la fig. 3, la palanca 82 tiene en su cara interior,

por encima del pasador de giro 80b, un entrante triangular en -

- general que va en disminucidn hacia arriba, en direccidn al eje

26, 27, desde su base dispuesta junto a los pivotes 80b. Ln es-
te entrante hay dispuesta una biela o varilla de enlace 85 ar-
ticulada, por su extremo, inferior a la biela 80, en 859; 21 -

extremo superior de la bicla 85 tiene un saliente lateral 85a
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(figs., 6 y T7) ~ue sobresale hacia fuera a través de una -
abertura agrandada 82d practicada en la palanca 82 p?? de-
bajo del eje 26, 27. Bl saliente 85g esta aseguradg~%¢‘extre—
mo superior de un muelle de tcnsibn 83 que se extielidd hacia
abajo, visto en la fig. 6, por el exterior dé la palsmca 82,
yendo fijado en su extremo inferior por medio de un:pesador
82¢c, por encima del pivote 80b, a la palanca 82. Ie-biela 85
y ¢l muelle 83 forman parte de 1los medios de aperturgsdel -

conjunto, T

¢ et

Como se vc en las figs. 6, 7 y 8, el arbol o, cje -

LI

26, 27 1lleva una excénirica T2 dispuesta hacia fuerw de la -
palanca 82 y que puede girar dentro de unas abertira’&e apoyo
complementaria 74a practicada en el extremo superior de un -
brazo elevador T4. &1 brazo elevador 74, en su extremo infc-
rior, esti montado a rotacibn o articulado al extremo exte-
rior del pasador 8Ob, eon 1lo cual la elevacidén del brazo 74,
ocasionada por medio de la apropiada rotacibdn de la cxcéntri-
ca 72, efectia el movimiento del pasador 80b en la abertura -
alargada 82b y la consiguiente elevacibn de la biela 30. En-
tre el pasador 80b y el eje 26, 27, el brazo 74 tiene un en-~
trante alargado donde se acomoda el muelle de tensibn 83.

A la excéntrica 72 va asegurada una leva de Hogueo -
87, entre la excéntrice y la palanca 82, leva que tiene un -
par de caras de tope 87a y 87b separadas a clerta distancia por
un perfil arqueado. Junto a la cara 87a hay formado en el -
perfil un entrante de blogueo, para recibir en é1 la cabeza -
89ga de un brazo de blogqueo o fiador 89. La leva 87 y, por -
consiguiente, la excéntrica 72, pueden girar con el e¢je 26,
27 respecto a la palanca 82, en un &ngulo limitado por la dis-

tancia de weparacidén entre las caras de tope 87a y 87b. Asi, -
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en la posicibdn de la fig. 6, se puede hacer girar la leva 87

a derechas independientemente de la palanca 82, hasta gue la

- ® o

cabeza 89a del fiador quede aplicada al entrante de Id cara ~
*
3 -~ L3 . ."..
de tope Y7g de la fig. 7, condicibm a partir de la cual la -
leva 87 puede girar a izquierdas volviendo a la condic¥én -

de la fig. 6, con la cara de tope 87b aplicada contrz Ta ca-

-
~ ¢~

beza de blogueo 89a. ) .
Bl brazo fiador 89 se extiende hacia abaje:por den-
tro de un entrante formado en la cabeza de la palan&glﬁe, v

por su extremo inferior va articulado a la palanca gg.hor me—

dio del pivote 89c. untre el borde posterior del bré%é{fiador
89 y una pestafia marginal de la palanca 82 hay dispuesto un -
muelle de compresidn 89b, para predisponer el brazo fiador o

de bloqueo a girar a derechas en torno al pivoite 89¢ hasta -
que la cabeza 89a del fiador cueda aplicada contra el perfil

de la leva 87. A través de una abertura agrandada 82 de la -
palanca 82 sobresale un pasado 89d lateralmente, hacia atras,
(visto en la fig. 6) entrando en unag ranura de leva 28a, 28b
formada en una pestafia 28 del saliente 24. La ranura de leva

se representa con lineas de trazo interrumpido en las figs. -
6y 7, y comprende una parte arqueada 28z centrada en el eje ~
geométrico del Arbol 26, 27, y un entrante central 28b que va
radialmente hacia el exterior. Cuando el pasador 894 estd dis-
puesto en eh entrante 28b, la rotacién de la palanca 82 en tor-
no al eje geométrico del A4rbol se ve restringids por contacto
cooperativo del pasador con los costados del entrante 28b. -
Cuando el pasador 894 estd dispuesto dentro de la parte arquea-—
da 28a, la palanca 82 puede girar en torno al eje geométrico -
del 4rbol merced al movimiento del pasador 894 dentro de la -

ranura 87a estén dispuestos de modo gue, cuando el fiador esti
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dentro del entrantc de leva, el pasador 89d pasa desde el en-
trante de la ranura 28b a la ranura arqueada 28a per@i@;endo
la rotacidn de la palanca 62, y cuando la cabeza BQg'é?f fia-
dor estd en el perifil de leva arcueada entre las caréé?ée to-

pe 87a, 87b, ol pasador 89d debe estar dentro del entraﬁ%e 28b

.
LR I AP

impidiendo la rotacibén de la palanca 82,
Como se ve en la fig. 8, el extremo superiaﬁ‘de la -
biela 82 estd soportado a rotacibn en una prolongacidm.fubular
273 de un manguito 27, estando el manguito 27 y la pﬁpgéngacién
27a fijados entre si por medio de una abrazadera 27b.'L& prolon

L

gacibn 27z estd sostenida a rotacibdn en un cojinete 4y sopor~

-—
- * 3

tado en el saliente 24 del bastidor, y por su extremo exterior
estd asegurada a la excéntrica 72 enchavetada al arbol 26, de
modo que el manguito 27, la prolongacibn 27a, la excéntrica 72,
la placa de leva 87 y el 4rbol 26 estdn solidariamente fijados
entre si para la rotacidn simulténea. E1 4rbol 26 se extiende en
posicibn coaxil respecto al manguito 27 entre los salientes 24
de los extremos opuestos del miembro superior del bastidor tra-~
sero 12, Fl Arbol 26 sobresale hacia el exterior de la palanca
82 y del miembro de alojamiento o caja 44, y a su extremo exte-
rior lleva asegurada un mango o palanca de accionamiento 70, &
movimiento de la palanca de¢ accionamiento, pues, hace funcionar
los mecanismos de enlace articulado de ambos lados del conjunto
del cuadro por medio del Arbol 26 y el manguito 27.

31 conjunto del cuadro frontal comprende los paneles
102 gsegurados dentro de un marco o bastidor rectangular metdli-
co 100 que posee miembros superior 114 ¢ inferior 120, A cada -
extremo, el miembro superior 114 del bastidor lleva unoe ganchos
112 que sobresalen desde éste hacia atrds y estan abiertos hacia

abajo para su aplicacidn a la barra 86 del sistema articulado -
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del conjunto de bastidor trasero. Como se ve en la fig. 5, los
ganchos tienen unos extremos inferiores 112g separados en la -
) b

v ¢ *

abertura para dar entrada a la barra 86 con cierta hng&ra, -
y se van cerrando hacia arriba hasta formar un entraﬂ%g‘arque-
do cbnecavo de radio aproximadamente igual al de lg béf?é 86, -
Los miembros laterales del bastidor estd provistos 48" s¥as 106,
110 respectivas, para la manipulacibén menuad del cuadrh; las asas
estdn aseguradas a los miembros lgterales 107 del bastidor por
medio de unos soportes 108, representados con mayor &g?éile en
la fig. 4B. Cada soporte 108 incluye un manguito o ca§§Hillo -
Pl
108a para recibir un extremo del asa, y unas patas o:%éhés que
se extienden hacia atrds con cierta separacibn definiendb una -
ranura 108¢c, rectangular en general, que mira hacia atrds. Ias
caras exteriores de las ramas estén biseladas en 1082.

Como se indica en la fig. 5, los miembros del bastidor
tales como 120, 114, tienen unos entrantes 114b donde quedan -
cogidos los bordes del panel 102 adecuadamente adhericos con -
una resina epoxfdica. A estc fin, se »prevé una cavidad 1ll4c, ¥y
un reborde o labio 114a de la cara anterior del miembro de bas-
tidor resiste los esfuerzos de empuje resultantes en el panel -
frontal al ccrrarsc 1los contactos.

Las bielas 40, 80 ticnen unos b6rganos de gula 41, 81,
84 dispuestos con cierto intervalo de separacidn a lo largo de
sus bordcs delanteros. Los brganos de guia 84 van montados en -
las caras interiores de las bielas 40, 80, y presentan unos sa-
lientes que miran hacia atrés para asentar en el bastidor trase-
ro y limitar cl cierre de engozne o articulacidn de las bielas -
heda el bastidor del cuadro,trasero. Por la parte anterior de -
las bielas, los brganos de guia 04 tienen unos biseles 84g diri-

gidos hacia fuera, para guiar el cuadro frontal centriandolo res-
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pecto al cuadro trasero durante el cierre del carro. Los brga-
nos 84 ticnen unos salientes superiores 84 c para su’rgjencién
detrds de los salientes 15a de los brganos de bloqueé;}g fija-
dos a los micmbros de laterales 14 del bastidor traserd. Adecua—
damente, los brganos 84 son de un material eldstico tal‘*como el
nylon. caad
Por debajo de los brganos de guia 84, las bielas 40,

80 tienen unos apéndices 41, 81 salientes hacia adelania vara -
encajar en las ranuras 108c del bastidor 100 del cuadrd frontal

LIPS ]

¥ guiarlo en su movimiento vertical., R

ey -

Cuando el conjunto se halla en la condiciég'dq abier-
to de la fig. 2, los brazos de bloqueo 89 de los mocéﬁ&éﬁos ese
tén aplicados, dentro de los entrantes de lsg placa de leva, en
las caras de tope 87a de la placa de leva 87, a los pasadores -
de blogueo 89d de las ranuras arqueadas 28a de las pestafias 28,
habiendo girado las palancas 82 y 42 (a derechas vistas en la -
fig. 7, pero a izquierdas en las figs. 2 y 3) desde la condiciébn
en que se hallan reprcsentadas en la fig. 7, y en torno al eje
geométrico del &rbol, de manera que los pasadores 89d se apro-
ximan a los extremos superiores de las ranuras arqueadas 28a. -
La accibn se produce haciendo bajar el mango o palanca de accio-
namiento 70 para efectuar la rotacibn del Arbol 26, 27 (a iz-
quierdas, visto en la fig. 7), hacia la condicibn ilustrada en
la fig. 7. Como la cabeza 89d del fiador estd metida en el en-
trante de la placa de leva, en 87a, la palanca 82 estd blogueada
0 retenida con el &rbol 86, por 1o que concierne a su rotacibn
relativa. La palanca 82 gira asi (a derechas, vista en las figs.
2 y 3) con la palanca de accionamiento 70, haciendo bajar los -
extremos inferiores de las bielas 80 y 40 dentro de las ranuras

30a_, y produciendo el movimiento relativo de giro de las bie-
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las 80, 40 y las palancas 82, 42 on torno a los pasadores 80b.
Al girar las bielas 80, 40 a izquierdas (en las figs: 2y 3)

y las palancas 82, 42 a derechas, el cuadro frontal iée:es -
llevado de frente hacia el conjunto de cuadro traserd db. Al
propio tiempo, como consecuencia de la separacidn existénte en-
tre los pivotes 856 y los pivotes 80b que hay debajo, en las -
bielas 40 y 80, las bielas 85 son impulsadas hacia arriba has-
ta poner en tensibén los muelles 83, girando las bielas 85 en -
torno a los pivotes de sus extremos superiores, dentta de los

Sast

entrantes triangulares practicados en las careas intepidxcs de
ey *

las palancas 82, 42. A

Una vez que la rotacidn de la palanca de aééignamien—
to 70, a derechas partiendo de la condicibn de la fig. 2, ha -
hecho girar las palancas 82 y 42 hasta la condicidn de la fig.
7, con las palancas 82 y 42 y las bielas 40 y 80 alojadas unas
en otras junto a los miembros latcrales 14 del bastidor trase-
ro, como se ilustra en la fig. 1, los pasadores tales como 40a
de los extremos inferiores de las bielas 40 y 80 han llegado -
a sus posiciones més bajas en las ranuras 30a. Bn esta condi-
cibn, los paneles frontal y posterior 102 y 20 estén frente a
frente y a cierta distancia de separacibdn, con las parejas -
respectivas de contactos 141, 121 en superposicibn y a cierta
distaencia vertical de separacibn, como se ilustra en la £ig. --
11A y sc describe con detalle més adelante. Bl pasador 893 es-—
t4 alojado en la ranura arqucade 28a junta al cntrante 894 de
la ranura, y la cabeza 89a del fiador esta ain metida en el -
entrante de la plsca de leva, en la cara de tope 87a. Al con-
tinuar el movimiento de cierre con la palanca de accionamiento
70 sigue girando a izquierdas (fig. 7) el arbol 26, 27, pero -

se’impide que siga el movimiento de cierre de las palancas 82,
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42, por aplicacibén de sus extremos inferiores al bastidor tra-
sero 12, La placa de leva 87 ejerce una fuerza de a?gién de -
leva sobre la cabeza 89a del fiador, obligando a es%%'ﬁtlima

a moverse de costado, movimento que es permitido pofﬁié en~
trada del pasador 8934 en el entrante de ranura 28&.'E§%0 da -
lugar a un movimiento de giro del brazo fiador 89, v tzquier-
das, desde la condicibn de la fig. 7 a la de la fig:ié vy en
torno al pivote 89¢, contra la accibdn del muelle 39B,-F la -
cabeza 89a del fiador se sale del entrante de leva Qﬁé}hay -
en la cara de tope 87a. La placa de leva 87 queda 1jiBi& de ese

s *

modo para ghar a izquierdas respecto a la palanca 8?;}é partir
de la condicibén de la fig. 7, por deslizamiento relégi;o de -
la cabeza 89a del fiador, a lo largo del perfil de leva arquea-
do entre las caras de tope 87a y 87b, giro que viene acompa-
flado de la rotacidn a izouierdas de la excéntrica 72 dentro -
del cojinete 72a.

Cuando la carg de tope 87b coopera en contacto con
la cabeza 89z del fiador (fig. 6), se impide que siga girando
a izquierdas la placa de leva 87 y la palanca de accionamiento
70, con 10 cual esta Gltima llega a la posicibn de cierre to-
tal, ilustrada en la fig. 1.

1 movimiento final de cierre de la palanca de accio-
namiento 70, después de haber llegado la palanca 82 a su posi-
cibn de cierre, cfectla la rotacidbn de la excéntrica 72 dentro
del cojinete 74, desde la condicibn de la fig. 7 .a la de la -
fig. 6. La excéntrica 72 esti orientada de modo que efectia -
una elracibn inicial del brazo 74 y, al llegar la palanca de
accionamiento 70 al cierre fingl, pasa por el punto rwersto su-—
verior permitiendo que le brazo 74 caiga en una pequefia parte

de su movimiento de elevacidn. T1 movimiento de los brazos 74
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caiga en una pequeila parte de su movimiento de elevacibn. Il
movimiento de los brazos 74 produce en los pivotes SQQ'y en -

« b ®

las bielas de enlace 40, 80 un movimiento correspondigﬁ%e, el
cual es permitido respecto a las palancas 82, 42 por,gi'movi-
miento de los pasadores de giro o pivotes 80b en unog"ééujeros
holgados 82b, y por ¢l movimiento de los pasadores ¢Q§‘ﬁe los
extremos inferiores de las bielas 40, 80 en las renuds 30z del
bastidor.
El movimiento inicial de elevacibn de los hg%}os T4 -
efectlia una elevacibn del cuadro frontal 100, enfren{%é@ para-
lclamente al cuadro trasero 20, haciendo pasar 1los cé@£éetos -
121, 141 desde la condicibdn de superpuestos y separados de las
figs. 11A y 11B a la de aplicados o cerrados de las figs. 124
y 12B. 71 pequeiio movimiento final de descenso del brazo 74 -
produce el movimiento de los contactos desde la condicibn de -
avlicados de las figs. 12A y 12B a la de aplicados g fondo, -
de las figs. 134 y 13B. El movimiento ascendente inicigl efec-
t8a un frotamiento ds los contactos, y el final de descenso -
lleva el &rea de gplicacibn o cooperacidn de contacto a una -
posicibn intermedia en la trayectoria de frotamiento de los -
contactos, como se describird més adelante con mayor detalle.
21 movimiesnto de elvacibn inicial efectla la aplica-
cibn de los salientes de guia 84c que hay a los lados del bas-—
tidor dcl cuadro delantcero, Do Goetiréds Ge los calientes 15a ce
los brgenos de blogueo 15, condicidn en la cual quedan cn re-
poso, Grspguds del movimiento final de descenso, blogueando o
reteniendo el cuadro frontal respecto al trasero por 1lo gque -
concierne a todo movimiento rclativo de secparacibn de ambos, -

hasta que el cuadro frontal se hace bajar por el accionamiento

inverso de los mocanismos,.
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Durantes el cierre inicial del cuadro frontal con -
respecto al cuadro trasero, y antes de que se produzcsg, cual-
¢ o .

quier movimiento relativo vertical en el cierre finalj)’el -
cuadro frontal es alineado en relacibn con el traser63ﬁbara -
.
lograr una zlineacibn precisa de los contactos de lat' “warejas
respectivas. Los brganos de guia 84 de los costados‘@é’ias -
bielas 40 y 80 cooperan en contacto con los miembros’iéterales
del bastidor del cusdro frontal, impulsando de costado al cua-

»

dro, con accibn de leva, a una posicibn de centrado,{q%éntras

los ganchos de apoyo 112 resbalan a lo largo del car{ii}o ba-

rra 86. Los otros extremos de los brganos de guia 84i:6éuestos
a los biseles 84a, llegan hasta las caras delanteras dc los -

costados 21 del bastidor trasero, limitando el movimiento de -
cierre de las bielas 30, asimismo, el surco que va en disminu-—
cibn en el blogue 1072 entra en cooperacibn con el borde ante-
rior de la nervadura 22, que asi es impulsado de costado por -
accibn de leva, hacia una posicibn central. Asi, tras el movi-
miento inicial de cierre, el cuadro frontel 100 se centra la-

teralmente respecto al cuadro posterior 20, antes de que tenga
lugar ninguna aplicacibn de contactos,

Los apéndices 41 y 81 de las bielas 40, 80 entran en
las ranuras 108b de los soportes de montura 108 del bastidor -
del cuadro frontal, durante el movimiento inicigl de cierre., -
Durante el movimiento final del cierre, que da lugar a la ele-
vacibn de las bielas 40, 80, se efectia la elevacibn del cuadro
frontal en los soportes 108, por medio de los apéndices 41 y 81,
¥ la fuerza de clvacidn se distribuye a lo largo de los miembros
laterales del bastidor del cuadro frontal.

Durante el movimicento de apertura del conjunto, a par-

tir de la condicibn ilustrada en las figs. 1 y 6, se inicia la -
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la rotacibn a izouierdas de la palanca de accionamiento 70 -
(fig. 1), hacizndo girar la excéntrica 72 y la plao% @9 leva
87 hasta llegarse a la condicibn de la fig. 6. Estc>b%¢% bajar
el brazo 74, produciéndosce el descecnso del conjunto 353 cuadro
frontal 100 y la desconexibdn o separacibn de los coﬁtéétos 121,
141, La cabeza 89¢c del fiadro entra en el entrante de-Hloqueo
que hay junto a la cara de tope 87a, bajo la accibn dé‘la fuer-
za del muelle 89b, para limitar o impedir toda nueva,sdtacibn -
relativa de la palanca de accionamiento 70 respecto:afia palan-

tae

ca 82, Al propio tiempo, el pasador 89d entra en la Yalura -

LIS .

arqueada 28z, permitiendo c¢l, movimiento de exgozne qb;lb‘palan—
ca 82 en el sentido de la apertura. La palanca de ac;;ohamiento
70, al continuar el movimiento de apertura, rompe el equilibrio
biestable del sistema definido por el brazo 74 y la biela 80, y
la tensibn del muelle 83 actla haciendo oscilar el enlace ar-
ticulado compuesto por las palancas 82, 42 y las bielas 80, -
40, llevéndolo a la condicibn de abierto de las figs. 2 y 3.

M1 contacto 121 de cuadro trasefo se representa con
detalle en las figs. 9A a 9D, y va fijado a un conductor coa-
xil apantallado 120 y asegurado en una abertura 20a del cuadro
trasero., 81 contacto 121 comprende dos partes separables: una
parte de envolvente cilindrica 124 gue se puede montar en la
abertura 20z y un terminal 122 montable en la envolvente ci-
lindrica 124 y asegurada cléctrica y mecénicamente al conduc-
tor 120, La envolvente 124 esti adewvuadamente hecha de latbn
de resorte, e incluye una seccibn o manguito posterior dividi-
do 124a que tienc un par dc apéndices y estd destinado a reci-
bir y poder soltar ¢l tecraminal 122 introducido hacia adelante
en la envolvente 124, y agarrar elisticamente una parte 122d -

del terminal. Hacia la parte delantera de la seccibdn 124a hay
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un par de apéndices 124b destinados g separarse después de -

introducida la eavolvente hacia atris a través de lz abertura
.

20a del cuadro, para cooperar en contacto con ung oa%éLposterior

del cuadro y resistir toda rctirada hacia adelante. qunte a -

see v

los apéndices de las secciones 124a y 124b, la envolvente es

Ly vea

de seccibn en V, como en 124c para entrar en una ranura en V

* e

complementaria que hay detris de la abertura 20g y polarizar -

.

la envolvente 124 respecto al cuadro 20, resistiendo"ééi la -

.

rotacibn relativa. Por delante de los apéndices 124§3ﬁa§ una -

ot e

parte o seccibn 1244 cilindrica en general, destinadas’ a ser
recibida con ajuste eldstico dentro de la abertura 20s,-y que
tiene una parte delantera 124a de didmetro agrandado con un sa-
liente que mira hacia atrés y coopera en contacto con una cara
frontal del cuadro 20, limitando el movimicnto de la envolven-—
te 124 hacia atrés. De dicha parte cilindrica se extienden ha-
cia adelante dos brazos eldsticos 124f, 124g, paralelamente -
en general y desde lugares diametralmente opuestos. Los extre-
mos delanteros de los brazos 124f, 124g estén doblados hacia -
adelante y hacia dentro, y luego hacia adelante y hacia fuera,
presentando entre ellos un espacio de contacto estrechado. in
uno de los lados de los brazos de contacto 124f, 124g, una pro-
longacibén 124h, del cilindro hacia adelante recubre o su super-
pone al espacio de contacto que hay entre los brazos.

Dentro de la envolvente 124 hay una pieza aislante -
inserta 125 que tiene una parte cilindrica posterior 125b dis-
puesta dentro de la partc posterior de menor didmetro de la -
seccibn 124d, y una parte antorior agrandada 125a dispucsta -
dentro de la scccibn 124¢ de didmetro agrandado de la envolven~—
te. La envolvente tiene unos dientes u hoyos adecuados para -

sujetar en posicibn la pieza insetta 125. Dentro de un taladro
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125¢ de la pieza inserta 125 va montado un drgano interior de

contacto 126, que comprende un alvéolo cilindrico posgerior -
v ® &
¥ alvéo-
sager

lo 126 ¢ .estd adecuadamente retenido en el taladro 125¢c, y en

126¢c para recibir un pasador 127g del terminal 122.

su extremo agnterior tiene un par de brazos elésticoé'aé con-
tacto 126a, 126b opuestos, que sobresalen hacia adeldifte de

la pieza inserta paralelamente en general respecto diros bra-
zos 124f y 124g de la envolvente 124, Los brazos 126a4-<126b -
estén adecuadamente inclinados de modo relativo en épé:extre-
mos anteriores de contacto, con convergencia hacia a?ﬁipa -
para facilitar la aplicacidn lateral de un pasador gﬁ?éontacto
en scntido asccndente.

21 terminal 122 se representa ensamblado en la fig.
9C, y visto en dcsplieguc de piezas en la fig. 9D, e incluye
un cuerpo cilindrico conductor 122a taladrado en posicidn -
axil en 122¢ y dotado de una prolongacidn posterior 122¢ de
didmetro reducido. La prolongacibn 122¢ tiene unas nervaduras
anulares por el exterior y estd destinada a penetrar entre el
aislamiento intermedio y la pantalla del conductor 120. kn tor-
no a esta pantella hay un casquillo exterior 128 recalcado -
cogiéndola contra la prolongacibén 122¢ a fin de efectuar una
conexibn eléectrica y mecdnica, y dicho casquillo tiene una -
parte de soporte asilante posterior. Bl cuerpo 122a estéd do-
tado de dos aberturas 122b diametralmente opuestas para el -
acceso de las estampas de recalcar a un casquillo central -
127. ¥l cuerpo 122a tienc una prolongacibdn enterior 1224 de -
didmetro reducido, dotada de una ranura anular. Dentro del -
dnima o taladro 122¢ hay dispuesto un manguito aislante 123, -
que sobresale hacia adelante de la prolongacidn 1224, como se

ve en 1la fig. 9C, 51 manguito va adecuadamente fijado en el -
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taladro 122¢ por medio de unos dientes formados en la pared,
de espesor reducido, de la prolongacidn 122d, en la ranura -

s v o

anular. Z1 manguito 123 sostiene un pasador central 127? que
por su extremo anterior 1l2a sobresale hacia adelante Héi man-
zuito 123, como sc ve en la fig. 9C, y es de un diéméﬁfé'tal
que resulta recibido elésticamente en el alvéolo l26§'aé1 con-
junto de envolvente. Un abocardado del extremo posteffb? 127¢
facilita la entrada del conductor central o nlécleo delseable -
coaxil 120 en una parte éel casquillos 127b, que esté’ééecuada—
mente recalcado a presibﬁ con el conductor central po?;ﬂgdios
de las aberturas 122b y del manguito aislante 123 ciéhﬁ@dante.
En el cuerpo 122g se monta, después de recalcar, un sujétador -
129 en forma de manguito partido o dividido, para tapar las -
aberturas 122b.

Una vez enchufado el terminal 122 en el conjunto de -
envolvente 124, por movimiento hacia adelante desde la condi-
cibn de la fig. 9C a la ilustrada en la fig. 9A, la parte del
pasador 1273 queda elésticamente recibida en el alvéolo 126g¢,
efectuando o estableciendo la continuidad eléctrica entre el -
conductorcentral del cable 120 y los brazos de contacto 126a,
126b. E1 cuerpo 1224 gueda elisticamente recibido dentro de la
seccibn 124a, de la envolvente, estableciendo la continuidad -
eléctrica entre la pantalla del conductor o cable 120 y los -
brazos de contacto 124f, 124g. Si bien la envolvente queda -
polarizada con respecto al cuadro trasero 20, no se necestia -
polarizacibn alguna entre el terminal y la envolvente.

En las figs. 10A, 10B y 1C0C se ilustra un contacto -
141 de cuadro frontal que, como se ve en las figs. 10A y 10C, -
termina en un oéhduotor concéntrico o cable coaxil apantallado

140, y va montado en una abertura 102a del cuadro. El contacto
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comprende dos paritcs separables: una envolvente 142 y un termi-~

nal 144 enchufable hacia adelante en la parte envolvente. La -

- ® o

envolvente 142 es de una sola pieza de metal conductor '}hra re-

.
sortes, e incluye una secciln o parte posterior 142g q&goésien—
ta o ajusta a presibn en la abertura 102a del cuadro. Ld Sec-
cibén 142a tiene un par de apéndices 142¢ con bordes aff18%0s -
142b adaptados para penetrar en las paredes de la aberﬁﬁfa 102g
¥ asegurar laenvolvente 142 en la abertura 102a. En unes porcidn
en puente de la seccidn 142a va sostenido por su extrehéi%oste_
rior un muclle en voladizo 142d, que se extiende hacia{é&%lante v
hacia adentro por el interior de una envoltura oilindnééézdefini—
da por la seccidn 142a. 'n su extremo delantero, el muelle 1424
tiene un Tiador convexo ha cia fuera 142e¢ frente a una parte -
aplanada 142f del fondo de la envolvente. La envolvente se ex-
tiende hacia adelante del fondo aplanado 142f en forma de canal
142g de scccidn en C, dispuesto de modo que sobresale hacia atras
desde el cuadro frontal 102, como se indica en la fig. 10A.

%1 terminal 144 tiene una forma de clavija cilindrica -
en gencral, e incluye una envolvenie cilindrica donductiva l44a
dotada de una prolongacidn posterior 144b con nervaduras anulares
y adaptada para penetrar entvre la pantalla y el aislamiento in-
termedio del conductor 120, La vantalla de este conductor queda -
fijada por medio de un casquillo de rccalcado 146 en torno g lg -
prolongacién 144b. Una prolongacibn anterior l44e de la envolven-
te 1l44a, también dotada de nervaduras anularcs, recibe por el ex-
terior un anillo de contacto 145 adecuadamente acabado por proce-
dimicntos electroliticos para tener un buen contacto de frotamien-
to con las partes clasticas de contacto 124f y 124g del contacto -
de cuadro trasero. Por detras de la prolongacidén l44ec, la envolven-

te l44a tiene un ensanchamiento anular 1444 adaptado para su apli-
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cacién al muelle exterior 1424 de la envolvente, en el fiador
142g, y soportar el terminal contra el fondo 142f. Por detras
del ensanchamiento 1444, la envolvente tienc su diéno%jg}rodu—
cido on una loagitud tal gue, estando aplicada en el iéterior
de la envolvente externa 142 es posible tener un ligeng - fpovi-
micnto lateral del ensanchamiento 1444 a lo ancho del figpdo -
142f, mediante el giro del terminal en el apoyo 142c¢c. ,$s en-
volvente 144a tiene un didmetro agrandado entre la pa;éﬁtde -

didmetro reducido y la prolongacidn posterior 144%b, pgqa:ajus—

vee?

tar dendro de la envolvente exterior 142d. e

» (-3 4

La envolvente 1l44a tiene un &nima o taladro;%?gl en -
l44e, dondc recibe una pieza inscerta en forma de manéﬁ{tb aislan
te 148 que recibe en su interior un pasador conductivo 149 gue
tiene una parte anterior de contacto 149a y un casquillos poste-
rior 149b para unirlo por recalcado al conductor central o de -
nicleo del cable coaxil 140. La parte de contacto 149a sobresa-
le hacia adelante ¢el manguito alslante 148, el cual sobresale
hacia adelante de la prolongacién 1l44c de la emolvente y, en -
la condicibn de complehamente ensamblado ilustrada en la fig. ~
10A, la parte de contacto 149a termina por detrids del extremo -
anterior de la envolvente externa 142g.

51 contacto 141, en la condicién de ensamblado de la -
fig. 10A, prolonga un camino o trayecto conductivo que va desde
la pantalla del conductor, por medio del anillo 145, hasta la -
envolvente 142g, y otro camnino conductivo por separado que va -
desde el nicleo del conductor al pasador 149a, siendo este pasa-
dor 1l49a capaz de experimentar pequefios movimientos transversos -
dentro de la envolvente 142g. La seccibn posterior 142c, el fia-
dor eléstico 142e¢ y el de fondo 142f predisponen mecanicamente -

al terminal a ir a una condicibdn de coaxil en relacidn con la -
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abertura 102g, y la capacidad de movimiento transverso del -

pasador terminal 149a facilita el emparejamiento o correspon-
dencia del contacto 141 del cuadro frontal con el coﬁﬂ%&to -

121 del cuadro trasero, como sc¢ explica mis adelante:'é'

Al empezar a cerrarse el conjunto de cuadro.ffontal
con el conjunto de cuadro trasero, por la accibn de gigxre del
carro del conjunto que se describe en relacidn con lgg figs. -
1 a 8, los contactos 121 del cuadro trasero y los coQ£§3tos -
141 del cuadro frontal se llevan a la relacibdn de superposi-
cibén a cierta distancia, con alineacion vertical, de}ﬁ%% figs.
11A y 11B, por parejas correspondientes. Como se ve eh&l% fig.
11B, el pasador conductivo 149a estd dispuesto debajg'dél es-
bacio de contacto habilitado entre los muelles de contacto -
126a y 126b, y el anillo 145 estd dispuesto debajo del espacio
de contacto que hay entre los brazos eldsticos 124f y 124g.

Como sc cvomprenderd, mientras los dispodtivos de cen-
trado y alineacibén 84, 22, 107a funcionan alineando vertical-
mente las aberturas 102a del cuadro frontal con las aberturas
202 del cuadro trasero, las variaciones de tolerancia en las -
Diezas de los contactos 121 y 141 pueden afectar a la precisibn
de alineacidn entre las partes de contacto de unos de los con-
tactos y las correspondicntes partes del otro contacto.

Al producirse el movimiento final de cierre de la -
balanca de accionamiento 70 se efectia el movimicnto vertical
reletivo de los cuadros frontal y trasero, como se ha descrito.
2sto da lugar al movimiento de los contactos desde la condicidn
de las figs. 11A y 11B a la de las figs. 12A y 12B. £1 anillo -
145 es aplicado a los lados inferiores de los muelles de contac—
to 124f y 124g, separancolos al subir el anillo entre ellos con

accién de frotamiento hasta una posicidn extrema superior. Si-
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multéneanente, el pasador 129a coopera en contacto de aplica-
cibén con los lados inferiores de los muelles 126a y 126b, di-
vergentes hacia abajo. Los muelles 126g y 126b produegn’,una -
fuerza lateral sobrec el pasador 129a, centréndolo enééé:ellos,
Yy a cste fin se aprovecha la capacidad del pasador l4§§,para -

rTe® vy

tener un ligero movimiento lateral dentro de la envolvente 142g.

R

il pesador 149a sube con frotamiento entre los muelles 126a -

L O §
y126b hasta una posicibn extrema superior, como se illistra en

t
FX AT

la fig. 12B.

®
1 r *

El movimiento de cierre final termina en un-dtigero -

)%

movimiento de descenso, desde la condicibdn de las ff?slilZA y
12B a la de las figs. 13A y 13B, y el pasador 149a y.el anillo
145 quedan cn reposo en unas partes, previamente frotadas, de
sus respectivos pares de muelles de contacto 126a, 126b y R4f,
124g, estableciendo la continuidad eléctrica entre los ndcleos
conductivos de los conductores 120 y 140, y por separado entre
las pantallas conductivas de los mismos,

La parte de pantalla o blindaje, en forma de C, del
contacto de cuadro frontal, esti gbierta hacia arriba y recibe
entre sus costados la parte de cnvolvente abierta hacia abajo
de la envolvenie de contacto 124 del cuadro trasero. Las par-
tes de blindaje 1l42g, 124h, 124f y 124g sirven para apantallar
0 blindar eléctricamente la conexibén entre los conductores 120
¥y 140,

La apertura del conjunto de cuadro comienza por la -
inversibén del movimicnto de los contactos, desde la condicibn -
de las figs. 13A y 13B, pasando por la de las figs. 12A y 123,
hasta llegar a la condicidn de las figs. 11A y 11B; y el carro,
al terminar de abrirse, efectda la retirada hacia adelante del

contacto 141 del cuadro frontal, desde la relacibn de superpo-
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sicibn en gue se cncuenira respecto al contecto 121 del cuadro

trasero.

En virtud del proyccto y forma de construcd@??}de los
contactos, se hace posible la aplicacibn lateral de laé“contac—
tos, que permite utilizarlos en el cuadro de mando pqg:g}avijas
0 enchufable, ideado de modo gue se logra una alineag}ép;de -

los contactos por parejas corrcspondientes sin necesidad de -
e}

montar con precisién el cuadro frontal en el carro.

Zsta solicitud que corresponde a la presentada en los
Lstados Unidos de América, el dfa 25 de agosto de 1.984; con -
el nimero 391.934, sec acoge a los beneficios del artfeulo 51 -

- .

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial. ™ 7

Los puntos de invencibn propia y nueva que se nresen—
tan para que sean objeto de csta solicitud de Patente de Inven~
cién en Bspafla, por VEINIZ efios, son los siguientes:

1.- Un dispositivo de cuadro eléctrico de mando por
clavijas, cue comprende un cualdro trasero que lleva un grupo -
de rejillas de contactos miltiples y montado en un bastidor -
que tiene un carro para soportar un cuadro frontal que lleva -
un grupo similar de contactos miltiples capaces de entrar en -
aplicacibén con contactos respectivos del cuadro trasero, carac-
terizado porque el carro incluye un mecanismo operable para -
efectuar el movimiento del carro para mover el cﬁadro frontal

haciag el cuadro trasero y para efectuar la aplicacibn de con-
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tactos respectivos, estando destinado el mecanismo a impedir -
que el carro mueva el cuadro frontal a relacidn de cara con ca-
ra con respecto al cuadro trasero con contactos respégﬁiyos en
relacibn solapada espaciada y finalmente para efectuaw%un novi-
miento paralelo relativo de los cuadros frontal y traggyre para
efectuar una aplicacibn lateral de los contactos y un frotamien
to de caras de contactos complementarias, siendo el moyimiento

4
paralelo relativo inicialmente una direccibn y finalmente en -
229 T
una direccibn inversas de modo que la aplicacibn final de los -
. . o ad R
contactos esté en las partes previamente sometidas a {mrQtamien-

& *

. “v_®
to de las caras de contacto, teniendo los contactos d&,10s cua-

AT

dros frontal y trasero que estan provistos de blindafé'q%axial
partes de contacto interiores y exteriores para aplicacibn pa-
reja lateral, incluyendo cada contacto una parte de blindaje y
pudiendo alojarse las partes de blindaje de contacto respecti-
vos de los cuadros frontal y trasero en relacibén solapada por
movimiento lateral relativo para efectuar el blindaje de la -
conexibdn mutua entre contactos compafieros y medios en el carro
capaces de aplicarse a medios en el cuadro frontal parsg efectuar
la alineacibn lateral del cuadro frontal con el cuadro trasero -
durante el cierre.

2.~ Un dispositivo de cuadro eléctrico de mando por -
clavijas, que comprende un cuadro trasero formado con un grupo
de rejillas de aberturas para recibir contactos blindados res-
pectivos y montado 2n un bastidor que tiene un carro para sopor-
tar un cuadro frontal que lleva un grupo similar de contactos,
caracterizado porgue el carro incluye un mecanismo operable pa-
ra efectuar el movimiento del carro para mover el cuadro frontal
hacia el cuadro itrasero y para efectuar la aplicacibdn de contac-

tos respectivos, estando destinado el mecanismo a Impedir que -
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el carro mueva el cuadro frontal a relacidn de cara con cara -

con respecto al cuadro trasesro con contactos respectivos en -

relacibn solapada espaciads y para efectuar finalmente un movi-

miento paralelo relativo de los cuadros frontal y trasero para

efectuar una aplicacibén lateral de los contactos y uy:ﬁ?otamieg
*e e

to de caras de contacto compafieras, siendo el movimiento para-

L]
*e 0o
.

lelo relativo inicialmente en una direccidbn y finalmente en -
e 0 00

una direccibdn inversa de modo que la aplicacién de contacto -

.
e o o0

final sea en partes previamente sometidas a frotamiento de las

caras de contacto y medios en el carro capaces de aplicarse a

medios en el cuadro frontal para efectuar la alineaci®n’lateral

del cuadro frontal con el cuadro trasero durante el aiexrre.

3.~ Un dispositivo de conbacto para el cuaﬁrﬁide la -
reivindicacibn 1, caracterizado por miembros conduoﬁéfé& coaxia
les espaciados por un aislador, teniendo cada miembro medios —
en un cxtremo para su conexidn a un conductor respectivo de un
conductor blindado, teniendo ¢l miembro exterior en su otro ex-
tremo una prolongacidn de blindaje y teniendo el miembro inte-
rior cn su otro extremo una parte de contacto dispuesta dentro
de la prolongacidén de blindaje, que se extiende longitudinalmen
te en toda la longitud de la parte de contacto, pero en torno
solamente de parte de su circunferencia pars definir una aber-
tura de blindaje lateral, pudiendo acoplarse asi el contacto -
con un contacto complementario que tiene una parte de contacto
complementaria de manera lateral.

4.~ Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizado porque el carro incluye barras articuladas en la-~
dos opuestos del bastidor aseguradas pivotadamente en los extre-

mos inferiores al bastidor en pivotes deslizables con relacibn -

2l bastidor en la direccibn de movimiento paralelo, palancas —
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en lados opuestos del bastidor aseguradas pivotadamente en sus
extremos supceriores al bastidor y entre sus extremos asegura-
das pivotadamente a las barras articuladas por otros pivotes -
guc pasan a través de aberturas ensanchadas en las palancas, -
estando los Ultimos pivotes asegurados pivotadamente a, prazos

o °

de clevacibn soportados pivotadamentc en extremos suﬁériores -
al bastidor en excéntricas dispuestas a rotacibn paré.%%ectuar
la elevacibn de los brazos y asi de las barras artic&lbéas con
relacifn 1 bastidor, estando dispuestas las barras é??&ouladas
en sus c¥tronos cupsriores y las palancas en sus extfémos infe-

riores para soportar el cuadro frontal. SRRy

. ®
Ay rcaracte-
L]

5.- Un dispositivo scgln la reivindicaciéne

H
rizado por medios de fiador soportados por las palaneasi y son

avlicables a las cxcéntricas para bloguear las excéninidas a -
*® .

las palancas con vistas a rotacidn relativa, siendo soltable -
los medios de fiador cuando los cuadros estén en relacibn apro-
piada de cara con cara dara »ermitir la clevacidén de las barras
articuladas y, asi, del cuadro frontal con relacibn al basti-
dor.

6.- Un dispositivo scglin la reivindicacibn 5, caracte-
rizado porque los medios de fiador incluyen un brazo de fiador -
pivotado en una palanca y una placa de fiador capaz ¢e girar -
con la excéntrica asociada estando el brazo de fiador cargado -
para aplicarse a la placa de fiador, teniendo la placa un reba-
jo para el fiador para aplicacibédn de bloqueo con el brazo de -
fiador para impedir la rotacibn relativa centre la excéntrica y
la palanca, teniendo el brazo de fiador una espiga guiada en -
una ranura de leva de forma arqueada gucec tiene un rebajo ¢is-
puesto de modo que, cuando la espiga estd en el rebajo, el bra-

zo de fiador pueda separarse del rebajo de fiador de la »placa -
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de leva para permitir la rotacidn relativa, pero, cuando la -
cspiga esti en la ranura arqueada, el brazo de fiador sea he-
cho encajar en cl rcecbajo para el fiador,

7.- Un dispositivo scgin la reivindicacién 4, carac-
tcrizado porgue otras barras articuladas dispuestas ?.ggda la-
do del bastidor ticnen extrcmos inferiores oonectadoé{pﬂvotada—
mente a las barras articuladas primeramente menciona&gé'por en-~
cima de los pivotes adicionales, teniendo los extremﬂ@’éuperio—
res de las barras articuladas adicionales salientes Iaterales
a través de aberturas respectivas en las palancas, eséando alar-
sadas las gberturas longitudinalmente a las palancas.pa¥a movi-
miento longitudinal relativo entre las barras articulsdas adi-

®ee®

cionales y las palancas, estando asegurados 1los salignies a re-

e

sortes de tensidn que se extienden hacia abajo asegq%é&bs en -
LI .

sus extremos inferiores a las palancas respectivas con 1o cual
los resortes son cargados durante ¢l cierre del conjunto y al -
abrirse inicialmente actdan para accionar el carro hacia un es-
tado totalmente abierto.

8.~ Un dispositivo seglin las reivindicaciones 1 &6 2,
caractcrizado porgue los medios para alinear los cuadros fron-
tal y trasero comprenden salientes de guia en las barras arti-
culadas capaces de aplicarse a los lados del cuadro frontal a
medida que se aproximan los cuadros presentando los salientes -
de gufa superficies de guia inclinadas hacia atrés y hacia den-
tro.

9.- Un dispositivo scgin la reivindicacibén 8, carac-
terizado porcue los medios para alineacibn incluyen adicional-
mente un nervio en ¢l cuadro trasero capaz de encajar en una -

ranura, que s¢ ensancha hacia atris del cuadro frontal.

10.- Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 6 2,
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caracterizado porque estén dispuestos unos salientes en las ba-

rras articaladas para encajar en rebajos en los lados del cuadro
frontal durante el cierre, cfectuando asi la elevacibn de las
barras articuladas la elevacibn del cuadro frontal a través -

de los saglientes, . o

o ¢ L]

11.- Un dispositivo segfin la reivindicacibn:l 6 se-
celes
gun la reivindicacidn 3, caracterizado porque un o el:cpntacto
comprende una parte teraminel capgz de conectarsc de‘géﬁéra sol-
table 2 una parte de blindaje, pudiendo conectarse ié:ﬁérte -
terainal a los conductorss interiores y exteriores désun con-
”ffﬁera -

ductor blindado y teniendo la parte de blindaje una T

seccibn montada en una abertura del cuadro de clavijhss,.y una -

Oca.O

..
(4

scgunda seccibn comprende una prolongacidén de blindalig® Gue se

o o0 e
.

extiende en toda la longitud dc una parte de contactlp/‘interior
del terminal, pero que se extiende circunferencialmentce en tor-
no de solamente parte de su circunferencia para definir una -
abertura de blindajc lateral.

12,- Un dispositivo segin la reivindicacibn 11, carac-
terizado porgue la vartc dc contacto interior del {terminal de -
contacto comprende ung espiga y un cuerpo conductor del termi-
nal que se aplica a la partc de blindajec estd formado con un -
anillo conductor dispuesto hacia atrds de la esviga.

13.- Un dispositivo segin la reivindicacién 12, carac-
terizado porcue la espiga es capaz de un ligero movimiento la-
teral con la prolongacibdn del cuerpo.

14,- Un dispositivo segin la reivindicacibén 11, carac-
terizado porque la parte de contacto interior del terminal de -
contacto comprende un par de brazos elasticos latcralicnte espa-
ciados y la partc de cuerpo cstid formada con un par de brazos -

elisticos latcralmente espaciados, estando dispuestos 10s brazos
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eldsticos del terainal dentro del espacio entre los brazos de

blindaje y paralelos a ellos.

15.~ Un dispositivo segin la reivindicacibn 14, carac-
tarizado porcue los brazos eldsticos estén ensanchados hacia -
afuera en una direccidn hacia la abertura de blindaje }?teral.

16.- Un dispositivo de cuadro eléctrico de'ﬁéﬁ&o por

.

.
e

.

clavijas.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que‘aﬁtecede,
representado en 1os dibujos cuc se acompafian y con los Pines -
que se han especificado,. s
Beta Hemoria consta de treinta y cuatro hojastescri-

tas a méquina por una sola cara. e e

o e

Maaria, ¢ o 0V 1968 .o

P. A.
Al

P. C. - 34 -
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