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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de uma.

PATENTE DE INTRODUCCION

SOLICITANTE: ~ RECTTMAK, S.A,

RESIDENCIA: ~ Terclo Lacar, 8 - AZCOITIA (GuipGzcoa)

ENUNCIADO: MEJORAS EN UNIDADES DE ACCIONAMIENTO.-

Prioridad: Patente . e adel
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La invencidn & que se refiere la presente memoria constituye
una novodad industrial con caracteristicas ¥y ventajas gque la hacen
merededora del privilegio de explotacidén exclusive que por ella se
soliecita, de acuerdo con las prescripciones del Bstatulo vigente
de la Propiedad Industrial de fecha 26 de julio de 1929, texto re-
fundido publicado el 30 de abril de 1930,

Segin el invento, este se contrae como su enunciado indica
a un necanismo de unidad de accionamiento que ha sido proyecfado
para responder a las mayores exigencias en le automatizacidn de
ciclog de trabajo para cualquier clase de méquinas, ?

La descripeidn de le unidad se realiza con ayuda de los dibu-
Jos queise adjunten a bagse de los cuales se expone su estructura
al propio tiempo que su funcionamiento.

En los plenos y en las distintas figubtas representadas, los
nimeros sefialados corresponden & los elementos y partes componentes
del conjunto siguientest

1 - Corona

2 - Ruedas satélites

3 - Pifidn de desplazamientos répidos

4 - Motor~-freno dezplazamientos répidos

5 ~ Mieroruptores

6 - Resorte de tara

7 - Eje superior

8 — Tuerca de tara

9 - Palance basculante

10 « Sin-fin

11 -~ Ejje principal

12 « Motor de avance

13 - Pifién del motor de avance

BEgta unidad de aoccionamiento, consta de dos velocidadess
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Una méxima constante y la otra lenta, denominsda avance de trabajo,
escalonada mediante ruedas intercambiables.

En la aplicacidén a méquinas herramientas en general, la velo-
cidad lenva o avance de trabajo, dispone de un nimero de avances
tan considerables que cubre smpliamente todos los utilizados en ma-
guinas de cualgquier tipo.

Bsta unidad de accionamiento, puede ir equipada de un motor
de impulsidn con dos embragues electromagnéticos y fremo, o con dos
o mas motores previstos para reemplazar a dichos embragues.

La descripecidn cinemética estd representada en los planos ad-
juntose Lg velccidad de desplazemiento rdpido y la de avance de tra-
bajo son cadawma mandadas por un motor independiente. ElL motor de
avances transmite por medio de un tren de engrane intermedio el mo-
vimiento de un sin-fin, la corona que recibe movimiento de éste, for—
mando carter, contiene un sistema de engranajes planetarios, engra=-
nando con el pifiébn montado sobre el motor de desplazamientos répi-
dog. Cuando el -motor de avance no actua, la corona y los engranes
satélites quedan inmdéviles, por el autofrenado del sin-fin. El motor
de accionamiento répido entra entonces en acoidn que a través del shg-
tema planetario y ante la irreversibilidad de movimientos corona a
sin-fin, hace quejgl arbol de sélida se produzca el movimiento ré-
pldo. |

El motor de desplazamienio rédpido estd provisto de un freno,
de suerte que su pifién es inmovilizado con un momento de rotacidn
determinado.

Estadisposicidn presenta las ventajas siguientes,

a) el mando de movimiento rdpido de retrooeso se efectua
practicamente gin inercia, debido a gue carece de sistemas de aco-
plamiento o masas rodantes. Se pusde obtener una preoisidén muy

grande en taladros o mandrinados a una profundidad determinada,
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b) el momento de rotacién méximo de la unidad, estd determina-

usando tope fijo.

do por un freno tarado de antemanc. En caso de sobreecarga, se produ-
ce un dedlizamiento de éste, de suerte que no puede ser sobrepasado
un valor méximo en la fuersza de avance,

c) por la disposicidn angular de los motores, es posible mon—
tar y desmontar facilmente los pifiones intercambiables del motor de
avance, Ademds, pueden abridarse cajas de engranaje suplementarias,
para obtener mas nimeros de avances e incluso cambiar de posicidn
loz motores si fuera preciso. La traslacidén a& tope fijo es necé%aria
para realigar ciertas operaciohes de trabajo, tales como refrentados
alojamientos interiores, asi como puede permitir ancler los carros
o soportes de las piezas en una posicidn predisa. Un dispositivo
montado en la unidad de sccionamiento, debe soportar el esfuerzo
total de avance tarado con antelacidn y aoctuando instantanesmente
cuando éste se vea sobrepasado. La figura 2% de los dibujos, mudgs-
tra el dispositivo de tara que funciona como sigust

En el momento en que se efectua el avance de trabvajo a veloci~
ded lenta, se para el eje principal por medioc de tope fijo, y en
este instante al estar frenado el pifién del motor de avance, y ser
distintas las velocidad itangenciales de las ruedas satélites, la co-
rona para también. Bl sin-fin que recibe movimiento del motor de
avance, al no poder girar las corona, se desplaza axialmente gracias
& la inclinacién del hilo de su rosca. Este desplazamiento es trang-
mitido mediante una palanca al eje superior, el cual estd tarado
a un esfuerzo determinado, actuando éste & su vez sobre unos micro-
ruptores, ordenando éstos al retroceso répido.

Todes los drganos de osta unidad de accionamiento, estén pro-

tegidos en cualquiera de las velocidades para cualquier sobrecarga

gue pudiera ooasionar una falsa maniobra.
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La unidad de accionamiento, permite los movimientos siguien%es:

Avence lento en los dos sentidos de la marcha.

Desplazamiento rédpido en los dos sentidos de marcha.

Tope fijo en los dos sentidos de marcha

Mando en funcidn del esfuerzo en los dos sentidos de marcha.

Cambio de la velocidad lenta, sin modificacién de la veloci-
dad rdpidas

Esta unidad de accionamiento, contiene iodas las posibilidades
de obtener cualquier ciclo de irabajo, variando sus combinaciones.

Hecha la descripeidén precedente, hemos de afiadir que los de-
talles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar, sin que por
ello cambie la esencia de la invencidn, gue es la que se desprende
de los parrafos que anteceden y la que se reivindica en la siguiente

' NOTA

En resumen: La Patente de Introduccidén que se solicita, recaerd
gobre las reivindiéaciones siguientes:

18,~ MEJORAS EN UNIDADES DE ACCIONAMIENTO, caracterizadas
porque constéﬁ de dos veiocidadés, uné méxima constante y la otra
lenta denominada avance de trabajo, escalonada mediante ruedas in-
tercambiables, yendo la unidad de accionamiento propiamente dicha
equipada de un motor de impulsidén con dos embragues electromdgné-
ticos y freno, o con dos o mas moitores previsitos para reemplazar
dichos embragues, siendo mandadas por un motor independiente la
velocidad de desplazamiento répido y la de avance de trabajo, y trans
mitiendo el motor de avances por medio de un motor de engranes inter—
medioc en movimiento a m sin-fin, de tal manera que la corona que re-
cibe movimiento de éste, formando carter, contiene un sistemas de
engranajes planetarios, engranando oon el pifion montado con el mo=-
tor de desplazamiento répido, por lo que cuando el motor de avance

no actua, la corona y los engranes satélites quedan inmoviles, por
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el sutofrenado del sin-fin, y el motor de accionamiento répido entra

entonces en aceidn, y a través del sistema planetario y ante la irre-
versibilidad de movimiento corona a sin-fin, hace que en el &rbol de

salida se produzca el movimiento répido; estando provisto el motor

de desplazamiento répido de un freno, de suerte gue su pifion es inmo-
vilizado con un momento de rotacidn determinada,

28 .- MEJORAS EN UNIDADES DE ACCIONAMIENTO, ceracterizadas se-
gin la reivindicacién anterior ¥y porgue, en el momento en que se efec-
tus el avance de trabajo a velocidad lenta y en viritud de un dispo-
sitivo gue debe soportar el esfuerzo total de mvance tarado cox’ ante-
lacidn y actuando instantaneamente ouando este se ves sobrepasado,
se pars el eje principal por medio de tope fijo, y en este momento
al egter lrenado el yifion de avance y ser distintas las velocidades
tangenciales de las ruedas satdlites, la corona para también, de tal
manera que el gin fin que reocibe movimiento del motor de avance, al
no poder girar la corona se desplaza axialmente gracias a la incli-~
nacibn del hilo de su rosca y este desplazamiento es transmitido

mediante una palanca al eje superior, el cual estd tarado a un esfuer:

go determinado, actuando éste a su vez sobre unos microruptores los
cuales ordenan al retroceso rapido.

3%,~ S reivindica por Gltimo como objeto sobre el que ha de
recasr la Patente de Introduccidn que se solicitas MEJORAS EN UNIDA-
DES D& ACCIONAMIENTOW

Todo conforme se describe en la presente memoria que consta
de seis piginas y dibujos que se acompafian,

Madrid, 23 agosto 1965
ALFONSO UNGRIA

-
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ESCALA VARIABLE
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ESCALA VARIABLE
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