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%Aparato de frenado para vehiculos ferroviarios!

Folbcitants: GRESHAM & CRAVEN LIMITED, -entided inglesa, residente en:
4 Norfolk Streh, Worsley Road North, Walkden, Manchester,

Inglaterra.
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Esta invencidn se relaciona con aparatos de
frenads para vehiculos ferroviarios y més particularmen
te, aunque no exclusivamente, con aparatos de frenado
vor vacio paras vehiculos ferroviarios.

5e La presente invencidn proporcions aparatos de
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mer cilindro de frenado y un segundo cilindro de frenado,

estands conectado el primer cilindro a una tuberia del %ren
pare su funcionemiento de acuerdo con la presidn existem;e
5. en dicha tuberia, conecténdose el segundo cilindro de fre-
nado a2 un dispositive valvular en virtud del cual el sagun
do c¢ilindro, en una primera condicidén del dispositivo val-
vular se conscta a la tuberia del tren para su funciona-
miento de acuerdo con la presidn existente en dicha Htube-
10. ria, 6 en una segunda condicidén del dispositive valvular,
le conexidn del segundo cilindro de frenado a la tuberia
del tren es corteda y la cédmara superior y la inferior del
segundo cilindro de frenade guedan interconectadas, presen
tando el dispositive valvular un véastage mévil ocuya posi-
15 ¢idn determina la condicidn del dispositive velvular, aco=-
pléndose el véstago valvular a medios sensibles a cargas
para detectar la carga del vehiculo, de tal manera que
cuando éste Wlitimo esth cargado el dispositive valvular
se encuentra en su primera condicidn y cuando el vehiculo
20 estd vaclo, el dispositivo valvular se encuentra en su se-
gunde ocondicidn, y une vélvuls sin retorno dispuesta entre
la tuberie del tren y la cémars inferior del segundo cilin
dro de frenado, a través de cuya vélvula sin retorno se
permite el flujo de aire desde la tuberia del tren a la cémam
25, inferior, pero se impide el flujo de retorno a través dela
vAlvula sin retorno.
Convenientemente, la valvula sin retorno puede
formarse solidariamente con el dispositivo valvular.
Cuando .12 carvoceria del vehiculo se sostiene so-

30. bre las ruedas del vehiculo mediante resortes laminares, el
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dispositivo sensible a lag cargas pueds comprender.convg
nientements una palanca a la que se conecta el véstago val
vular, conecténdose tembién la palanca a los resortes lami
nares y monténdose articuleblemente sobre la carroceria del
vehiculo. DPreferiblemente, el montaje articulade incluye
medics en virtud de los cuales es ajustable la posicidr del
pivote en la direccidn en que el véstago valvular es dsspla
zable.

ElL dispositivo valvular comprende preferiblemente
tres aberturas, de las cuales la primera estéd conectada a
la tuberis del tren, la segunda estd conectada a la chnara
superior del segundo c¢ilindro de frenado y la tercera esté
conectade a la cémara inferior del cilindro de frenado, e
niendo el dispositivo valvular un primer asiento valvular
entre la primersa abertura y la tercera, y un segundo asien
to valvular entre la segunda abertura y la tercera, siendo
dichos asientos valvulares cerrables mediante un primer y
un segundo miembros de cierre vaelvular cooperantes, respec
tivamente, los cuales son sostenidos por el véstsge valvuler.
Fn tel disposicidn, preferiblemente, el véstage valvular con
los miembros de cierre valvulares, es elésticamente impulss
do a una posicidn en la que el primer miembro de clerre val
vular cierra al primer asiento valvular y el segundo miembro
de cierre valvular esté espaciado del segundo asiento valvu
lar, que es ablerto por aquél.

Seguidamente se describirsi con mayor detalle una
versidn de la presente invencidn, a titulo de sjemplo, con
referencia a los adjuntos dibujos, en los cuales:

La fig. 1 es una representacidn esquemédtica del apa

rato de frenado.
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La fig. 2 muestrs una vista en seccidn ﬁrénsvér—

sal del dispositivo valvular; y

La fig. 3 muestra otra vista del dispositive val

vular con una vélvula sin retorno mostrada en seccidn trang

versal.

Con referencis a los dibujos, el aparato de frena
do para vehiculos ferroviarios comprende una tuberia de %yen
1 a la que esté conectado un primer cilindre de frenado 2
Fara su funcionamiento de acuerds con el grado de vacio exis
tente en la tuberia de tren 1. Se sstablece un segundo ci-
lindro de frenado 3 cuya cémara supericr esta conectada me-
diante una fuberfe 4 y la chuara infericr esté conechada ne
diante una tuberfa 5 al dispositive valvular 6 también conec
tado, mediante la tuberfa 7, a la tuberia de tren 1.

Con referencia particularmente a la fig. 2, el dis
positivo valvular 6 comprende un cuerpe valvular 8§ provisto
de una primera sberrtura 9 que establece comunicacidn con
la tuberia 7; una segunda abertura 10 que establece comuni-
cacidn con la tuberia 4, y una tercers abertura 11 que esta

blace comunicacidn con la tuberfa 5. Entre las aberturas 9

¥ 11, hay un dprimer asiento velvular 12 cerrsble nmediante

un primer miembro de cierre valvular 13, ¥ entre la abertu-
ra 10 y la ebertura 11 hay un segundo asiento valvular 14
cerrable mediante un miembro de cierre velvular 15. Ios miem
bros de cierre valvular 13 y 15 son Sostenidos ambos por un
véstago valvular 16 que es elésticamente cargado por un re-
Sorte 17 hacla su posicidn (vista en 1a figura 2) en la que
el miembre de cierre valvuler 13 cierra el asiento valvuler
12 y el miembro de cierre valvular 15 esté espaciado del a-

sientc valvular 14, de tal manera que 6ste Gltimo estd abier
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Con referen ahora particularmente a las figs.

1y 2, el vastago valvular 16 del dispositivo valvular 6
est4 acoplado a unos medics 18 sensibles a las cargas, que
comprenden una palanca 19 a un extremo de la cual se céneg
ta suéltamente el vastage valvular 16 y que esth articula-
blemente montada por el otro extrems alrededor de un fvl-
cro 20. La palanca 19 est4 conectada mediante una barra '
de conexidn 21 a una segunds palanca 22 que estéd articula-
blemente conectada a los resortes laminares 23 mediante los
cuales la carroceria 24 del vehiculo se sustenta sobre las
ruedas (no mostradas). ILa palanca 22 esté articulablemen
te montada en 25 sobre la carroceria 24 del vehiculo.

Conectado a la palanca 19 hey un mecanismo de
pesada 30 que comprende un resorte de compresidn 26 aloja-
do en el cuerpo valvular 8 y extendido entre una tapa ter-
minal 27 del cuerpo 8 y un reborde 28 sostenido por el ex
tremp superior de una barra 29 articulablemente conectada
por su extrems inferior a la palanca 19.

La condicidn del aparato mostradoren los dibu
jos corresponde a una condicidn vacia del vehfculo. En
tsta condicidn del aparato (y con referencia particularmen
te a 1a fiz. 2), la conexidn entre la chmara inferior
del cilindro de frenado 3 y la tuberfa de tren 1 es corta
da por el miembro de cierre valvular 13 al asentarse so
bre el asiento valvular 12, y la cémars supericr y la in-
ferior del segundo cilindro de frenado 3 son interconec-
tadas por el miembro de cierre valvular 15 al espaclarse
respecto al asiento valvular 14. En éste condicidn, las

presiones en la cémara superior y en la infericr del c¢i-
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lindro de frenads 3 son equzaibradas vy, por consiguiente, el
eilindre de frensdo 3 se hace inoperante.

Si se carga ahora el vehiculo, la carga ejevrcers
gobre le pelanca 18 una fuerza tendente a articularla en la
direccidn de las agujas del reloj (visto en la fig. 1) alre
dedor del pivote 25. Tal tendencia de la palenca 18 a arti
cularse tenderéd, a través de la palanca de conexidn 21,-&
articular la palanca 19 en direccidn contraria a las agujas
del reloj (visto en las figs. 1y 2) pero se impediré tal
movimiento ofective de las palancas 186 y 19 mediante el re
sorhe 26 en el mecanismo de pesada 30, mientras la carge del
veh{culo sese insuficiente para vencer el resorte 26. Sin
embargzo, si la carga del vehiculo fuese suficiente para hun
dir el resorte 26, las palancas 18 y 19 se articularén de
hecho cada una de ellas en la respectiva direccidn de mane~
ra gue el véstago valvular 16 del dispositivo valvular 6 sg
r4 desplazado descendentemente conkra la carga eléstica dsl

rasorse 17. En 65tz caso, el miembro de cierrs valvular 15

‘s asentars sobre su asiento vilvular 14 cortando la inber

conaxidn de las chuaras superior & inferior del cilindro de
frenado 3 y el mismbro de cierre valvular 13 se alejeré de
su asientp valvular 12 conectando le cémara inferior del ci
lindro de frenado 3 con la tuberia de tren 1 a través de las
tuberias 5 ¥y 7. &n ésta condicidn, el cilindro de frenado
3 se encuentra en la misma condicién que el cilindro de fre
nade 2 y, al igual que éste Ultimo seré accionado de acuer-
do con la presidn existente en la tuberfa de tren 1.

Con referencia ahora a la fig. 3, formada solidg
riazente con el dispositivo valvular 6, hay una vélvula sin

retorno 31 que comprende unz bola 32 acoplable sobre un
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asiento 33. Un lado de la vélvula sin retofno 31Aesté -co=
nectado mediente los pasos 34 y 35 a la aberture 9 (oorec
tade a través de lae tuberis 7 con la tuberia del tren 1,
véage fig. 1) y el otro lado esté conectado por le cémara
36 y unos pasos (no mostrados) con la abertura 1l (conec~
tade a través de la tuberia 5 a la cémara inferior del ci
lindro 3, véase figura l). Ia vélvula sin retorno 31, o9
mo puede verse, se dispone de meners que permits el flujo
de aire desde la tuberia de tren 1 (a través de la tuberia
7, sbertura 9 y pasos 35 y 34) a la clmara inferior del ci
lindro de frenads 3 (a través de la cémara 36, pasos no
mostrados, abertura 1l ¥y tuﬁeria 5) y permita el flujo de
aire en la direccidn opuesta. Mediante le provisidn de la
vélvule sin retorno 31, seesegura que ambas camaras del ci
lindro 3 sé incrementen a una presidn atmosférica cuando
tiene lugar el cambio de las condiciones de “cargado® a
Yvacio® . |

Adenés, le provisgidn de esta véAlvula sin retorno
agegura también el que la presidn en ambas cémaras del ci-
lindro 3 e restablezca & un nivel atmosférico ocuando la
tuberis de tren 1 se restablece a tael nivel tras el corfe
del vehiculo del tren y se acciona la vélvule de libera~-
cién (normalmente dispuesta pero no mostrada) del cilindw

de frenado 3.
N o0 T A

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi como la manera de reaslizarlo en le préctica, debe
hecerse constar que las disposiciones anteriormente indica
deg son susgceptibles de modificacicnes de detalle en cuan-

to no alteren su principio fundamentel; también se hace cong
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tar que el invento se refiere a una Solicitud de Paten..e

presentada en Inglaterra con fecha 14 de Agosto de 18564,
n2 33170, acogibéndose por lo tanto, & los beneficios que
conceden los Convenios Internacioneles en vigor, y sisn~
do lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios
en Espafia, Sobre: "Aparato de frenado para vehiculos fe=
rroviarios"; caracterizéndose por lo siguiente:

l.~ "Aparato de frenado para vehiculos ferro-
viarios", que comprende un primer cilindro de frenado y un
segundo c¢ilindro de frenado, estando conectado el primer
cilindre e una tuberia de tren para su funcionamiento de
acuerdo con le presidn existente en tal tuberia y conectén
dose el segundo cilindro de frenado & un dispositive valvu
lax en virtud de lo cusl el segundo cilindro de frenado,
en une primera condicidn del dispositive valvular, se coneg
$8 & la tuberiz de tren para su funcionamiento de acuerdo
con la presidn existente en tal tuberia 4, en una segunda
condicign del dispositive valvular, se corta la consxidn
del segundo c¢ilindro de frenado con la tuberie de tren y se
interconechtan la cémara superior y la inferior del segundo
cilindro de frenado, presentando el dispositive valvulaer un
végtago valvuler desplazable cuya posicidn determina la con
dicién del dispositivo valvuler, estando acoplado el vésta
go valvular a un dispositive gensible a las cargas para de-
tectar la carga del vehiculo de tal manera que cuando éste
Gltimo esté cargado el dispositive valvular se encuentra en
su primera condicidn y cuando el vehiculo esté vaclo el dig
positive valvular se encuentra en su segunda condicidn, y

una vélvula sin retorno que permite el flujo de aire desde
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jo de retorns a hravés de tal vélvula sin retorno.

2. Aperato de frenade pera vehioulos ferrovia-
rios, gseglin la reivindicacién 1, en el que la vélvula gin
retorno es splidaria del dispositive valvular.

3. Aparato de frenade para vehlculos ferrovia-
rics, segtn las reivindicaciones 1 ¢ 2, en el que, para su
empleo en un vehiculo en el que la carroceria se sustenta
sobre las ruedas de aquel mediante resortes laminsares, el
dispositive sensible a las cargas comprende una palanca a
lae que estd conectade el véstagoe valvular, cuye palanca eg
ta conectada tambibn a resortes laminares y esté articulz
blemente montada sobre la carroceris del vehiculo.

4. Aparsto de frenado para vehiculos ferrovia-
rios segin la reivindicacidn 3, en el que el montaje osci-
lante o articulado incluye medios en virtud de los cuales
es ajustable la posicidn del pivote en la dirececién en que
es desplazable el véastage valvular.

5. Aparato de frenado para vehiculos ferrovia-
rics segin cualquiera de las anteriores reivindicaciones,
cuyo aparato incluye un mecanismo de pesadid mediante el
cual puede detectarse la carga del vehiculo coms situada
encima o debajo de un valor predaterminade.

6. Aparato de frenado para vehiculos ferrovia-
rios segln las reivindicaciones 3 y 5, en el que el meca-
nismo de pesade estéd conectado a la palanca.

Te Apareto de frenado pare vehiculos ferrovia-
rios, sezln la relvindicacidn 6, en el que el mecanisms de
pesada incluye un resorte de compresidn, cuya compresidn,

en el funclonamiento del aparsto, se determina ror el he~
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cho de si la carga del vehiculo estéd por encime del va-

lor predeterminado.

8. Aparato de frenado pars vehiculos ferrovie-

rios, segin cualquiera de las anteriores reivindicacicnes,

en el que el dispositivo valvular comprende 3 aberturasg,
de las cuales la primera estéd conectada a la tuberis de
tren, la segunda esté conectada a la cémars superior Jdel
segunde cilindro de frenado y la tercera esté conectada a
la cémara inferior del cilindro de frenado, teniendo el
dispositive valvular un primer asiento velvuler entre la
primera abertura y la tercera, y un segundo asiento valvu
lar entre la segunda abertura y la tercera, cuyos asientos
valvuleres son cerrables mediante un primer y un segundo
miembros cooperantss de cierre valvular, respectivamente,
cuyos miembros de cierre valvular son sostenidos por el
véstago valvular.

9. Apareto de frenado pare vehliculos ferrovia-

rios, segin la reivindicacidn 8, en el que el véstago val-~

_vular con los miembros de cierre valvular es elasticamente

desviado a una posicidn en la que el primer miembro de cie
rre valvulaer cierra el primer asiento valvular y el Segun
do miembro de cierre valvular es egpaciado del segundo asien
to valvular, que queda abieric.

10 .1 ppdpato frenads pare vehiculos ferrovia-
rios", tal y como ¢neda sustanci fente descrito en la pre
sente memoria e ilustredo en \los/jadjuntog dibujos.

Esta memporia sta| de/diez W jas escritas & mé-

quina por una sola cargfi ' A h&,m

GR RAVEN LIMITED,

§, GOMEZ ACEBO Y MODET
pe pr Firmadat Fr Heméndez Rulz
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