
PATENTE DE INVENCION 

Your Case No* 1772.

"Aparato de frenado para vehículos ferrov iarios."

GRESHAM & CHAVEN LIMITED,-entidad ing lesa , residen te  en: 

4 Norfolk Street:, IVorsley Hoad North, Walkden, Manchester, 

In g la te rra .

Esta invención se re lac iona  oon aparatos de 

frenado para vehículos fe rro v ia rio s  y más particularm en 

t e ,  aunque no exclusivamente, con aparatos de frenado 

por vacio para  vehículos fe rro v ia r io s .

5 . La presente invención proporciona aparatos de

Mod. H3



frenado para vehículos fe rro v ia rio s  que c o m p re n ^ f^ rp r i -  

mer c ilindro  de frenado y un segundo c ilindro  de frenado, 

estando conectado e l  primer c ilind ro  a una tu b e ría  del tre n  

para su funcionamiento de acuerdo con l a  presión  ex is ten te  

en dicha tu b e ría , conectándose e l segundo cilindro  de f re ­

nado a un d ispositivo  va lvu lar en v irtu d  del cual e l según 

do c ilin d ro , en una primera condición del d ispositivo  val­

v u lar se conecta a la  tu b e ría  del tre n  para su funciona­

miento de acuerdo con l a  presión  ex is ten te  en dicha tube­

r í a ,  ó en una segunda condición d e l d ispositivo  v a lvu lar, 

l a  conexión del segundo c ilindro  de frenado a l a  tu b e ría  

del tre n  es cortada y l a  oámara superio r y l a  in fe r io r  del 

segundo cilindro  de frenado quedan in teroonectadas, presen 

tando e l d ispositivo  va lvu lar un vástago móvil cuya posi­

ción determina l a  condición del d ispositivo  v a lv u lar, aco­

plándose e l vástago va lvu lar a medios sensib les a cargas 

para d e te c ta r l a  carga del vehículo, de t a l  manera que 

cuando é s te  último e s tá  cargado e l  d ispositivo  v a lv u lar 

se encuentra en su primera oondición y cuando e l vehículo 

e s tá  vacío, e l d ispositivo  va lvu lar se encuentra en su se­

gunda oondición, y una válvula s in  retorno d ispuesta  entre 

l a  tu b e ría  del tre n  y l a  cámara in fe r io r  del segundo c i l in  

dio de frenado, a través de cuya válvu la  s in  retorno se 

permite e l flu jo  de a ire  desde l a  tu b e ría  del tre n  a l a  cémaia 

in fe r io r ,  pero se impide e l f lu jo  de retorno a trav és  d é la  

válvula s in  re to rno .

Convenientemente, l a  válvula s in  retorno puede 

formarse solidariam ente con e l d ispositivo  v a lv u la r.

Cuando l a  carro cería  del vehículo se sostiene  so­

bre la s  ruedas del vehículo mediante re so rte s  lam inares, e l
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d ispositivo  sensib le  a l a s  cargas puede comprender conva 

nientemente una palanca a l a  que se conecta e l vástago. val 

vu lar, conectándose también l a  palanca a lo s reso rtes, lamí 

nares y montándose artioulablem ente sobre l a  carrocería  del 

vehículo. Preferiblem ente, e l montaje articulado incluye 

medios en v irtud  de lo s cuales es a ju stab le  l a  posición del 

p ivote en la  d irección  en que e l vástago valvu lar es despla 

zable.

El d ispositivo  valvu lar comprende preferiblem ente 

t r e s  abertu ras, de la s  cuales l a  primera e s tá  conectada a 

l a  tu b ería  del tre n , la  segunda e s tá  conectada a la  cámara 

superior del segundo c ilindro  de frenado y l a  te rc e ra  e s tá  

conectada a l a  cámara in fe r io r  del c ilindro de frenado, te  

niendo e l d ispositivo  valvu lar un primer asiento valvular 

entre l a  primera abertura  y l a  te rc e ra , y un segundo asien 

to valvu lar en tre  l a  segunda abertura  y l a  te rc e ra , siendo 

dichos asientos valvulares cerrab les mediante un primer y 

un segundo miembros de c ie rre  valvu lar cooperantes, respec 

tivam ente, lo s  cuales son sostenidos por e l vástago valvular. 

En t a l  d isposic ión , preferiblem ente, e l vástago valvu lar con 

lo s miembros de c ie rre  valvu lares, es elásticam ente impulsa 

do a una posición en l a  que e l primer miembro de c ie rre  val 

vu lar c ie r ra  a l primer asiento valvu lar y e l segundo miembro 

de c ie rre  va lvu lar e s tá  espaciado del segundo asiento valvu 

la r ,  que es abierto  por aquél.

Seguidamente se d e sc rib irá  con mayor d e ta lle  una 

versión de l a  presente invención, a t i tu lo  de ejemplo, con 

re fe ren c ia  a lo s  adjuntos dibujos, en lo s  cuales:

La f ig .  1 es una representación esquemática del apa

30 rato  de frenado
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La f ig . 2 muestra una v is ta  en sección tran sv er­

sa l gel d ispositivo  valvular; y

La f ig . 3 muestra o tra  v is ta  del d ispositivo  val 

vular con una válvula s in  retorno mostrada en sección trans 
v e rsa l.

Con re fe ren c ia  a lo s  d ibujos, e l aparato de frena 

do para vehículos fe rro v ia rio s  comprende una tu b e ría  de tre n  

1 a la  que e s tá  conectado un primer c ilindro  de frenado 2 

para su funcionamiento de acuerdo con e l grado de vacio exis 

ten te  en l a  tu b e ría  de tre n  1. Se establece un segundo c i­

lindro  de frenado 3 cuya cámara superior e s tá  conectada me­

diante una tu b e ría  4 y l a  cámara in fe r io r  e s tá  conectada me 

d ian te  una tu b e ría  5 a l d ispositivo  va lvu lar 6 también conec 

tado , mediante l a  tu b e ría  7, a l a  tu b e ría  de t r e n  1.

Con re fe ren c ia  particularm ente a l a  f ig .  2, e l d is  

positivo  valvu lar 6 comprende un cuerpo va lvu lar 8 provisto  

de una primera ab errtu ra  9 que establece comunicación con 

l a  tu b e ría  7; una segunda abertu ra  10 que estab lece comuni­

cación con l a  tu b e ría  4, y una te rc e ra  abertu ra  31 que e s ta  

blace comunicación con la  tu b e ría  5. Entre las aberturas 9 

y 11, hay un primer asiento va lvu lar 12 cerrable mediante 

un primer miembro de c ie rre  va lvu lar 13, y en tre  l a  abertu­

ra  10 y l a  abertura  11 hay un segundo asiento va lvu lar 14 

cerrab le  mediante un miembro de c ie rre  va lvu lar 15. lo s  miem 

bros de c ie rre  va lvu lar 13 y 15 son sostenidos ambos por un 

vástago valvu lar 16 que es elásticam ente cargado por un re ­

so rte  17 hacia  su posición (v is ta  en l a  f ig u ra  2) en l a  que 

e l miembro de c ie rre  va lvu lar 13 c ie rra  a l asiento va lvu lar 

12 y e l miembro de c ie rre  va lvu lar 15 e s tá  espaciado del a- 

siento valvu lar 14, de t a l  manera que éste  último e s tá  ab ier30.
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Con refe ren c ia  ahora particularm ente a la s  f ig s .

1 y 2, el vástago 'valvular 16 del d ispositivo  valvular 6 

e s tá  acoplado a unos medios 18 sensib les a la s  cargas, que 

comprenden una palanca 19 a.un extremo de l a  cual se conec 

t a  sueltamente el vastago valvular 16 y que e stá  a rtic u la -  

blemente montada por el otiu extremo alrededor de un fu l­

cro 20. La palanca 19 e s tá  conectada mediante una barra 

de conexión 21 a una segunda palanca 22 que e s tá  a rtic u la -  

blemente conectada a los re so rte s  laminares 23 mediante los 

cuales l a  carrocería  24 del vehículo se susten ta  sobre las  

ruedas (no m ostradas). La palanca 22 está  articulablem en 

te  montada en 25 sobre l a  carrocería  24 del vehículo.

Conectado a l a  palanca 19 hay un mecanismo de 

pesada 30 que comprende un reso rte  de compresión 26 a lo ja ­

do en el cuerpo valvu lar 8 y extendido entre una tapa t e r ­

minal 27 del cuerpo 8 y un reborde 2$ sostenido por el ex 

tremo superior de una barra  29 articulablem ente conectada 

por su extremo in fe r io r  a la  palanca 19.

La condición del aparato mostrado en los dibu 

jos corresponde a una, condición vacia del vehículo. En 

é s ta  condición del aparato (y con re fe ren c ia  particularm en 

te  a l a  f ig . 2), l a  conexión entre la  cámara in fe r io r  

del c ilindro  de frenado 3 y l a  tu b e ría  de tre n  1 es co rta  

da por e l miembro de c ie rre  valvular 13 a l asentarse so 

bre e l asiento valvu lar 12, y l a  cámara superior y l a  in­

fe r io r  del segundo cilindro  de frenado 3 son interconec­

tadas por el miembro de c ie rre  valvu lar 15 a l espaciarse 

respecto a l asiento valvu lar 14. En ésta  condición, la s  

presiones en l a  cámara superior y en l a  in fe r io r  del c i-30.
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lindro de frenado 3 son equ ilibradas y, por consiguiente, e l 

c ilindro  de frenado 3 se hace inoperante. -
S i se carga ahora e l  vehículo, la  carga e je rce rá

sobre la  palanca 18 una fuerza tendente a a r t ic u la r la  en l a  

d irección  de la s  agujas del re lo j (v isto  en l a  f ig .  1) a ire  

dedor del pivote 25. Tal tendencia de l a  palanca 18 a a r t i  

cularse tenderá, a trav és  de l a  palanca de conexión 21, a

a r t ic u la r  l a  palanca 19 en d irección  co n tra ria  a la s  agujas 

del re lo j (v isto  en la s  f ig s .  1 y 2) pero se impedirá t a l  

movimiento efectivo de la s  palancas 18 y 19 mediante e l re 

so rte  26 en e l mecanismo de pesada 30, m ientras l a  carga del 

vehículo sea in su fic ien te  para vencer e l re so rte  26. Sin 

embargo, s i  l a  carga del vehículo fuese su fic ie n te  para hun 

d ir  e l re so rte  26, la s  palancas 18 y 19 se a rtic u la rá n  de 

hecho cada una de e lla s  en l a  respec tiva  d irección  de mane­

ra  que e l vástago valvu lar 16 del d ispositivo  va lvu lar 6 se 

rá  desplazado descendentemente contra l a  carga e lá s t ic a  del 

re so rte  17. En éste  caso, e l miembnq de c ie rre  va lvu lar 15

se asen tará  sobre su asiento v -lv u la r 14 cortando l a  ín te r

conexión de la s  cámaras superior é in fe r io r  del c ilindro  de 

frenado 3 y e l miembxu de c ie rre  va lvu lar 13 se a le ja rá  de 

su asiento valvu lar 12 conectando l a  cámara in fe r io r  del c i 

lind ro  de frenado 3 con la  tu b e ría  de t re n  1 a través de la s  

tuberías 5 y 7. En é s ta  condición, e l c ilind ro  de frenado 

3 se encuentra en l a  misma condición que e l c ilindro  de f r ¿  

nado 2 y, a l igual que é s te  último será  accionado de acuer­

do con la  presión ex is ten te  en l a  tu b e ría  de t r e n  1.

Con re fe ren c ia  ahora a l a  f ig .  3, formada so lid a

riamente con e l d ispositivo  valvu lar 6, hay una válvula s in

retorno 31 que comprende una bola 32 acoplable sobre un
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asiento 33 . Un lado de l a  válvula s in  retom o 31 e s tá  co­

nectado mediante lo s  pasos 34 y 35 a l a  abertura 9 (oonec 

tada  a trav és de l a  tu b e ría  7 con l a  tu b ería  del t r e n  1, 

véase i i g .  1) y e l otro lado e s tá  conectado por l a  cámara 

36 y unos pasos (no mostrados) con l a  abertura  11 (conec­

tada  a trav és  de l a  tu b e ría  5 a l a  cámara in fe r io r  del c i 

lind iu  3, véase fig u ra  l ) .  La válvula s in  retorno 31, oo 

mo puede verse, se dispone de manera que perm ita e l flu jo  

de a ire  desde l a  tu b e ría  de tre n  1 (a trav és de l a  tu b ería  

7, abertura  9 y pasos 35 y 34) a l a  cámara in fe r io r  del c i 

lind iu  de frenado 3 (a trav és de l a  cámara 36, pasos no 

mostrados, abertura  11 y tu b e ría  5) y perm ita e l flu jo  de 

a ire  en l a  d irección  opuesta . Mediante l a  provisión de la 

válvula sin  retorno 31? sesaegura que ambas cámaras del c i 

lindro 3 se incrementen a una presión atm osférica cuando 

tien e  lugar e l cambio de la s  condiciones de "cargado" a 

"vacio" .
Además, la  provisión  de e s ta  válvula s in  retorno 

asegura también e l que l a  presión en ambas cámaras del c i­

lindro 3 se restab lezca  a un n ive l atmosférico cuando la  

tu b e ría  de tre n  1 se restab lece  a t a l  n ivel t r a s  e l corte 

del vehículo del tre n  y se acciona l a  válvula de lib e ra ­

ción (normalmente d ispuesta  pero no mostrada) del cilindio  

de frenado 3.
N O T A

D escrita  suficientem ente l a  na tu ra leza  del inven 

to , a s i  como l a  manera de re a liz a rlo  en l a  p rác tic a , debe 

hacerse constar que la s  disposiciones anteriorm ente indica 

das son suscep tib les de modificaciones de d e ta lle  en cuan­

to no a lte re n  su princip io  fundamental; también se hace cons
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t a r  que e l  invento se re f ie re  a una S o lic itu d  de Paten te  

presentada en In g la te rra  con fecha 14 de Agosto de 1964, 

na 33170, acogiéndose por lo ta n to , a lo s  beneficios que 

conceden los Convenios In ternacionales en vigor, y sien­

do lo que constituye l a  esencia del referido  invento y 

por lo que se s o l i c i t a  Patente de Invención por 20 años 

en España, sobre: "Aparato de frenado para vehículos fe ­

rro v ia rio s" ; caracterizándose por lo s igu ien te :

1 .-  "Aparato de frenado para vehículos fe rro ­

v ia r io s" , que comprende un primer c ilind ro  de frenado y un 

segundo c ilindro  de frenado, estando conectado e l  primer 

c ilind ro  a una tu b e ría  de t r e n  para su funcionamiento de 

acuerdo con l a  presión ex is ten te  en t a l  tu b e ría  y conectán 

do se e l segundo cilindro  de frenado a un d ispositivo  valvu 

l a r  en v irtu d  de lo cual e l segundo c ilindro  de frenado, 

en una primera oondición del d ispositivo  v a lvu lar, se conec 

t a  a l a  tu b e ría  de tre n  para su funcionamiento de acuerdo 

con la  presión  ex is ten te  en t a l  tu b e ría  ó, en una segunda 

condición del d ispositivo  v a lvu lar, se co rta  l a  conexión 

del segundo cilindro  de frenado con l a  tu b e ría  de tre n  y se 

in terconectan  l a  cámara superio r y l a  in fe r io r  del segundo 

c ilind re  de frenado, presentando e l d ispositivo  v a lv u lar un 

vástago va lvu lar desplazable cuya posición  determina l a  oon 

d ic ión  del d ispositivo  valvu lar, estando acoplado e l  vásta  

go valvu lar a un d ispositivo  sensib le  a la s  cargas para de­

te c ta r  l a  carga del vehículo de t a l  manera que cuando éste  

último e s tá  cargado e l d ispositivo  valvu lar se encuentraen 

su primera condición y cuando e l vehículo e s tá  vacio e l dis 

positivo valvu lar se encuentra en su segunda condición, y 

una válvula s in  retorno que permite e l flu jo  de a ire  desde30



la  tu b e ría  de tre n  a la  Mmárs^iMerM ropero impide e l f lu  

jo de retorno a trav és de t a l  válvula sin  re to rn o .

2. Aparato de frenado para vehículos ferrov ia­

r io s , según l a  re iv ind icación  1, en e l que l a  válvula sin  

retorno es so lid a r ia  del d ispositivo  va lvu lar.

3. Aparato de frenado para vehículos fe rrov ia ­

r io s , según la s  reiv indicaciones I d  2, en e l que, para, su 

empleo en un vehículo en e l que l a  carrocería  se susten ta  

sobre la s  ruedas de aquel mediante re so rte s  lam inares, e l 

d ispositivo  sensib le  a la s  cargas comprende una palanca a 

l a  que e s tá  conectado a l vástago valvular, cuya palanca es 

t a  conectada también a re so rte s  laminares y e stá  a r t ic u la  

blemente montada sobre l a  carrocería  del vehículo.

4. Aparato de frenado para vehículos ferrov ia­

r io s  según la  re iv ind icacidn  3, en e l que e l montaje o sc i­

lan te  o articu lado  incluye medios en v irtud  de lo s cuales 

es a ju stab le  l a  posición del pivote en la  d irección  en que 

es desplazable e l vástago va lvu lar.

5. Aparato de frenado para vehículos ferrov ia­

r io s  según cualquiera de la s  an terio res reiv indicaciones, 

cuyo aparato incluye un mecanismo de pesadá mediante e l 

cual puede de tec tarse  l a  carga del vehículo como situada 

encima o debajo de un valor predeterminado.

6. Aparato de frenado para vehículos fe rrov ia­

r io s  según la s  re iv ind icaciones 3 y 5, en e l que e l meca­

nismo de pesada e s tá  conectado a l a  palanca.

7* Aparato de frenado para vehículos ferrov ia­

r io s , según la  reiv ind icación  6, en e l que e l mecanismo de 

pesada incluye un re so rte  de compresión, cuya compresión, 

en e l funcionamiento del aparato, se determina por el he-



3 165 tŝ. vehículo e s ta  pocho de s i  l a  carga del vehículo e s tá  por encima del va­

lo r  predeterminado*

8. Aparato de frenado para vehículos fe rro v ia ­

r io s ,  según cualquiera de la s  an te rio res  re iv ind icaciones, 

en e l que e l d ispositivo  va lvu lar comprende 3 abertu ras, 

de la s  cuales l a  primera e s tá  conectada a l a  tu b e ría  de 

tre n , la  segunda e s tá  conectada a l a  cámara superio r del 

segundo cilindro  de frenado y l a  te rc e ra  e s tá  conectada a 

l a  cámara in fe r io r  del c ilindro  de frenado, teniendo e l 

d ispositivo  va lvu lar un primer asiento va lvu lar en tre  l a  

primera abertura  y l a  te rc e ra , y un segundo asiento valvu 

l a r  en tre  l a  segunda abertura  y l a  te rc e ra , cuyos asientos 

valvu lares son cerrab les mediante un primer y un segundo 

miembros cooperantes de c ie rre  va lvu lar, respectivam ente, 

cuyos miembros de c ie rre  va lvu lar son sostenidos por e l 

vástago v a lvu lar.

9* Aparato de frenado para vehículos fe rro v ia ­

r io s , según l a  re iv ind icación  8, en e l que e l vástago val­

vu lar con lo s  miembros de c ie rre  va lvu lar es elásticam ente 

desviado a una posición en l a  que e l primer miembro da cié 

r re  va lvu lar c ie r ra  e l primer asiento va lvu lar y e l según 

do miembro de c ie rre  va lvu lar es espaciado del segundo asien 

to valvu lar, que queda ab ie rto .
1 0 Aparato ab\írenado $ra vehículos fe rro v ia ­

r io s" , t a l  y como q̂ t íhente descrito  en l a  pre

sente memoria e i lu s t f f  djunto^ dibujos*

ja s  e s c r i ta s  a má-Esta memoria 

quina por una so la  cara4

.YEN LIMITED, 
j, goMEZ ACEBO Y MODET

p. p. Firmado: F. Hernández Rutl
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