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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPCSITIVOS D2 SEGURIDAD
PARA FRENOS NEUMATICOS'", a favor de D. Fernando Perales Garciza,
de nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelona, Monitserrat

de Caganovag, 65.
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MENMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invencidn se refiere a2 unos
perfeccionamientos introducidos en los dispositivos de segu-
ridad para frenos neumfticos, mediante los cuales se consigue
dotar a dichos sistemas de frenos con accionamiento mediante

5e aire comprimido, de unag caracteristicas notables de seguridad
de funcionaniento.

La finalided de losg presentes perfeccionamientos es-
tribe en dar al sistema de frenosg de tipo neumdtico de un ve-
hiculo, los medios necesarios para que en caso de exisgtir fallo

10. en la instalacidn principal de frenado, que como es sabido com=
porte un sistema de una vdlvula, conductos receptorss y conduc-
tos de acceso del aire comprimido al cilindroc de accionamien-
to de las zapatag, tenga lugar un accionamiento adicional de
los frenos por medio de una vdlvula que entre en funcionamiento

15, & continuacidn de la Vvdlvula principal, en el caso de que el

gistema principal no funcione, existiendo ademds el gis~
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tema correspondiente de tuberias y un&:‘jl @ro d:L...puesto en
téndenm con respecto al cilindro principal de frenado. De este
modo ge congigue wna independencia completa entre el sistema
principel de frenado del vehiculo y el sistema de emergencia o
seguridad, evitdndose por lo tantc que el funcionamiento de eg-
te Ultimo pueda guedar de ninguwna forma condicionado al buen
funcionemiento des los drganos del sistema principal.

De un modo esencial, los perfeccionamientos objeto de
la presente Patente comprenden la constitucidn de un sistema
de vdlvula complementaria acoplada al cuerpo de la vdlvula prin-
cipal y susceptible de ser accionada por los drganos méviles de
dsta, en el caso en que se presente un fallo de frenos debido a
la ausencia de presidn de aire en el circuito princirpal. En es-
tas condiciones, la vdlvula complementaria puede facilitar una
alimentacidn de aire comprimido 2 un sistema auxiliar de frenado,
independiente, que comprende un cilindro asociado en tdndem con
el cilindro vrincipal.

Ta vdlvule complementaria de frenado estd compensada
normelmente por la misme presidn existente en el eircuito prin-
cipal, la cual mantiene cerrads la vdlvula correspondiente ejer-
ciendo una importente presidn sobre la misma. En caso de desapa-
recer dicha presidn de aire en el cireuito principal, el acoio-
naniento para frenar debe ser naturalmente llevado a una fase mds
avenzada de movimiento de los drgenos méviles de la vdlvule, en
cuyo caso se llega al accionamiento mecdnico de la védlvula com=
plementeria, la cual ya no recibe ninguna conbrapresidn debida
2l aire existente en el circuito principal. Al abrirse dicha
védlvula complementaria pasa aire a presidn al circuito auxiliaxr
dicho,

Para su mejor comprensidén, se adjuntan a titulo de

ejemplo, unos dibujos explicativos de los perfecclonarnientos
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objeto de la presente Patente.

Ta figura 1 es una seccidn longitudinal de uma vdlvu-
la distribuidora de aire a presidn pars ecircuitos de frenado, in-
corporando los presentes perfeccionamientos, mostrando los dis-
tintos drgenos en la posicidn de reposo.

Ta figura 2 es una geccidn longitudinal de caracteris~
ticas andlogas a la anterior, representando los drgancs de la
misme en la posicidén de frenado normal,

La figura 3 es asimismo una seccidn de caracteristicas
andlogas & las anteriores, representandc la posicidn de frenado
de emergencia.

Tal como se representa en las figuras, los perfeccio=-
namientos objeto de la presente Patente comprenden como base de
partida, un cilindro principal, compuesto por un cuerpo envol-
vente -l- en cuyo interior queda dispuesto un émbolo -2~ gue
recibe la accidn de un resorte antagonista no representado en la
figura, por su cara superior mientras que inferiormente recibe
asimismo la accidn de un segundo resorte -3- dispuesto en el
interior de la cdmara -4- determinade en dicho cuerpo princi~
pal y que recibe el aire a presidn para frenado en el circuito
principal. Bl aire a presidn procede de una abertura -5- igual-
mente existente en la parte baja del cuerpo -l- y que degemboca
en una cdmara -6- en la cual se abre la vdlvula -7, por accidén
mecédnica del émbolo -2~, lo cual permite el paso de aire a pre-
8idn desde la cédmara -6- 2 la cdmara -4-, saliendo por el ori-
ficio -8~ gue esta dltima posee, hacia el sistema de frenado
principal del vehiculo. Le vdlvula -7- se mantiene cerrada por
medio de un regorte helicoidal. -9« alojado en la parte baja del
cuerpo -l-,

Los presentes perfeccionamientos comprenden la asocia-

¢idn con dicha védlvula principel distribuidora de aire a presidn,
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de una segunda vdlvula de segurided que comprende un véstago
principal de accionamiento -10- agoeiado a la vdlvula -7~ y que
degliza en el interior del cuerpo inferior -ll~ del sictema de
seguridad, poseyendo superiormente un aro eldstico de estanquei-
dad para impedir el pasc de aire a presidn desde la cdmara prin-
cipal ~6-. Dicho vdstago posee un orificio axial en su mitad in-
ferior -12-, el cual ge abre por medio de orificios transversales
-13=, & un orificio de evacuacidn -14- que va a la atmdsfera. El
borde inferior del vdstago -10- queda separado por un cierto huel-
go =15-, figura 1, con respecto a un cuerpo de vdlvule =-l6-, a8l
cual cierra la cémara -17- del cuerpo complementario inferior ~1l-,
con respecto & la cdmara ~18- del mismo cuerpo, estando la prime-
re en comunicacidén mediante el orificio -19-, con aire & presidn,
mientras que la gegunda y por el orificioc =-20-, estd en comunica-
cidn con el cilindro montado en tdndem para el sistema de frenado
de seguridad.

La vdlvula -16- queda asociada a un vdstago inferior
-21~, dotado de medios de estanqueidad y que desliza por su parte
superior, en el interior de un cuerpo intermedio -22- montado en
la parte baja del cuerpo ~1l~ y por su extremo inferior, desliza
en el interior de una tapa de cierre ~23-, poseyendo los debidos
medios de estanqueidad en ambos casos. Bs esencial que dicho vds-
tago -21- pogea en une zona media un dmbolo ~24- que se mueve en
une cdpara o c¢ilindro ~25- dispuesto en el cuerpo intermedio ~22-,
de modo que la cdmera inferior del émbolo ~24- recibe normalmente
la presidén del aire existente en el circuito principal de frenado,
conduciéndose el aire en este casc, desde la cdmara siperior =6-
y a travds de un conducto -26- especificamente previsto para eg-
ta finalided, hacia el espacio infermedio -27- oxisfente entre
8l cuerpo intermedio -22- y la zona de aslento del mismo sobre

el cuerpo complementerio -1l-, pasande despuds a travds de un
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canal -28- labrado en el cuerpo intermedio inferior -22-, hacia

la parte baja del émbolo -24-,

Mediante esta disposicidn se consigue que en el caso
de funcionamiento normal de log frenos, el levantamiento de la
vdlvula del cuerpo prinecipal produce la entrada de aire compri-
mido desde el conducto -5~, pasando hacia el conducto -8-, a
travds del cual llega a los cilindros de frenado, mientras qﬁe
en cagso de no existir esta presidn en el circufto prinecipal, por
cualquier averia, el desplazamiento del émbolo ~2- pars el accio-—
namisnto de frenos ge hace mayor, salvando el juego -15- y lle-
gando al accionamiento de la vdlvula inferior distribuidora, so-
bre la cual no actia ya la contrapresidn debida a la existencia
de aire comprimido en el circuito principal, tal como se ha des-
erito anteriormente, entrando en funciones el circuito de frenado
complementario del vehiculo, de modo que éste tiene vwna aceién
de frenado de seguridad independiente del sistema prinecipal.

Une caracteristica muy importante de ests sistema eg,
como se puede apreciar, el hecho de que el accionamiento del sig=-
toma de seguridad de frenado no tiene que efectuarse por drgenos
separados de los que producen el accionamiento del sistema de
frenos princinal, evitando con ello los peligrosos tiempos muertos
en tales meniobras, sino que en caso de ocurrir tal eventualidad,
el mismo desplazamiento de accionamiento del sistema prineipal
de frenos al aumentar ligeramente de recorrido pone en funciong-
niento ol sigtema de seguridad.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencia de los perfeccionamientos anteriormente descritos, serd
variable a los efectos de la actual Patents.

NOoTa,

Se reivindica como objeto de este registro por Patente

de invencidn:
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1.~ Unos perfeccionamientos en los dispositivos de seguridad pa-
ra frenos neumdticos, caracterizados por la asociacidn al cuerno
»rineipal de control de aire comprimido para frenado, de un cuer-
po complementario en el que se aloja una vdlvula de control de wn
segundo cireuito de fremado, condiciondndose el accionamiento de
le vdlvula de control del segundo cuerpo, al desplazamiento del
propio sistema mdvil del cuerpo principal en condiciones de au-
sencia de presidn en dicho circuitoprincipal, en cuyo caso deja
de actuar dicha presidn sobre un émbolo compensador de la vdlvula
complementaria.

2,~ Unos perfeccionémientos en los dispositivos de seguridad para
frenos neumdticos, segun la reivindicacidn 1, caracterizados por
la disposicidn de un cuerpo intermedio montado inferiormente en
el cuerpo complementario de frenado y retenido y cerrado por una
tapa inferior, determinando dicho cuerpo intermedio, une cdmara

0 cilindro pare el desplazamiento de wun émbolo asociado al vdsta-
go de la vdlvule complementaria,

3.~ Unos perfeccionanientos en los disgpositivos de seguridad
pare frenos neumdticos, caracterizados porque le vdlvula comple-
nentaria del gistema de frenado es suwsceptibls de poner en comu~-
niczcidn un conducto de entrada a presidn, con un conducto de sa-
lida nara su acceso al sistema de geguridad de frenado, gquedando
dicha vdlvula en posicidn de reposo, separada por un espacio de-
terninado, del extremo del vdstago de la vdlvula del cuerpo prin-
cipal, cuyo vdstago pogsse medios de estangueidad con respecto al
cuerpo principal y con respecto al cuerpo complementario y estd
dotado de un orificio axial que comunica con un orifiecio de eva-
cuacidn a la atmdsfera.

4,- Unos perfeccionamientos en los dispositivos de seguridad para
frenos neundticos, segin la reivindicacidn 1, caracterizados por

la disposicién de un paso interno de comunicacidn entre la zona
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de entrada de aire a presidn del cuerpo prineipal y la cara in-
ferior del dmbolo asociado al vdstago de la vdlvula complementa-
ria, haciendo sensible esta dltima, a la ausencia de presidén en
el circuito principal de frenado.

Sean cuales fuersn las circunstancias que concurran
en la esencialidad de la Patente definida en las anteriores rei-
vindicacionsg, cuyo objeto es:
5.~ "UNOS PERFECCTIONAMIZNTOS EN.TOS DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD
PARA FRENOS NEUMATICOS".

Consta en la presente memoria de giete hojas folia-
dag, mecanografiades por una sola cara y de los dibujos adjun-
tos.

Barcelona, -4 AGO. 1965
P.A. ds D, Pernando

alds Garcia,

je.



FIAELIPA PTOSY

Y4~ 4
. vy o
& Oty . =
7z &z V4 p. N .
= = P s
Z 7 S /z %
/Z V4 /Z \ Y
9/ , of
= & 7z & & o
NN \\\.‘ f s § it \ - o § —._ — N\I/ — ‘ -~
7 - O /11 —
wg 7 g} o — »
w2 \ 2/ @z Z 2
= A 7/
& i < &/
5~ P~
A
A=
% >3
; |
£
/ g /
;e )

= 4

WIVE STV OOWINGTS T




0 FEMINID DERILLS GAeH

£

J6ATE
NN A A
/ ?// é
é
7
; L
. / — 7 S —
B 6 ; .
g / g ~ g
> g | / - 7
; i~ 7
/3 w
= v o
7 §/ I Z
_ e ::b — 8 — |l A
//95 \' # “ Z D
! & W T NN |
'//5/ N 7= 3 2/ 7 %§
27 Z E“"—ﬂff | V4 y i
NN Y S <<
2 & ~_s /$\
2/ 2
/- ¥4 9.2

LSCHld IIRASLE




Aoud oVl

— —

/

i

XLLLLA
ety

S\
L7 !{1

=\
== .

y

R

——ed

———

il

[/ NN

7
25

7,

N

~

v

z3

/Z

1
26
/2

/9
/6

4

By . g
k‘i 0 e

)

griarsr/id

W
NN
s

/777{{/7/ /7
AN
)

[T




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



