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N2 PV 984,545

MIMORIA DESCRITIVA
que se presenta pars unir a la solicitud
d e
PATENTE D E  INVENCION
formulada el 6 de Agosto de 1.965, con el Nimero 316,210

en
Espafla

por VEINTE efios
a2 nombre de JACK FERRAND, de nacionalidaed francese, residen

te en 141 rue de Tillemont, Montreuil-sous-Bois (Sena),

Frencia, por:
"N DISPOSITIVO DE DESVIO PARA UN TRANSPORTADOR DEL TIPO DE

CARROS ARRASTRADOS",

— e
— — ==

El presente invento se refiere a un desvio més particu~
larmente destinedo a transportadores de la clase de carros
arrastrados, utilizedos para el mgnejo de materisles diver-
g0s en locales industrisles o andlogos.

Los trensportadores de la clase considerada comprenden
la mayor perte del tiempo un circuito principsl sobre el
cugl estén conectados circuitos anejos secundarios o wuds de
almacenaje mecanizadas 0 no.

Estas vias secundarias estan unidas al circuito prici-

pal por medio de desvios, loc aules son de construccidn com—
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feja, ¥ necesitan una vigilancia y regulaciones frecuentes,

El presente invento tiene por objeto un desvio que sea
de realizacidn particularmente sencilla y por comsiguiente
econdmica siendo a la vez fuerte y de facilided suma de pues—
ta en practica.

Seziin el invento, el desvio se caracteriza porqus com-
prende una aguja rotativa entre dos posiciones alrededor
de un ej que se extiende segin la bisectriz del &ngulo for-
mnado por dos viss, comprendiendo dicha aguje un perfil tal
que venza a alinearse con la via en cada posicién.

Tal desvio puede ser adgptado sobre un transporitador
cuyos carros son arrastrados, por ejemplo, por medio de una
cadena sin fin, generalmente dispuesta en el-eje del cirecui-
to principel. Cuando uno o varios carros seleccionadcs de-
ben ser Airigidos sobre un circuito anejo, o sobre urs vis
de garage, es necesario que eatos ultimos se encuentren des-—
cargedos del 8rganc de arrastre en un mowento oportunoc. A
egbe efecto, el invento prevé un dispositivo de desembrasue
cuyo mendo estd ventajosemente emperejado con el mendo de
la szuje, de meners que un carro seleccionado para una vie
aneja, se encuentra desecoplado del Srgeno de traceidn y
eutométicamente dirigido e une via aneja gracias a la posi~
cidn juiciosa de la aguja.

Tgl instelacidn puede ser adapatado por su poco volu-
men en una parte cualquiere del circuito y a uno y otro
lado de este,

Las carasteristicas y ventajas del invento resaltaran
por lo demfs de la descripeidn que sigue dada a titulo de

ejemplo con referencia a los dibujos anejos, en los cuales:
La figura 1 es una vista en perspectiva parcial de un
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segmento de una via principal;

lg figura 2 eés una vista en planta esquemética de un

desvio sezin el invemto;
la figurs 3 es una viste en corte transversal segun

1ls linea III-III de la figura 2j

la figurs 4 es una viste similar segin la linea IV-IV
de la figura 2, si estd la aguje pivotada en 180%;

la figura 5 es una vista en perspectiva del'desvio;

la figure 6 es una vista a mayor escala de la zona in-
dicada en H en la figura 3;

la figura 7 es t4 mostrado el alzado del mecanismo de

elevacidén de la cadena;
la fisura 8 es una vista en corte segin la linea VIII-

VIII de la figura T;
la figure 9 es una viste similar a la figurae 7, estan-~
do la cadena en posicidén reslizade;

la figure 10 muestra esquemdticemente el mecanismo

de mando asociado a la agujes;
la figure 11 es el esquema de la instalacidn de mando

de los mecanismos,

Segin el modo de realizacidn elegido y representado
en las Tiguras 1 a 4, el trensportador es del tipo de carros
1 arrastrados por uhe cadena 2 que circula en el interior
de un camino constituido por perfiles 3 y 4 colocados extre-
mo con extremo, paralelamente unog a otros, y convenlente-

mente arriostrados. Ios carros descansen sobre los perfiles

3 vy 4 por medio de roldanas 5, e incluyen prolongaciones 6
y 7 edaptadas, respectivaments, paras cooperar con los ani-
1los 8 de la cadena 2, y pars constituir un medio de guia

de los carrog en las vias al mismo tiempo que reciben un
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organo ( no representado) tal como un gencho sobre el cual
se enganchan las cargas.

Haciendo referencia a lg figura 2, se ve en 9 un se-
nento de une vie principal gue sirve a un local, tal como
un teller o andlogo a la cual estéd unida una via secunderia
10 por medio de un desvio indicado globalmente en 11. Un
minero cualquiera de vias secundarias o de almacenaje pue-
den ser unidas a uno u otro lado de la via principal. DE
preferencisa, las vias secundariss formen con el cicuito prin-
cipal un 4ngulo proximo a 302, £l desvio 11 estéd compuesto
por un drgeno 12 que forme agujae, la cual es hecha solidaria
de un &rbol 13 que gira en soporte 14 y 15 fijos 2 la parte

inferior de los caminos de rodadurs adyacentes 16 y 17 de

la via principel 9 y de las vias secundarias 10, El 4rbol
13,esté dispuesto segln la visectriz en 4ngulo formedo por
estas vias y estd provisto en su parte terminal de uuns po-
lea 18 en relacién con un mecanismo de mando ( no represen—
tado en la figura 2) que se describird més adelante.

Ia sguja 12 esté formede por un blogue (figura 5) cu-
yos lados 19, 20, 21, 22 delimitan un trapecio cualquiera
limitado porcaras laterales planas 23, 24. TLa aguje 12 pue-
de ocupar dos posiciones: une posicidn indicada en trazos
contimmos en que los carros son dirigidos hacia la basa de
vig de garage 10 por medio del lado 20 ( figuras 2 y 3) ¥
une posicién pivotada 1802 ( figura 4) en que el lado 30
de la aguja es para lelo al eje de la via principal y en
que los carros continuan su camwino sobre esta ultima,

En lg primera posicidn, es la cara 23 de ls aguja la
que forma un plano de rodadura para los carros 1, mientras

que en la segunda posicidn, es la cara 24 lg que congtituye
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el plano de apoyo. &In una u otra posicidn, la aguja esté
limitade en su desplazamiento angular por medio de topes

25, 26 formados por la base de rebajos 27, 28 practicados

en una pared lateral de guias 29, 30 de cada una de las vias
principales 9 y secundarias 10 ( figuras 2, 3, 4y 6 ) y en
las cuales el lado 22 de la aguja viene a aplicarse.

El mando en rotacidén de la aguja puede ser efectuado,
o bien a mano, o bian por medic de un dispositivo musitrado
en la figura 10 donde se ve en 13 el 4rbol de mando de la

aruja ¥ en 18 su polea de extremo, estendo montada egta ul-
tina sobre un soporte fijo indicado esqueméticamente en 31,
El dispositivo comprende un electroimén 32 cuyo mincleo fijo
en una punto 38 y desde este punto pasa sucesivamente sobre
la polea 35 alrededor de la polea 18 y sobre la poles 35 y
estd por su ofro extremo unido a un punto fijo 39 por medio
de un resorte 40,

Cusndo uh carro ha de ser dirigido a une via de gare-
ge o de almecenaje, la cadena 2 debe ser desemgranda eguas
arriba del desvio., 4 este fecto, estd dispuesto un mecanis-
mo de elevacidén de la cadens como se muestbs esquemfticamete

en 41 en la figura 2.
BEste dispositivo comprende esencialmente ( figuras 7

a 9) un érgano 42 adeptado pera permitir el paso libre de
la cadens y de los carros por medio de roldanas 43, sobre
las cuales se apoya la cadena.

Este organo estéd provisto de un véstago fileteado 44

fijoen rotacibén gracias e una espiga 45, que se puede desli-
zar en una renuara 46 dispuesta en un casquillo 47, Sobre

el segmento fileteamdo del vistago 44 estéd aplicada una tuer-

ca 48 con dentado 49; esta tuerca descansa sobre la parte
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superior del casquillo 47 por medio de un tope de bolas 40
v su dentado 49 estd unido por una cadena 51 a un pifidn 52
enchavetado sobre el &rbol comin de dosmotores electricos
54, 55 respectivamente de subida y de bajada.

As{, cuando el motor de subida 54 es puesto bajo ten-
sidn, este dltimo arrastra la tuerca 47, lo que provoca la
subida del véstago 44 que errastra por el Srzano 42 la ca-
dena o una posicidn en que este es desacoplada del carro
seleccionado ( figura 9); este ultimo puede ser entonces re-
cogido a mano.y errastrado & un emplazamiento elegido sobre
le via de garage.

Le elevacidén de la cadena podria conseguirse también
por cualguier otro dispositivo andlogo, especizlmente por
gato electrico o neumético cuyo vastago estari gsociado =21
drgeno 42, A uno y otro lado del dispositivo de elevacién
estén sdpetadas roldanas 56 para guiar la cadena 2 y para
impedir el desembrague de carros proximos no seleccionados

Ventajosamente, 1lls mandos de elevecidn de la cadena
v de meniobra de la aguja pueden ir por parejas, como mues-
tre el esquema electrico de la figura 11. La instalacidn
cemprende los motores 54, 55 con &rbol comin 57, estos mo-
tores estén unidos por conductos 58 y 59 g la red s través
de un conmutedor 58 y de los contactos 61, 62 en unién con
el Srgano mévil 42,

£l funcionamiento del desvio puede ecstablecerse de
la manere siguiente: se supondré que el drgeno 42 y la ce~
deng 2 estan en posicidn baja embregads con los carros, los
motores 54, 55 no slimentados, el contacto 62 cerrado y 61
gbierto, el electroimén 32 no excitedo, estando entonces ls

eguje en una posicidn en que permite el transporte de los
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carros sobre el circuito principal 9.

Cuando un carro ha de ser dirigido a la via secundesrisa
10, el motor 54 es puesto bajo tensidn por medio del conmu~
tador 60, lo,que provoca la subida del drgano 42; al fingl
de subida, este drgano estd adaptado para cerrar el contac-
t0 61 y para sbrir el contacto 62 que cortas la alimentacidn
del motor 54, poniento & la vez bajo tensidn al electroimén
32; la cadena 2 estd enbtonces en posicidn elta; estando el
electroimén excitado, el ndcleo de este arrastra por medio

del cable 37 la polea 18 que efectia una rotacidén de 1802
segin la fleche F ( figuras 10 y 11 ) lo gque provoca la ro-
tacidn de la aguje que ocupa entonces las posicidn indicada
en trazos contimwos ( figurs 2) y dirigido el carro selec—
cionado hacie la via de garaje 10. Inversamente, cuendo se
desea que los corros sigan el circuilto normel, el conmuta-
dor 60 remeniobrado para poner bajo tensidn el motor de ba-
jada 55; gl finsl de bajada, la cadena estd en posicidén ba~
ja ymel drgano 42 corta la elimentacidén del motor 55 abrien~
do el contacto 61 t cerrando 62, no estando yaz excitado el
eldetroimén, el resorte a 40 puesto a traccidén durante la
operacidén precedente tiende a atraser el micleo 33, la erme~

durs 34 y las poleas 35 y 36, lo que provoca la rotacidn de

la sguja en sentido inverso a la flecha P, estando esta en—
tonces en la posicién indicada en trazos mixtos ( figura 2)

en que los carros siguen el circuito principal. Asi, por la

gimple maniobrg del conmutador 60, se puede mendar el mece-

nismo de elevecidn, adeptado a su vez para mender la rota-

cibn de la aguja.
Otras disposiciones andloges de mando podrian ser con-

sideradas, especialmente la utilizacidén de un solo motor con
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inversidn de sentido de rotacidn, unido por cualguier medio
apropiado al drganoc 42; transmisiones de movimiento onteni-
das por medio de pifiones, correas, etc.

Taturelmente, el invento no estéd limitado al modo de
reglizacidn elegido y representado, el cual podri ser, por
el contrario, objebo de diversas adgptaciones y variaciones
sin selir para esto del merco del invento,

La presente solicitud gue corresponde a la presentads
en Francig con fecha 7 de Agosto de 1.964, bajo el mimero
P.V. 984,545, se acoge s los beneficios del articulo 51 del

vigente Lstatuto sobre Propiedad Industrial,

T O T A

Ios puntos de invencidn propia y nueve que se presen~
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidén en Espefia, por VEINTE afios, son los siguientes:

12,- Un dispositivo de desvio pera un transportador
del tipo de carros arrastrados, destinado a equipar looeles
industriales o anilogos paras la menipulacién de materigles
diversos, teniendo el transportador una vis principal sobre
1p cugl estéd empalmada el menos una vis secundaria y carac-

terizéndose el dispositivo de desvio porgque comprende una

aguja rotativa entre dos posiciones en torno de un eje que
se extiende seglin la bisectriz del éngulo formado por las
dos vias, teniendo dicha sguja un perfil tel que se encuen-
tre en alinescidén con la via en cada posicién.

20,~ Un dispositivo segin la reivindicecién 1, en el

cual los carros son arrastrados por medio de un érgeno de
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traceidén tal como une cedena que se adapta al clrcuito de
la via principel, caracterizedo porque eatén previstos me-
dios para desacoplar los carros del Srgano de traccidén cer-
ca del dispositivo de desvio,.

32,- Un dispositivo de desvio segin la reivindicacidn
1, caracterizado porque une pared de la via principal y une
pared de la viasecundaria tiene una separacibn destineda
a pernitir el movimiento de la aguja. |

42 ,— Un dispositivo de desvio segin la reivindicad dn
3, caracterizado porque la ariste inferior de las sepearacio-
nes dejedss sobre las vias principel y secundaria forman
un tope para cada posicidn de la aguja.

52 ,~ Un dispositivo de desvio segin la reivindicacidn
2, caraéterizado porque el desacoplamiento de los cartos
de la cadena de traccidn se obitiene por medio de un drguno
destinado & autorizar el paso de la cadena, y que es mdvible
entre una posicidn baja en que la cadena arrastra los ca-
rros y una posicidn elta en que la cadena estéd levantada y
desacoplada de los carros,

62,~ Un dispositivo de desvio segin la reivindicacidn
5, caracterizado porque el 6rgano de elevacidén de la cadena
esté provisto de rodillos.sobre los cuales <toma gpoyo esta

ulting,

72, Un dispositivo de desvio segin la reivindicacidn

5, caracterizado porque el mando del érgeno de elevacién es

efectuado por un dispositive tormillo-tuerce, teniendo este
ultimo un dentado exterior enlazado con un elemento motor.
82,~ Un dispositivo de desvio segin le reivindicacién

7, carecterizado porgue el mando del Srgano de elevacidén
de lg cadens es un gato neumético, hidrdulico, eléectrico o
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andlogo..

92 .- Un dispositivo de desvio seglin la reivindicacién
1, caracterizado porque el mendo a rotacién de la aguja se
obtiene por medio de un eledtroimén, cuyo micleo estd unido
por cable con unea poles fijada en el eje de la aguja.

102,~ Un dispositivo de desvio segin las reivindice~
ciones 1'a 9, caracterizado porque los mandos de la aguja
v del érgano de elevacidn de la cadena estén dispuestos en
peres de formae que se desacople primerasmente del Srzeno
de treccidn un cerro destinado & ser dirigido sobre una via
de garaje, mientras que la aguje es hecha pivotar antomdti-
canente pera dirigir dicho carro sobre dicha via.

118,~ Un dispositivo de desvio paras un transportedor
del tipo de carros errastrados.

Tel v como se ha descrito en lg Memoria que antsdede
representedo en los dibujos gque se acompafiam y para los fi-
nes que se hen especificado.

L presente Memorié consta de diez hojas escritas a

méquina por una sole de sus caras.

Hadrid, 1 1 NOV. 1§
P.4,

" Alb bu
Poyf P

L
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