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"Mejoras introcducidas en el objeto de la

. ratente principal n? 300.979, concedida el
2 de noviembre de 1964, por “"PERFECCIONA-
MIENTOS EN BUQUES Y ESPECIALMENTE EN LOS
MEDIOS DE ESTABILIZACICN DE LOS MISMOS".

Solocitands: JOHN J. McMULLEN ASSOCIATES, Tnc., entidad
norteamericana, residente en 17 Baterry Pla

ce, New York 4, New York, EE. UU. de A.

Este invento se refiere a un sistema estéatice de
aestabilizacién y, més especialmente a un sistema de esta-
bilizacién de esta naturaleza para buques~cisternas.

En la actualidad es costumbre que los buques-cis-

5 ternas tengan varios departamentos transverseales y longi-
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tudinales constituidos por una serie dé mamparoéflongitua
dinales y transversales, estancos al agua, que forman la
osamenta 0 armazdén estructural de ia embarcacién. Estos
mamparos, corrientemente, son estancos de tal modo §§€tse
impide la circulacién del 1lfquido o cargamento entré-?ée

departamentos., Esto tiene por objeto el impedir la acdmue

lacién de fliido en un lado o borda de la embarcacidd; bas

-
LI 4

ra evitar su escora o inestabilidad,. .

Constituye un objeto principal de este inventd;:bl
proporcionar para los buques-cisternas, un sistema e§t$$i~
co de estabilizacién, tipo "saetin" bisicamente cons@i%hi-
do por los elementos estructurales existentes en la éﬁﬁér-
cacidén, Se congsigue ésto abriendo una serie de orificios
alargados o cortes "apaisados" en los mamparos existentes
en la embarcacidén para permitir que una cantidad regulada
Y predeterminada de earga liquida circule o se traslade
entre las secciones definidas por dichos mamparos, en res-
puesta al movimiento de balanceo del barco.

Otro objeto de este invento, es el abrir dichos ori-
ficios de tal modo y de una forma tal que permitan el paso
de fldido, sin debilitar en grado apreciable las funciones
estructural y de soporte de los mamparos,

Otro objeto de este invento es proporcionar, en com~
binacién con los mamparos antes citados, una serie de re-
fuerzos -montados en el mamparo longotudinal- para permi-
tir que &ate resista las elevadas presiones y fuergzas a
€1 aplicadas,

Otro objeto de este invento es incorporar uniele-
mento Unico longitudinal y vertical, con varios orificios

alargados o cortes apaisados, que constituye el medio de
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amortiguacién de la energia fldida para el 91stema de esta-

bilizacién,

| Otros objétcs de este invento resultarédn evidentes

de la descripcién detallada siguiente, cuando se coH;féere

en combinacién con 1os dibujos adjuntos, en los que:'::
la figura 1, es un alzado lateral, parte en ééfée

de un buqueecisterna y representa un ejemplo de la a:%ua~

cién del sistemg estdtico de estabilizacidn; .

la figura 2, es un corte vertical por la linea 2-2

-
.« *
e ¢ ®

de la figura 1; ' Seer

la figura 3, es un corte longitudinal por la.ikgéa
3=3 de la fig.2, y muestra el corte de un mamparo loﬁ;i¥u~
dinal situado en el interior del sistema estabilizador;

las figures 4 y 5, son vistas en alzado 1ateia1 de
algunos de los orificies alargados o aberturas dispuestas
en los mamparos lengitudinales;

la figura 6, es un corte vertical por la lines
6~6 de 1a fig. 4,

la figura 7, es un corte parcial horizontal, de la
seccidén de carga de otro tipo de embarcacién, con grandes
depésitos para carga o lastre;

la figura 8, es un corte vertical transversal por
la linea 8-~8 de la figura 7, ¥y

la figura 9, es un corte longitudinal vertical per
la 1¥nea 9~9 de la fig. 8 y representa la placa central
vertical de amoftiguacién dotada de orificios y aberturas
apaisadas, dispuestos en la misma,

Con referencia a la figura 1, detalladamente, se
represehta un buque-cisterna 10 provisto de una seccién

12 para el motor y alojamiento, y una seccién de carga 14
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dividida en una serie de d§a§t§er@o§: 53

versales 16 estancos, y dos mamparos longitudinales parale-

los 18 de los cuales géleo se repregenta uno,

En este ejemplo, el sistema estdtico de estabiliza-

1 4 .
[

cién se coloca en el cuarto depdsito de carga de proé,{y
se indica en general en 20 y se representa esqueméticﬁﬁén-
te en la figura 1. |

Con referencia a las figuras 2 y 3, puede obseﬁ?ar-
se que los mamparos longitudinales 18 se prolongan desde
la parte superior a la inferior de la superficie paré;ié’
carga 1fquida y tiene una serie de aberturas alargadaézgg
cortes apaisados. Existen fundamentalmente tres tipos{ég;
cortes o aberturas en los mamparos longitudinales 18, Fie
guran los cortes cortos 22 que tienen una dimensién longi-
tudinal predeterminadas loe cortes largos 24 dotados de
una dimensién longibtudinal aproximadamente doble a la de
los anteriores, y aberturas cortas 26, un extéemo de las
cuales es semicircular, y el otro eliptico.

El objeto del extremo elfptico de las aberturas cor=
tas 26, consiste en proporcionar la mixima abertura para
el transporte de 1lfquido a su travée y, al mismo tiempo

proporcionar el mejor tipo estructural, de tal modo que
la parte maciza del mamparo longitudinal no esté sometida
a grandes esfuerzos en las superficies préximas a los ex-
tremos de los cortes inferiores, E1l objeto de las distine
tas dimensiones de las aberturas 22 y 24, es también es-
tructural, de tal modo que se proporcione el méximo trans-
porte de 1fquido sin pérdida perjudicial del tipo estruc-
tural del mamparo longitudinal, Em la figura 3 puede ob~

servarse que las aberturas cortas 26 tienen una serie de
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posiciones, que son progresivamente més cénﬁiéleahi coloca=
das mfs ahajo dentro del mamparo longitudinal. Una vez més,
esto se hace por razones estructurales a fin de que el mam-
paro pueda resistir a su propio peso y las fuerzas adi.clio-
nales al mismo aplicadas, cuando se traslada fldido é‘yé
través, ‘ ‘ -'}*

Los cortes apaisados, se disponen en grupos suyperior
e inferior, verticalmente geparados unog de otros, sEe

El sistema de estabilizacién se define, por um.lado,
por el mamparo 28, y por el otro mediante el mamparo :tpdns-

?ee®

versal 30, El mamparo 32, entre 1os mamparos longitudirales

s ¢

18, definen cortes 36, y una serie de placas estructurules
34 entre los mamguitos longitudinales 18 y las aberturas 38
limitadoras del casco, separadas por partes macizas 40, es=

t4n situadas transversalmente enm el buque~cisterna y propor-

~ cionan un soporte estructural adicional,.

Una serie de refuerzos para los mamparos, en forma
de vigas I o L 42, estén montados longitudinalmente y en
relacién de paralelismo entre si, sobre las partes macizas
de los mamparos longitudinales 18, Estos refuerzos 42, pro-
porcionan la rigidez estructural al mamparo 18 que se OpoO-
ne a las grandes fuerzas y presiones aplicadas al mismo
por el 1fquido transportado a su través. Ademds, se ejer-
cerdn presiones elevadas, perpendiculares a ai cho mamparo,
por la carga hidrodtdtica potencial debida al 1fguido de
los departamentos elevados laterales de la embarcacién,
cuando ésta experimente una condicién de balanceo. Como
se observa mejor em la fig. 2, fos refuerzos 42 tienen di-
mensiones transversales cada vez mayores, cuando las posi-

ciones de dichog refuerzos 42 se observan desde la parte
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superior a la inferior. La razén parsa éste modelo, es que

las presiones o fuerzas en 1la parte superior del mampare

18, serdn muy inferiores a las que actdan en la parte imn=

“ferior del mismo, As{ pues se precisa un refuerzo nZs' ‘enér-

] £l
0 .t

gico en el fondo que en la parte superior, ..u

En los mamparos 18, por encima del refuerzo 42 sue
perior, e dispone una fila de cortes circulares 443"&

El funcionamiento del sistema representado eriilas
figuras La 6, se describe a continuacién., Se supondrf‘frie
mero que la embarcacién funciona con uma cantidad dé,ifb
quido que alcanza el nivel necesario en la condiciéﬁfﬁ&
lastre, dentro de la seccién de carga 14 de la embar?é%
eién, Como ge representa en la figura 2, en esta condi=-
c¢ién el 1fquido alcanza un nivel ligeramente inferior al
1imite superior de la superficie de cortes apaisados pa=-
ra el grupo inferior de éstos Ultimos en los mamparos
longitudinales 18, Cuando la embarcacién se inclina de
tal modo que desciende en lado derecho de la misma, co~
mo se observa en la ficura 2, el 1lfquido del interior del
sistema estabilizador, circula a través del grupo infe~
rior de cortes apaisados, de tal modo que la masa de fldi-
do se acumula en la seccidén de la derecha del estabiliza=-
dor, Cuando el 1lfquido circula a través de los mamparos

longitudinales 18, una parte de la energia cinética de

‘dicho fldido se amortigua por la impedancia del movimienw-

to del fldido, comunicada por los mamparos fijos 18, Cuan-
do la embarcacién alecanza su grado m&ximo de inclinacién

Yy empieza a inclinarse en la direccién contraria, de tal
modo que el lado derecho de la misma se eleva hacia la

horizontal, la masa fliida acumulada en la seccidén dere-
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cha del estabilizador, comunica un momento de e:sstea.b.’l.lzi.'zeg-a

cién a 1la embarcacién, que se opone a la inelinacidén de
la misma,

Después de que la embarcacién se inclina a trewds
de la posicién horizontal y el lado derecho de 1la mfépé
continia ascendiendo, la masa fldida del interior de*?a
seccién derecha forma una carga hidrostdtica y el 1fqui'm
do circula ental caso hacia la izquierda a través de.ilos
cortes apaisados de los mamparos 18, hacia el lado contra-
rio de la embarcacién. Las fuerzas exteriores u olasg que

S e

chocan contra la embarcacidén, comunican un cierto gn&&bi
de energfa ocinética al fliido en movimiento. Esta ené&k?a
cinética se amortigua cuando el 1fquido del interior.éel
estabilizador pasa a través de la superficie de las aber=
turas apaisadas de dichos mamparos 18,

Nuevamente, después de que el lado izquierdo de la
embarcacidn alcanza la posicién inferior y empieza a ele~
vVarse y se aproxima a la posicién horizontal, la acumula-
cién de masa 1fquida en el lado izquierdo de aquella, coe
munica un momento de estabilizacién al bareco, en oposi-
cién a su inclinacién.

Puede observarse que cuando el nivel lfquido en la
condicién de lastre es muy inferior al 1imite superioe de
los cortes apaisados inferiores, el espacio de aire por
encima del 1fquido del sistema de estabilizacién puede
pasar libremente a través de los mamparos respectivos,
por los cortes de la parte superior del nivel de 1fquido.
Si la embarcacidn est?d sometidaba un grado elevado de in-~
clinacién, con el nivel de 1fquido en las condiciones de
lastre, éste nivel excederd de la linea superior de los

cortes del grupo inferior del mamparo 18, Sin embargo,
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el aire de la seccién derecha puede comunicar 1iBremdrte

todavia con las demds superficies del sistema de estabili-
zacién a travées del grupo superior de cortes apaisados del
mamparo 18, y de los pasos de aire 44 dispuestos en la, par-

te superior del mamparo. e
“aw ."O.

Supéngase ahora que el barco funciona a pleng,icar-
ga, como se indica por la linea superior de mivel dgik{-
quido de la figura 2, Bl funcionamiento del sistema duran-
te inclinaciones de pequefla magnitud, es précticamepégael.
mi smo qué acaba de describirse, Sin embargo, todo e% frans-
porte de 1fquido entre las secciones relativas del %;¥ébi-
lizador se realiza en la superficie de los cortes, ébhs;~
blemente por debajo del nivel 1fquide de las condicgbgéh
de plena carga. Ademds, el espacio de aire por encima del
nivel 1fquido se asbre de nuevo a causa de la libre comuni-
cacidn del aire a través de los cortes apaisados situados
en el grupo superior.

Supéngase ahora que el nivel 1fquidec se encuentra
en las condiciones de carga mixima y el grado de inclinaé
cién de la embarcacidn es apreciablemente grande, de tal
modo que el nivel 1fquido asciende hasta la superficie de
los cortes apaisados superiores, En estas condiciones,
existird también un transporte de cantidades apreciables
de 1fquido, a través del grupo inferior de cortes apaisa«
dos de los mamparos longitudinales 18, y, ademds, habrd
un transporte de 1lfquido de rebosade a través de los cor-
tes apaisados del grupo superior de los mamparos 18. Dado
que la dimensién vertical de los cortes apaisados es, a-

proximadamente, de unos 462 m/m, se anticipa que los cor-

tes superiores se hallaran completamente cubiertos por
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1fquido que pasa a su través. As{ pues, el rébgéadd‘f~

1fquido en los cortes superiores, se realizarf a través

de toda la dimensién vertieal de dichos cortes., Sin em-

bargo, el sistema permite que el aire se transpor%e,liéz
bremente a través de los mamparos, a pesar del reboqb@@:
a través de los cortes apaisados superiores, por el eﬁ-

pleo de una serie de orificios circulares 44 de pasqg.de

. aire, abiertos en la parte superior de los mamparos 18.

Se ha descrito un sistema eficaz estdtico de, esw,

tabilizacidén, que comunica un momento de estabilizacidm,

e

a una embarcacién cargada de 1fquido, permitiendo el ss

ey

transporte de éste a través de varios departamentos de,

. .
LR ] e

dicha embarcacién, transporte que se controla por una se-
rie de cortes apaisados preparados en el conjunto de mam-
paros existentes en la embarcacién. Es evidente que el
nﬂmefo de sistemas de estabilizacién y la colocacidén de
los mismos para una embarcacién de transportes de 1lfqui-~
dos, puede variar sin separarse del alcance de este inw
vento.

" - Con referencia a las figuras 7 a 9, se representa
otra construecciédn de este invento. Las partes estructu-
rales transversales macizas definidgs a continuacién, se
han suprimido en la figura 7, para la mayor claridad. La
geccién de depdbsito de la embarcacién 50, comprende dos
mamparos 52 y 54 longitudinales y verticalmente dispues—
tos, que ocupan pricticamente toda la longitud de la em=
barcacién, y con los que una serie de mamparos transver—
sales 56, definen una serie de secciones o departamentos
separados, a través de la embarcacién. Como se ve mis

claramente en la figura 8, se monta un puente o cubierta
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inferior 58, dispuesto horizontalmente y que dividé'f; em—
barcacidn en el plano verticale

Como puede observarse en la figura 8, una serie de
departamentos centralizados y estancos 60, se definen ‘el
la parte central inferior de la embarcacidn. Los depé%pée
mentos 60 se definen por mamparos 52 y 54 que forman &%s
extremos de los mismos, y mamparos transversales 56 gue..
congtituyen los costados de aquellos; el fondo de la e@—
barcacidn 62 que forma el fondo del depdsito de estabilie
zacidn, y el puente inferior 58 que forma la parte sup€-,

Saa¥

rior. Un mamparo o tablero 64 ge monta verticalmente a' o

P

largo de la linéa central del barco y se prolonga desdé’-,
el puente inferior 58 hasta el fondo citado ¥y 1ongitud{-a
nalmente (lateralmente para el depésito 60) entre dos mam-
paros transversales respectivos 56, El tablero vertical
64 lleva una serie de cortes apaisados 68 dispuestos en
varias filas y columnas, una fila superior de cortes cir-
culares 70 y otra inferior de cortes circulares 72. Los
cortes 70 y 72, son circulares por razones estructurales,
¥ la mencionada forma impide los grandes esfuerzos dentro
del mamparo 64, ‘

Una serie de partes macizas estructurales T4, se
montan en el depfsito 60 entre los mamparos 52 y 54 y fun-
cionan para ayudar la funcién estructural del mamparo cen-
tral 64. Una serie de viguetas 90 en I o L, montadas lon=

gl tudinalmente en las nervaduras macizas del mamparo 64,

- actden como refuerzo, del modo antes descrito.

Los sistemas 60 de estabilizacién tipo depdsito, en
este caso, se colocan en los depdsitos numeros I a IV, VI

y VII y cada uno tiene en su interior una masa de lfquido
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que se distribuye entre las dos secciones dé'EAAé éatabili—

e

zador 60, la masa de agua u otre 1fquido citado, llena par-
cialmente el estabilizador 60 indicado y tiene un volumen
total prédcticamente igual al volumen de lastre para’}aé?m~
bercacidn. Como puede observarse mejor eh la figﬁrafég‘ias
otras secciones de la embarcacidén, o sea, las seccioﬁé§~76,
78, 80, 82 y 84, estdn preparadas para usarse con obﬁ%t%

de almacenar y transportar 1lifquidos del modo corrienféi La
corriente de liquido entre las secciones 76 a 84, 8¢’ i'mpi-
de por los mamparos macizos 52, 54 y los mamparos trég%}eru

PN

sales y el puente inferior 58, . s

El 1iquido de lastre o estabilizacién, puede ééﬁz
cualquier tipo adecuado independientemente de la clase de
1fquido que se transporta o almacena., Si se desea, dicho
liquido estabilizador puede ser aceite o combustible de
reserva, lastre o una suspengidn, que solo precise utili=
zarse en caso de emergencia,

El funcionamiento del estahilizador representado en
las figs 7 a 9, se describe a continuacién., Cuando el lado
0 borda derecho del buque desciende a causa de la inclina-
cién de este dltimo, el liquido del departamento 60 empie-
za a moverse hacia dicho lado de este départamento, a tra-
vés del mamparo 64 vertical, Cuando el 1fquido se traslada
a través de los cortes apaisados del mamparo 64, una par#
te de la energfia cinética de aquél se amortigua por la
accién de restriccidn de los cortes apaisados citados,
sobre el fluido mévil, Después de que el lado derecho del
depdsito alcanza su posicién inferior y empieza a ascen~
der a la horizontal, la acumulacién de una masa de flii-

do en el lado derecho del departamento 60 comunica un mo-
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nacifn del mismo, Cuando el barco continda inclindndose a

través de la posicién horizontal y el lado derecho =igue
ascendiendo, se forma une carga hidrost4{tica por la masd- de
fldido acumulade en el lado derecho del departamento égpé
el fldido empieza a trasladarse hacia el lado izquierd@?de
dicho departamento, nuevamente a través de los cortes.apii-
sados del mamparo 64. De nuevo, cuando él 1fquido sge téas~
lada a travée de dicho mamparo, una parteé de la energia.ci-
nética de aquél se disipa por la accién de restricciénlﬁé,
los mencionados cortes apaisados. Después de que el bgggq
alcanza su grado mdximo de inclinacién, y el lado inqéf@éﬁo
del mismo empieza a scender hacia la horizontal, la ac;;J;
lacién de masa de fliido en el lado izquierdo del departa-
mento 60,.comuniqa un momento de estabilizacidén al bareo,
que me opone a la inclinacidén de éste.

En vista del hecho de que el nivel de 1lfquido es a-
preciablemente inferior a la parte superior ( o sea al
puente inferior‘58) del departamento 60, el aire de la
parte superior de dicho lfquido se deja transportar libre-
mente a través de los cortes apaisados de los mamparos 64,
Se indica ademds que existe una cantidad apreciable de
transporte de fldido entre las dos secciones definidas por
los departamentos 60 y el mamparo central 64, de tal modo
que puede comunicarse el momento mdximo de estabilizacién
a la embarcacién,

Se indica asimismo que el Unico medio de amortigua<
cién de la energfa fldida, estd situado en el centro del

departamento 60 y comprende la estructura existente -de

mamparos del barco, de tal modo que no es preciso afiadir
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estructuras adicionales para fines de estabilizacién. Por

otra parte, esta funcidén de estabilizacién se realiza por
el medio lfquido de tal modo que no es necesario liquide
adicional para fines de estabilizacién, ademds del ﬁé%&hl-
mente transportado por el barco, como lastre o cargéifg

 asf pues, puede observarse la posibilidad de fﬁEBr-
porar a un barco un sistema de estabilizacidén econdémico;
ventajoso, eficiente y resistenté, gin adicidn de graﬁdes
cantidades de material estructural para congtituir el:*sis-
tema de estabilizacibn. Sin separase del espiritu y §£§§n~
ce de este invento, pueden introducirse en el mismo éiiés‘
modificacionese | S

N © T A |
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

asi como la manera de realizarlo en la préetica, debe ha-
cerse consgtar que las disposiciohes anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan-
to no alteren su principio fundamental; también se hace
constar que el invento se refiere a una Solicitud de Pa-
tente presenta en EE, UU, de A, con fecha 3 de agosto de
1964, Ser. No. 386,982, acogiéndose por lo tanto a los be-
neficios que condeden los €onvenios Internacionales en vi-
gor, y siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita ler Certificado de Adi-
cién en Espafia, sobre " Mdjoras introducidas en el obje~
to de la patente principéi ne 300.9%9, concedida el 2 de
noviembre de 1964, por" PERFECCIONAMIENTO EN BUQUES Y
ESPECIALMENTE EN'ﬁOS MEDIOS DE ESTABILIZACION DE LOS
MISMOS" ; caracterizdndose por lo siguiente:

l.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
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principal n? 300.979, concedida el 2 de noV1embre de 1964,

por “Perfeccionamientos en buques y especialmente en los
medios de establllzacién de los mismos" que comprenden una
serie de mamparcs transversales estancos que oonstltd&éﬁ

4_"“

una serie de departamentes, uno por lo menos de los cuales
*\

e e
Vs

es un departemento estédtico de estabilizacién; por lo me-
nos un mampare longitudinal que divide dicha serie de de-
partamentos en sub-departamentes; una maesa de liquide dis—
puesta en el departamento de estabilizacién, al que llena
parcialmente, por cuyo medioc dicha masa de liquide tiég;}
un nivel de reposoc horizontal; la parte de dicho mampéégi
longitudinal situade en el interior de diche departaments,
de estabilizacidén, tiene una serie de cortes dispuestos
debajoc del nivel dd liquide en reposc, para permitir el
vasoc de liquido & su través, y por encima de dicho nivel
de liquido en reposo, para permitif un transporte libre
y sin restriccién de aire a su travéds, por cuyoc medio se
comunica un momento estabilizador a la embarcacién por el
paso de liquide y aire a través de dichos cortes apaisa~
dos, en respuesta a la inclinacién del barco citade, ¥y
una parte de la energia cinética del fldide mévil se a-
mortigua por le parte de dicho mamparo longitudinal que
limite los mencionados cortes.

2.~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principel n® 300.979, concedide el 2 de noviembre de 1964,
por “"Perfeccionamientos en buques y especialmente en los
medios de estabilizacién de los mismos", segiin reivindi-
cacién 1, caracterizados porque los cortes apaisados es—

tén Qispuestos en filas précticamente horizontales y se

prolongen en la direccién longitudinal de diche mampare
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longitudinel; cada uno de dichos cortes apalsados esté se—
parado de los demés de la mencionade serie de ellos; dispo-

niéndose ademés une serie de refuerzos montades en el men-

A

cionado mampare longitudinel; entre dichos cortes apalsados,
para proporcionar refuerzo estructural el mencionado,mggpar

ro longitudinal.

3
-

3o~ Mejoras introducidas en el objeto de la pateﬁgéﬁ

. principal n2 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,

por “Perfeccionamlentos en buques y especlalmente en los me-

,:,J.

dios de estabilizacién de los mismos", sezdn reivindidacién

3

P
% Y.

2, caracterizados porque dichos cortes apaisados tlenen ane
forma adecuadea para proporcionar el pasc éptimec de liquldo.
asi como las méximas capacidades de soporte estructural pa-
ra el mamparo longitudinal indicadoe.

4 .~ Mejoras introducidas en el objetec de la patente
principal n? 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por “Perfeccionamientos en buques y especialmente en los
medios de estabilizacién de los mismos", segiin reivindice~
cién 2, caracterizados porque une primera serie de cortes
apaisados estan separades, por una distancia vertical apre-
clable, de una segunda serie de cortes anélogos.

5e= Mejoras introducidas en el objetc de la patente
principal n® 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por "Perfeccionamientos en buques y especialmente en los
medios de estabilizacién de los mismos", segiin reivindice~
Qién»4; caracterizados porque una parte de la primera se-
rie de cortes apaisados, tienen extremos elipticos y una
segunda parte de dicha primefa serie de cortes apaisados,
tienen extremos semicirculares, y en el que un primer gru-

po de dichae segunda serie de cortes apaisados tiene dimen-
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.8iones longitudes préctlcamente dobles de las de un se-

gundo grupo de dicha segunda parte de cortes apaisados.
6+~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal n?2 300979, concedida el 2 de noviembre de'i964,
por “"Perfeccicnamientos en buques y especielmente en ;os
medios de estabilizacién de los mismos", segin relviﬁdi-
cacifén 5, caracterizados porque los limltes exterior;% i
de dicha parte dé files horizontales de la primera séﬁf_
rie de ocortes apaisades, estén slineados hacia el cehﬁi&
inferior del mencicnado departamento estabilizador. 3;}l
Te= Mejoras introducidas en el objeto de la paxente "

principal n? 300.979, concedida el 2 de ncviembre de 1964,
por fPerfeocionamientos en bugues y especialmente en los
me@i&s de estabilizacién de los mismos", segén reivindica-
cién 5, caracterizados porque el liquido del interior del
departamento de establlizacién, es liquidec de carga y en -
el que une parte de éste liquido, rebosa a través de di=-
cha segunda serie de cortes apaisados, cuando el buque se
inclina en grado méximo. .

8+~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal n? 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por “Perfeeéionamientog en buques y especialmente en los
medics de estabilizacién de los mismos®, segin reivindi-
cacién 7, caracterizados porque se disponen dos mamparocs
longitudinales, por cuyo medio el departamento de estébi-
lizacién se subdivide en tres subdepartamentos comunica-
dose.

9e= Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal né@ 300.979,Aconcedida el 2 de noviembre de 1964,

por,»perfecéionamientos'en buques y especialmente en los
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medios de estabilizacién de los mismosh, segﬁn relv1ndicap
cién 2, que comprenden ademés dos mamparos_longitudinales
adicionales, para subdividir dicha serie de departamentos,
Yy que-deflnen los extremos del mencionado departamengp de

3
=

estabillzacién egtética.

\ e “’w
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10.-'M630ras introducidas en el objeto de la patente
principal n2 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por “Perfeccionamientos en buques y especialmente en los ne=
dios de estabilizascién de los mismos", segﬂn reiV1ndicacién
9, caracterizaedos porque los cortes apaisados comprendgn cog
tes de forma circulares y elargadas, y se distribuyenﬂigéct;
camente a través de le dimensién verticsl de diche maéﬁééo.

1l.~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal n® 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por: "Perfeccionamientos en buques y especialmenté en los me-
dios de estabiligacién de los mismos", segiin reivindicacién
10, caracterizados porque los cortes circulares citados se
disponen en la parte superior.e inferior del mamparo longi-
tudinal, y los cortes apaisados se disponen verticalmente
entre dichos cortes circulares.

12.- Miejoras. introducidas en el objeto de la patente
principal n? 300.979, concedida el 2 de noviembre de 1964,
por "Perfeccionamientos en buques y especlalmente en los me-
dios de estabilizacién de los mismos", tal y como queda sus-

tancialmente descrito en la presente Memoria y dibujos ad-

_ Juntose..

BEsta Memorie constade diegisiefe hojas escrites a

méquine por una sSocla carg..

ABLX Wi

J OKX LEN ASSOCIATES,

Madrid,

J. GOM "B% Y MODET

- p. Fihado: F. Flarmindez Rulz
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