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!¡ La invención a que se refiere la presente memoria constituye

una novedad industrial con características y ventajas que la hacen 

, merecedora del privilegio de explotación exclusiva que por ella se 

solicita, de acuerdo con las prescripciones del Estatuto vigente 

¡j de la propiedad Industrial, de fecha 26 de julio de 1929, texto re 

' fundido publicado el 30 de abril de 1930.

Según el invento, este se contrae como su enunciado indica, a 

, un duntper, que aunque conocido y fabricado en Alemania en sus par­

tes generales, ha sido en algunas de ellas mejorado ventajosamente 

según se desprende de la descripción que a continuación se realiza 

¡: con ayuda ae los dibujos que se adjunta, a base de los cuales se ex—

] pone su estructura al propio tiempo que su funcionamiento.

En los planos, las distintas hojas corresponden a: 

hoja 18 diferencial 

hoja 28 caja de cambios 

¡ hoja 33 eje de dirección

hojas 48 y 58 chasis 

hoja 68 tolva 

hoja 7" embrague 

¡I hoja 88 freno hidráulico

¡ hoja 93 freno de mano
i¡

hoja 108 acelerador 

hoja 118 palanca de cambio de marchas 

;¡ hojas 128 a 188 conjunto general

DIFERENCIAL

j (Plano 1)

El conjunto n= 1 corresponde al eje motriz que está formado 

por una carcasa nS 1 dentro de la cual va alojada sobre rodamientos 

!una caja de Satélites nS 2. La caja de Satélites está formada por dos 

¡satélites nS 3 y dos planetarios nS 4 .
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Sobre la oaja de Satélites ti- 2 va atornilla la corona de 

arrastre nS 5. La transmisión se efectúa desde la caja de Saté­

lites hasta las ruedas por medios de pulieres fijos nS 6¡ que lle­

van un extremo estriado que se acopla a los planetarios y en el 

extremo opuesto va alojado el cubo nS 7 sobre el que se atornilla 

el tambor Re freno n- 8 y el disco ti- 9 sobre el que va montada 

la cubierta 600 x 1ó nB 10-, para todo terreno.

Sobre estas ruedas va montada las placas de freno n^ 11 de 

accionamiento hidráulico con zapatas de expansión n^ 12.

Todo este conjunto va fijo al chasis mediante los soportes 

n3 13 que van soldados a las mangas nS 14 yendo entre los soportes 

nB 13 y el chasis un taco de goma.

Según se describe en las hojas núms. 4 y 5? correspondientes 

al chasis.

CAJA CAhBIOS 

(Plano 2)

Esta máquina va provista de una caja de casbios cuya car­

casa 11B 1 sirve también de carcasa a la diferencial.

La transmisión ¿el ¡notor a la caja de cambios se efectúa 

mediante el eje n^ 1$ que lleva un extremo extriado donde se aloja 

la maza de embrague y en el otro extremo también extraído va montado 

el piuon n= 1ó el cual deslizándose sobre el eje de transmisión 

mediante la horquilla n^ 17 selecciona la marcha hacia adelante 

o hacia atrás.

Poniendo el piñón nS 16 engranado con el n° 18, que va loco 

montado sobre el eje nB 19 con rodamiento de agujas n^ 20 se consi­

gue la marcha adelante a través del piñón n° 21 que mueve el eje 

nS 22 el cual va enchavetado con el piñón n^ 21 y el eje n^ 22 mue­

ve la corona 23 que va enchavetada al eje del piñón de ataque 

nS 24 y este piñón de ataque arrastra la corona que va montada so-
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ore la caja de satélites.

Poniendo el piñón nS 16 engranado con el eje 2$ se transmi­

te el movimiento al eje na 22 y de este a la corona nS 23 que 

acciona el piñón ¿e ataque nB 24? consiguiendo de esta forma la 

marcha atrás.

Todos los ejes ¿e este conjunto van montados sobre rodamien­

tos .

El desplazamiento del piñón selector de marchas nS 1$, se 

consigue accionando la palanca de cambio, que a su vez acciona al 

eje n- 2ó que lleva fija la horquilla n- 17 consiguiendo la fija­

ción de esta horquilla y por lo tanto también del piñón en las po­

siciones de adelante, atrás o punto muerto al entrar la bola rs 27 

en las distintas canales que lleva el eje n3 26.

EJE DE DIRECCION 

(Plano 3 )

El eje de dirección va montado en la parte posterior de la 

máquina siendo oscilante para lo cual todo al conjunto gira sobre 

un eje nS 28 que lleva soldado el chasis siendo su rozamiento sobre 

caequillos de bronce n^ 2$.

El eje de dirección está formado por un tubo nS 30 que lleva 

soldados en sus .xtremos unas piezas de acero fundido n** 31 en for­

ma ¿e "T" en las cuales se aloja el eje vertical n6 32 que lleva 

soldada la mangueta nS 33 para conseguir el desplazamiento ¿e las 

ruedas.

La mangueta lleva soldada una biela n- 34 sobre la que ac­

túan las barras de dirección n- 35.

Sobre la mangueta va montado con rodamientos de rodillos 

cónicos nS 36 el cubo n9 37 al cual va atornillado el disco 

3o soore el que se monta la cubierta 400 x 1jj n- 39*

El eje vertical de las manguetas nS 32 va B¡ontado sobre
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caequillos de bonce nS 40 llevando también en su parte inferior un 

rodamiento axial nS 41 para facilitar el giro.

Todos los rodamientos y casquillos ¿e bronce van provistos del 

correspondiente sistema de engrase.

Sobre el eje n^ 28 que va soldado al chasis y sobre el cual 

va alojado todo el conjunto Re dirección va también atornillada la 

pieza n2 42 que sirve de tope en los dos sentidos derecha e izquier­

da a la dirección.

Sobre el tubo n- 30 de este conjunto de dirección van monta­

dos unos contrapesos n^ 43 sujetos mediante bridas nS 44-

Estos contrapesos se colocan en el eje de dirección para pro­

porcionar a la máquina mayor estabilidad.

CHASIS

(Planos 4 y 5)

El chasis está formado por un bastidor de chapa plegada en 

frió y consta de dos largueros n° 45 y 46 derecho e izquierdo y 

cuatro travesanos dos delanteros 47 y 48 y dos traseros 49 y 50.

En la parte delantera del chasis lleva soldado un soporte 

n" que sirve para fijar la dirección y el asiento.

Así mismo lleva en el travesano delantero un eje soldado 

nS 12 que sirve de giro para el movimiento oscilante del eje de 

dirección.

El larguero derecho n3 45 lleva soldado el bulón n^ 53 para 

el giro del pedal de freno, el soporte nS 54 para fijar la bomba 

del freno hidráulico, el bulón n° 55 pana fijar el cable de reten­

ción de la tolva y el soporte 56 para el giro Ae las palancas 

del freno de mano.

El larguero izquierdo nS 46 lleva soldado el bulón nS 57 para 

giro del pedal de embrague, los soportes 58 para colocar la mani 

vela de arranque del motor, el bulon nS 5$ para giro del pedal de



trinquete de retención de la tolva-

En los largueros nB 45 y 46 lleva soldados los soportes n3 60 

que sirven para apoyo de todo el Hoque que forman el motor n- 61 

caja de cambios n^ 1 y carcasa intermedia n^ 62.

Para evitar vibraciones todo el conjunto que forman el motor 

carcasa intermedia, caja de cambios y diferencial, van unidos al cha­

sis mediante tacos de goma.

Entre el soporte 63 que une todo el bloque al chasis van 

colocados los tacos de goma ns 64 y 65 y en la parte donde apoya el 

chasis sobre las mangas ns 14 va otro taco de goma ns 66. '

En los largueros n^ 45 y 46 lleva unos refuerzos soldados 

nS 67 y 68 que sirven de giro para los bulones nS 84 del conjunto 

correspondiente a la tolva hoja nB 6.

El larguero derecho lleva también soldados dos tacos 6$ que 

sirven para fijar la palanca del freno de mano.

T O L V A  

(Plano 6)

La tolva está formada por una caja de chapa nS 70 siendo su 

parte inferior en forma de curva para que al bascular gire sobre los 

largueros del chasis.

Esta tolva es basculante por gravedad. Para bascular la tolva 

hay que pisar el pedal nS 71 que lleva el trinquete ns 72 que coge 

el bulón uB 74 fijo a la tolva mediante el soporte ns 73.

¡ El trinquete nS 72 lleva un muelle de tracción nS 75 que man-

, tiene el trinquete en su posición de enganche.
t
¡ Una vez efectuada la descarga la tolva vuelve hacia atrás por

! la acción del muelle nB 76 que va fijo en un extremo a la pieza n°

¡ 77 y en el otro sujeto al bulon nB 79 que va en el soporte nB 80

soldado a la tolva.

i!
i¡
i!

Para que la tolva quede fija en el trinquete hay que tirar hacia
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atrás del mango n- 81.

La tolva va guiada sobre los largueros del chasis mediante 

dos guias ns 82 para evitar el desplazamiento latera,! de la tolva.

La sujeción de la tolva al chasis se hace mediante las piezas 

nS 8]} que van en un extremo fijas al chasis mediante las clavijas 

84 con pasador de seguridad n^ 8$ y en el otro extremo van fijas 

a la tolva mediante una barra n- 86 también sujeta con pasadores de 

seguridad.

En la parte delantera de la tolva va un refuerzo nS 87 que es 

el que pega en el travesano nS $0 del chasis al bascular y detiene 

la tolva.

Cuando interesa según el tipo de carga a transportar, se pue­

de colocar la tolva de forma que la parte delantera quede en posi­

ción horizontal quedando fija en esta posición mediante un cable 

que va sujeto en un extremo en el bulón ¡3̂  del conjunto del cha­

sis hojas núms. 4 y 5 y en el otro extremo va fijo a la pieza 

88 de la tolva.

Para facilitar la descarga de la tolva una vez que la tolva 

está en posición de descarga se pisa el pedal d.e trinquete n$ 71 

que lleva la pieza 8$ a la cual se fija un extremo de un cable 

yendo el otro extremo fijo a un bulón n^ 90 que lleva la tolva en 

el soporte nS 91.

Accionando dicho pedal el cable tira de la tolva haciendo que 

la tolva se mueva hacia adelante facilitando la caída del material 

transportado.

La transmisión del motor a la oaja de cambio se efectúa me­

diante un embrague monodisco en seco compuesto de la maza de embra­

gue nS 92 el conjunto de presión n9 93 atornillado al volante del

EMBRAGUE

(Plano 7)



motor, el collarín de embrague nS %  con el correspondiente sistema 

de engrase y el accionamiento del embrague que está compuesto de la 

horquilla nS 95 el eje nS $6 que acciona la horquilla, la varilla 

nS 97 que va provista de tensor para regular el embrague mediante 

las tuercas ns 98, esta varilla es accionada por el pedal de embrague 

nC 99 que gira el bulón n-' $7 del conjunto de chasis hojas núms.

4 y 5.

El pedal de embrague está provisto del muelle n- 1CO para el 

retroceso, va colocado en la parque izquierda de la máquina-

Al embragar la maza de embrague nS 92 que va alojada sobre 

el estriado del eje de transmisión n- 1$ del conjunto n° 2 de la 

caja de cambios transmite el movimiento al eje y este a la caja de 

cambios.

FRENO HIDRAULICO 

(Plano 8)

Va provista esta máquina Ael freno de accionamiento hidráulico.

El pedal de freno n^ 101 colocado en la parte derecha de la 

máquina, gira sobre el bulón n^ $3 del conjunto del chasis hojas 

núms. 4 y 5-

Este pedal lleva el muelle n- 102 para el retroceso.

Al accionar el pedal de freno este mueve el vastago n- 103 

aus impulsa el aceite de freno contenido en la bomba n^ 104 que va 

sujeta al chasis mediante el soporte n^ 54 del conjunto del chasis.

La bomba manda el líquido de freno por la tubería n- 105 y lle­

ga al racor n- 106 de tres entradas que lo distribuye a las dos rue­

das por los tubos n- 107 y 1C8 al llegar el líquido del bombín de la 

placa de freno actúa sobre este haciendo que los zapatos se sepa­

ren efectuando el frenado.

FRENO LE MAMO

(Plano 9)
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Ademas del freno hidráulico accionado por pedal está equipada 

la máquina también ¿e freno de mano para estacionamiento compuesto 

por la palanca de freno ne 10? que va fija al chasis atornillada, 

al accionar la palanca hacia atrás esta tira de la varilla ns 110 

que acciona la palanca n- 111 y esta palanca tira de las piezas n^ 

112 de las placas de freno mediante la pieza nS 113 a la rueda de­

recha y el cable nS 114 a la rueda izquierda.

Al accionar las palancas n^ 112 estas actúan sobre las zapatas 

de freno haciendo que se separen quedando frenado el vehículo.

La palanca nO 111 gira sobre el bulón n° 115 soldado sobre 

ol soporte nS $6 del conjunto correspondiente al chasis hojas núms.

4 y 5.
ACELERADOR 

(Plano 1C)

Está máquina está provista de acelerador de mano colocado 

en la parte derecha debajo del volante.

Moviendo el mando del acelerador n^ 116 hacia adelante gira 

la varilla n^ 117 ya que va fijo mediante un pasador desplazando la 

varilla n^ 118 hacia adelante y esta mueve el sistema de palancas 

n9 119 que a su vez mueve la varilla n^ 120 y ésta tira de la palan­

ca 121 que acciona el acelerador del motor.

El sistema de palancas n^ 119 va fijo a la dirección mediante 

los soportes núms. 122 y 123.

El mando del acelerador n^ 116 puede quedar fijado en una po­

sición determinada ya que sobre el eje de la dirección va un soporte 

ns 124 que lleva un sector estriado n° 125 quedando fijo en cualquier 

ranura del estriado por la acción del muelle n^ 126 que mantiene el 

marido del acelerador comprimido sobre el sector estriado.

PALANCA CAMBIOS MARCHAS 

(Plano 11)
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La palanca de cambio de marchas va colocada a la parte dere- 

i cha de la dirección.

Colocada la palanca n^ 127 en posición vertical está en punto 

muerto.

Accionando la palanca del cambio n^ 127 hacia adelante o hacia 

atrás esta mueve la varilla n9 128 que a su vez hace girar el eje 

! nS 129 y este al girar desplaza la biela n° 130 y la biela n3 130 

, acciona la horquilla 131 y esta aociona el eje n9 26 del conjunto 

i caja cambios consiguiendo la marcha adelante o atrás según se ex­

plica en el conjunto 2 correspondiente a la oaja de cambiosi

La marcha adelante se consigue colocando la palanca de cambio 

ns 127 hacia adelante y la marcha atrás colocándola hacia atrás.

La palanca de cambio lleva la pieza n° 132 que lleva un bu­

len sobre el cual gira la palanca y la pieza a9 133 que lleva una 

guia para las posiciones de adelante, atrás o punto muerto.

 ̂ Estas dos piezas n^ 132 y 133 van atornilladas a los travesa-

' nos n- ¿¡1^8 del conjunto del chasis, hojas núms. 4 y 5 

!¡ CONJUNTO S3N3RAL

¡! (Planos 12 a 1o)

¡ Un el conjunto general ce puede observar el montaje general

! de los distintos conjuntos que forman la máquina asi como las me­

didas generales de la máquina-

La dirección nS 134 de esta maquina va colocada en la parte

¡ trasera de la maquina atornillada al soporte nO 51 del chasis (ho-
'¡

jas núms. 4 y 5) a este mismo soporte van también atornilladas las 

i ballestas nC 135 que sirven de soporto al asiento n9 136 el cual 

lleva un taco de goma n9 137 para amortiguación, 

i El motor va protegido con una caperuza n9 138 que va atornilla­

da a chasis para evitar pae los materiales de la tolva al cargar

30 puedan dañar al motor.
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Normalmente ss suministra esta máquina con tolva basculante 

hacia adelante por gravedad según se describe en la hoja n- 6 co­

rrespondiente a la tolva, pero también puede suministrarse con tol 

va basculante adelante y a los lados según hoja n^ 14, siendo su 

accionamiento hidráulico en este caso la tolva va colocada sobre 

la corona giratoria n^ 13° que va emla parte de abajo fija al cha­

sis y la parte de arriba fija a la tolva, al accionar esta corona 

la tolva puede colocarse hacia adelante, o hacia uno de los lados y 

accionando los hidráulicos nS 140 la tolva vuelva.

También puede suministrarse con una caja especial cuadrada que 

va apoyada sobre el chasis para cargas de gran velocidad según hoja 

ns 1$.

Según los distintos tipos de cargas a transportar puede tam­

bién acoplarse una plataforma de carga o una plataforma de carga 

con laterales siendo estas dos ultimas también basculantes por gra­

vedad según hojas núms. 16 y 17 respectivamente.

Asimismo puede colocarse una caja especial para el transporte 

de hormigón para hormigonado en alturas según hoja n^ 18.

Esta caja va colocada sobre un bastidor suplementario 141 

que va fijo al chasis.

La caja lleva la boca de carga en la parte delantera por lo 

cual puede cargarse directamente de la hormigonera una vez llena 

la caja, el Dumper se traslada al lugar de trabajo y una grúa lo co­

je del asa n^ 142 y la lleva efectuándose la descarga accionando la 

compuerta 143.

Hecha la descripción precedente, hemos de añadir que los de­

talles de realización de la idea expuesta, pueden variar sin que por 

ello cambie la esencia do la invención, que es la que se desprende 

de loa párrafos que anteceden y la que se reivindica en la siguiente

N O T A
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En resumen: La Patente de Introducción que se solicita, 

recaerá sobre las reivindicaciones siguientes: 

i; 1-.- PERFECCIOEYidlilNTOS EN DKJPEBS, caracterizados porque

¡i afectan a su diferencial que está constituido por un eje motriz 

que está formado por una carcasa dentro de la cual va alojada sobre 

* rodamientos una caja de Satélites, formada por dos satélites y dos
!¡

'¡ planetarios yendo sobre la caja de satélites atornillada la corona 

¡¡ de arrastre de tal forma que la transmisión se efectúa desde la 

i: caja de Satélites hasta las ruedas por mediosde palieres fijos que

llevan un extremo estriado que se acopla a los planetarios y en 

¡[ el extremo opuesto va alojado el cubo sobre el que se atornilla el 

;¡ tambor de freno y el disco para todo terreno, estando montadas sobre 

!! estas ruedas las placas de freno de accionamiento hidráulico con 

zapatos de expansión y yendo todo este conjunto fijo al chasis me-
.}
¡¡ uiante soportes que van soldados a las mangas con un taco de gomai¡

entre los soportes y el chasis.

¡I 2-.— PERFECCIONAÁíI-dITOS Eti DUHPERS, caracterizados porque, afe:i

i¡ tan a su oaja de cambios, cuya carcasa sirve también de carcasa a la

í diferencial, efectuándose la transmisión del motor a la oaja de cam

oios mediante un eje que lleva un extremo estriado donde se aloja
!
j la maza de embrague y en el otro extremo también estriado va montado 

un pinon el cual deslizándose sobre el eje de transmisión mediante 

¡ la horquilla selecciona la marcha hacia adelante o hacia atrás, de 

! tal íorma que poniendo el pifión engranado con el que va loco ¡non—

¡¡ tado sobre el eje con rodamiento de agujas se consigue la marcha ade- 

i lauta a través del piñón que mueve el eje el cual va enchaveta- 

j do con el piñón y el otro eje mueve la corona que va enchavetada

! al eje del piñón de ataque y este piñón de ataque arrastra la corona

¡i que va montada sobre la caja de satélites; también poniendo el pi- 

¡¡ R°" engranado con otro se transmite el movimiento al eje y de éste
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a la corona que acciona el piñón de ataque consiguiendo de esta 

forma la marcha atrás, yendo todos los ejes de este conjunto mon­

tados sobre rodamientos y consiguiéndose el desplazamiento del piKon 

selector de marchas al accionar la palanca de cambio que a su vez 

acciona el eje que lleva fija la horquilla consiguiendo la fijación 

de esta horquilla y por lo tanto también del piñón en las posicio­

nes de adelanta, atrás o punto muerto al entrar la bola en las dis­

tintas canales que lleva el eje.

3'-'.- PERFECCIOILUMENTOS EN DUEPERS, caracterizados porque 

afectan a su eje de dirección que va montado en la parte posterior 

de la máquina siendo oscilante para lo cual todo el conjunto gira 

sobre un eje que lleva soldado el chasis siendo su rozamiento sobre 

casquillos de bronce estando formado este eje de dirección por un 

tubo que lleva soldados en sus extremos unas piezas de acero fundi­

do en forma de "T" en las cuales se aloja el eje vertical que lle­

va soldada la mangueta para oonseguir el desplazamiento de las rue­

das { esta mangueta lleva soldada una biela sobre la que actúan las bt, 

rras de dirección y sobre la referida mangueta va montado con ro­

damientos de rodillos cónicos el cubo al cual va atornillado el dis­

co sobre el que se monta la cubierta estando montado el eje verti­

cal de las manguetas sobre casquillos de bronce llevando también en 

su parte inferior un rodamiento axial para facilitar el giro, cuyos 

rodamientos y casquillos de bronce van provistos del correspondien­

te sistema de engrase, yendo también sobre el eje que va soldado 

el chasis y sobre el cual va alojado todo el conjunto de dirección 

atornillada una pieza que sirve de tope en los dos sentidos derecha 

e izquierda a la dirección, sobre cuyo tubo de este conjunto de di­

rección van montados unos contrapesos sujetos mediante bridas los 

cuales contrapesos se colocan en el eje de dirección para proporcio­

nar a la máquina mayor estabilidad.
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4^.— FERFECCIOífAIiB-I'TOS EN DUMPjíüRS, caracterizados porque 

afectan a su chasis que está formado por un bastidor de chapa plegado j

en frió y consta de dos largueros derecho e izquierdo y cuatro tra­

vesados dos delanteros y dos traseros, llevando soldado en la parte 

delantera un soporte que sirve para fijar la dirección y el asiendo 

y asimismo en el travesano delantero un eje soldado aue sirve de 

giro para el movimiento oscilante del eje de dirección, yendo énel 

larguero derecho soldado el bulón para el giro del pedal de freno, 

el soporte para fijar la bomba del freno hidráulico, el bulón para 

fijar el cable de retención ,0 la tolva y el soporte para el giro de 

las palancas del freno de mano y en el larguero izquierdo soldado el 

bulón para giro del pedal de embrague, los soportes para colocar la 

manivela de arranque del motor, el bulón para giro del pedal de trin 

quete de retención de la tolva y llevando también en los largueros 

soldados ios soportes que sirven para apoyo de todo el bloque que 

forman el motor, caja de cambios y carcasa intermedia, estando uni­

dos al chasis para evitar vibraciones todo el conjunto que forman el 

motor carcasa intermedia, caja de cambios y diferencial, mediante ta­

cos de goma y teniendo entre el soporte que une todo el bloque al cha­

sis colocados tacos de goma y en la parte donde apoya el chasis so­

bre las ¡nangas otro taco de goma así como en los largueros lleva unos 

refuerzos soldados que sirven de giro para los bulones del conjunto 

correspondientes a la tolva, y en el larguero derecho también soldados 

des tacos que sirven para fijar la palanca ¿el freno de mano.

afectan a su tolva que esta formada por una caja de chapa siendo su 

parte inferior en forma curva para que al bascular gire sobre los

re. lograr lo cual hay que pisar el pedal que lleva el trinquete 

que coge el bulon fijo a la tolva mediante el soporte, cuyo trinque-

largueros eel chasis, siendo la misma basculante por gravedad pa—
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te lleva un muelle de tracción que lo mantiene en su posición 

de enganche y una vez efectuada la descarga la tolva vuelve hacia 

atrás por la acción del muelle que va fijo en un extremo a una 

pieza y en el otro sujeto al hulón que va en el soporte soldado a 

la tolva, la cual para que quede fija en el trinquete hay que ti­

rar hacia atrás del mango, yendo guiada sobre los largueros del

10

15

20

25

chasis mediante dos guias para evitar el desplazamiento lateral de 

la tolva, lográndose la sujección de la tolva al chasis mediante las 

piezas que van en un extremo fijas al chasis mediante las clavijas 

con pasador de seguridad y en el otro extremo van fijas a la tolva 

mediante una barra también sujeta con pasadores de seguridad, oon 

un refuerzo en la parte delantera de la tolva que es el que pega 

en el travesano del chasis al bascular y detiene la tolva, pudién­

dose cuando interese según el tipo de carga a transportar, colocar 

la tolva de forma que la parte delantera quede en posición hori­

zontal quedando fija en esta posición mediante un cable que va su­

jeto en un extremo en el bulón del chasis y en elotro extremo va fi­

jo a la tolva, de tal forma que para facilitar la descarga de la 

tolva una vez que esta está en posición de descarga se pisa el pe­

dal de trinquete que lleva la pieza a la cual se fija un extremo de 

un cable yendo el otro extremo fijo a un bulón que lleva la tolva en 

el soporte y accionando dicho pedal el cable tira de la tolva ha­

ciendo que esta se mueva hacia adelante facilitando la caida del ma 

terial transportado.

6-.- PERFECCIOllAinBNTOS EN DIÍMPERS, caracterizados porque 

afectan a su embrague que es monodisco en seco y está compuesto de 

la maza de embrague el conjunto de presión atornillado al volante del 

motor, el collarín de embrague con el correspondiente sistema de

engrase y el accionamiento del embrague que está compuesto de la

30 horquilla el eje que acciona la horquilla, la varilla que va previs-



ta de tensor paya regular el embrague mediante las tuercas sien­

do esta varilla accionada por el pedal de embrague que gira el bulón 

dal onasis, cuyo pedal de embrague está provisto del muelle para 

el retroceso y va colocado en la parque izquierda de la máquina, de 

tal forma que al embragar la maza de embrague que va alojada so­

bre el estriado del eje de transmisión del conjunto de la caja de 

cambios transmite el movimiento al eje y este a la oaja de cambios.

73.- PEHFESCIONAMESTOS EN NJMPESS, caracterizados porque, 

afectaa a su freno hidráulico cuyo pedal de freno colocado en la 

parte derecha de la máquina, gira sobre el bulón del conjunto del 

chasis, llevando un muelle para el retroceso, de tal forma que al 

accionar el pedal Je freno este mueve el vastago que impulsa el 

aceite de freno contenido en la bomba que va sujeta al chasis me­

diante el soporte del conjunto del chasis, mandando esta bomba el 

líquido de freno por la tubería y llega al racor de tres entradas 

que lo distribuyen a las dos ruedas porlos tubos al llegar el líqu¿ 

do del bombín de la placa de freno actúa sobre este haciendo que 

las zapatas se separen efectuando el frenado.

83.- PZHBECGIOIñu'ÜEHTOB 3N DUKPB3S, caracterizados porque, 

afectan a su freno de mano que está compuesto por la palanca de 

freno que va fija al chasis atornillada y que al ser accionada ha­

cia atrás tira de la varilla que acciona la palanca y esta palanca 

tira de las piezas de las placas ae freno mediante una pieza a la 

rueda derecha y un cable a la rueda izquierda, de tal forma que 

al accionar las palancas estas actúan sobre las zapatas de freno 

haciendo que se separen quedando frenado el vehículo, girando la 

palanca principal sobre el bulón soldado al soporte del conjunto 

del chasis.

PERFECCI0NA¿ÍI3I!T03 3K DUIivSRS, caracterizados porque,
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afectan a su acelerador que es de mano y esta colocado en la parte 

derecha debajo del volante, cuyo mando al ser movido hacia adelante 

gira la varilla ya que va fijo mediante un pasador desplazando la 

varilla hacia adelante y esta mueve el sistema de palancas, que a 

su vez mueve la varilla y esta tira de la palanca que acciona el 

acelerador del motor, yendo este sistema de palancas fijo a la direc­

ción mediante soportes y puniendo el mando del acelerador quedar 

fijado en una posición determinada ya que sobre el eje de la direc­

ción va un soporte que lleva un sector estriado quedando fijo en 

cualquier ranura del estriado por la acción del muelle que mantiene 

el mando del acelerador comprimido sobre el sector estriado.

109.- PEUFECCIONMIENTOS EN DUHPERS, caracterizados porque, 

afectan a su palanca de cambios de marchas que va colocada a la par­

te derecha de la dirección y que dispuesta en posición vertical 

está en punto muerto y accionada hacia adelante o hacia atras mue­

ve la varilla que a su vez hace girar el eje y este al girar despla­

za la biela y la biela acciona la horquilla y ésta acciona el eje de] 

conjunto caja cambios consiguiendo la marcha adelante o atras la 

marcha adelante se consigue colocando la palanca de cambio hacia 

adelante y la marcha atrás colocándola hacia atrás, cuya palanca 

de cambio lleva la pieza que lleva un bulón sobre al cual gira la 

palanca y la pieza que lleva una guía paralas posiciones de adelan­

te, atrás o punto muerto, estas dos piezas van atornilladas a los

25

travesados del conjunto dsl chasis.

11 9.- PERF'EOCIONAIilENTOS ER DUHPERS, caracterizados porque,

afectan a su dirección que va colocada en la parte trasera de la

máquina atornillada al soporte col chasis y a este mismo soporte 

van también atornilladas las ballestas que sirven de soporte al

30

asiento el cual lleva un taco ¿e goma para amortiguación; estando 

el motor protegido con una caperuza que va atornillada al chasis
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¡i para evitar que los materiales de la tolva al cargar puedan dañar 

al Motor.

12-.- Se reivindica por último como objeto sobre el que ha 

de recaer la Patente de Introducción que se solicita: PERFECCIONA-

PIMIOS EN DUHPEBS.

Todo tal y como queda descrito en la presente memoria, que 

:[ consta de dieciocho páginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

¡i Nadrid, 30 julio 1965
ií

ALFONSO UNGRIA
ii P-P* ,
ü /
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