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PATENTR DE INTKODUGCCION

Por dieg afios
cuyo privilegio se solicita para tode el terri-
torio espafiol a favor de:
WINDUSLRIAS AUATLLARES SLECLRO DOMBSLLUaS, S.4"
¥y en su representacidn, el gerente de la migma
gociedsd pon Delfin SabAlLD KOGk, de naciona~-
lidad espafiola, con residencia en Barcelons,
calle Almogéveres ne 29, por:
WPk A QCTON AMIERTO 8 BN LA CONSLHUCCION L CARKS-
PILLas It HabOv
ruente de informacidén: "kred lrieden, lechn, Ar-
tikelY widen/iarg., SULZA.
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Esta Patente de Introduccidn se refiere a unos perteceio-
namientos introducidos en la construccidén de carretillas de meno
con las cusgles es posible que éstas sean arrastraebles ficilmente
por escaleras y lugares anflogos cuendo ello interesa, sin par-
juicio de que leos mismas pueden rodar en todo momento por €1 sue-—
lo como cualquier carretilla corriente,

Para la adecuada comprengién de la presente memorie, ge
describe seguidamente un ejemplo ilustrativo no limitative de reu.
lizacidén de la cerretilla perteccionada segin la Patente, para
lo cual se acompsafia una lémine de dibujos en la que:

¥igura 1, constituye una vigta lateral de la carrvetilla
perfeccionada, y ‘

Figura 2, representa una vista en planta de lu propiu ca-
rretille,

En dichas figurss se hen representad por (1), (2) ¥y (3)
a las tres ruedas que & cada lad presents la carretilla, las cuae
les pueden girar libremente montadas en trifngulo sobre los vér-
tives de sendas platinag 46 igusl forme triemgular (4) dispues-
tas para girar, o gu vez, por su centro geométrico de gravedud
(5), en los extremos del eje comin traneversal (6) de la carre-
tille, por lo que el arragtre de ésta tiene lugar normalmente gde
tel suerte sobre cuatro rmedss, dos por lad, por ser esa la po-
sicidén estable de les platinas de referencie (4).

in Gichas platinas (4) quedan articunladas ademds exterior-
nente, sobre dos convenientes puntos excéntricos (7), en este ca-
g0 coineidiendo con el eje de giro de las ruedas (3), unas res-
pectivas bielas (8) cuyos extremos opuestos (9) terminean adecua~
damente acoplados dentro de dos guias rectilineag (10) de conve-
niente longitud establedidag en los largueros extremos (11) de
la carretilla, & cuyo efecto al discurrir ésta normalmente sobre
el suelo apoyada en cuatro ruedas, dichas bielas (8) permanecen
inmdviles, mientras que al subir o bajar aquélla escaleras o si=-

tios anflogos, 1as platinas (4) van girando sobre si mismas por
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el propio obstécuwlos que oIrecen los peldafics, entrando para

ello sucesivamente en contacto con éstos, una a unea, las rus-
das de cada lado de la carretilla, con lo cusl las bielas (8)
entran entonces en franco movimiento, producidndose el vaivén
de sus extremos (9) dentro de las guias rectilineas correspon-

dientes (10).

ventro de las gulas (10) de referenclia quedan introdu-
cidos ademés los exbtremos del travesafio (12) convenlentemente
montado y dotado d¢ los muelles d& retroceso (13), el cual pue~
de mantener completamente fijes a las bielas (8) bloqueands sus
extremes dentro de sus guias (10), con lo cual la carretilla
se desplage en tales condiciones sobre dos ruedas, una por la-
do, cuande asi ge preclsa, lo cuel es consecuencia de guedar
las platinas (4) rigidamente inmovilizades con una rueda més
baja que las otras dosm, obteniéndose dicho blogqueo de bielas
por medio de un tirante (14) longitudinal y centralmente unido
al travesafio (12), el cual posee por su extremo opuesio cerca~
no a las empuiiadguras (I5), un aga (16) que permite tirar ma- _
nualmente del mismo efectuando ademés el enganche correspondien-
te por acoplemiento de la muesgea (17) sobre los travesafios (18)
6 (19) que permiten estabiligar fijemente las dos posiciones
extramas del tirante (14) y por ende del travesafio bloqueador
(12), posiciones que se aprecien claramente en figura 2 y que
ge gefialan por (12) y (127), corregondiéndose con la (16°) del
asa (16).

serén independientes del objeto a que ge contree la pre-
sente Patente de Introduccidén, la forma, dimensiones y materia-
les empleados para la realizacidn de la carretille perfeccionada,
giempre que con ello permanezca inelterada 1a egencislidad de
la idea que es la que se resume y concreta en los términos de

la giguiente

N 0 i A

Se declaran de propiedad y novedad para todo el territo-

rio espafiol, las siguientes
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l.- Perteccionamientos en 1a construccién de carretillas de
mano que ge caracterizan esencialmente por el hecho de quedar
dotadas de tres ruedas de arrastre por lado, las cuales pueden
girar libremente montadas en tridngulo sobre los vértices de
senfias platinas de igual forma trimnguler dispuestas para gi-
rar, a su vez, por su centro geométrico de gravedad, en los
extremos del eje comin transversal de la carretilla, por lo que
8l arrastre de cada carretills tiene lugar nomslmente de tal
suerte sobre enatro ruedes, dos por lado, por ser ésta la po-
sicidn esteble de las platinas de referencia, pero con la pur-
ticularidad de que en dichas platinas quedan articuladas age-
més, exteriormente, sobre dos et;nvenientes puntos excéntricos,
unes respectives bielas cuyos extremos opuestos terminan ade-
cuadamente acoplados dentro de dos guias rectilineag de conve-
niente longitud establecidas en los largueros extremos de la
carretilla, a cuyo efecto &l discurrir ¢sta normelmente sobre
8l suelo apoyada por las cuatro ruedas, dichas bielas permene-
cen inmdviles, mientras gque &l subir o bajar aquélla escaleras
0 sitios por el estilo, las platinas van girand sobre gi mis-
mas por €1 proplo obstéculo que ofrecen los peldefios, entran-
o para ello sucesivamente en coni:acto/('zgg'bos, une a ung, las
ruedus de caede lado de la carretilla, con lo cuzl las bielas
entran entonces en franco movimiento, produciéndoge el veaivén
de sus extremos dentro de las guias rectilineas correspondien-
teos.

2.- rerieccionamientos en la consbruccidn de carretillus
ds meno, .gegun 12 reivindicacidn anterior, caracterizados tam-
bién porque dentro de las guias rectilineas de desplazamiento
de las biselas guedan convenientemente introducidos ademés los
extremos d¢ un travesafio convenientemente montado y dotado de
los oportunos muelles de retroceso, el cusl puede mentener com-
pletamente fijas a las bielas bloqueando sus extremos dentro
de sus guiaes, con lo cusl la carretilla se desplaza en teles
condiciones solamente sobre dos ruefias, una por lado, cuando
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agi se precisa, lo cuel eg coﬁsecue‘nciﬁ &3 edar las platinas
rigidemente inmovilizades con una rueds més baja que las otres
dos, gobernéndose dicho bloqueo de bielas por medic de un ti-
rante longitudinel y centrelmente unid &l treavesafio de forma
articulada, cuyo tirante posee un aga extrema recayente junto

& las empufiaduras de la cerretilla parae permitir el enganche
menual del tirente, en las debides posiciones de bloqueo y des-
bloqueo del travesefio, con dos correspondientes travesafios fi-
Jos establecidos en la parte alta de aquélla,

3.~ “PERFECUIONAMIENULOS BN La COBSTRUCCION 0% CakisPILLaS
L WialiO®,

Lodo ello conforms queds descrito y reivindicado en la
presente memoria que consta de cinco hojas foliadas y meceno-
gratiadas por une golae cara y una lémina de dibujos que 1& i-
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