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P o r d ie z  años

cuyo p riv ileg io  se s o l ic i t a  para todo e l t e r r i ­
torio  español a favor de:

"INDUSTRIAS A U X IL IA S  ALAOTRODOlviASTiC^S, S .A ."

y en su. representación, e l gerente de l a  misma 
sociedad Don Delfin S-aBAlRLL ROGAR, de naciona­
lid ad  española, con residencia en Barcelona, 
calle  Almogávares ns 29, por:

"PRRB'BUOION^ÜRNTOS AN LA CONSTRUCCION DS CARRA­

T ILLAS DA haDO"

Fuente de información: "Fred Frieden, Techn. Ar­
tik e l"  wideiy'Aarg. SUIZA.
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1  jJDESCRIPTIVA

E sta  patente de Introducción se re fie re  a unos perfeccio­
namientos introducidos en l a  constricción de c a r r e t i l la s  de mono 
con l a s  cuáles es posib le que é s ta s  sean arrastrad les fácilmente 
por e sca le ra s  y lu gares análogos cuando e llo  in teresa , pin per­
ju ic io  de que l a s  mismas puedan rodar en todo momento por e i sue­
lo  como cualquier c a r r e t i l la  corriente.

para l a  adecuada comprensión de l a  presente memoria, se 
describe seguidamente un ejemplo ilu stra t iv o  no lim itativo  de rea­
liz ac ió n  de l a  c a r r e t i l la  perfeccionada según l a  patente, para 
lo  cual se acompaña una lámina de dibujos en l a  que:

Figura 1 , constituye una v is t a  la te r a l  de l a  c a r r e t i l la  
perfeccionada, y

Figura 2, representa una v is t a  en planta de l a  propia ca­
r r e t i l l a .

En dichas fig u ra s  se han representado por (1 ), ^2) y (3) 
a l a s  t r e s  ruedas que a cada lado presenta l a  c a r r e t i l la ,  l a s  cua­
l e s  pueden g ir a r  libremente montadas en triángulo sobre lo s  vér­
t ic e s  de sendas p la tin as de igual forma trian gu lar (4) dispues­
ta s  para g ira r , a su vez, por su centro geométrico de gravedad 
(5 ) , en lo s  extremos del e je  común tran sversal (6) de l a  carre­
t i l l a ,  por lo  que e l arrastre  de é s t a  tien e lu gar normalmente de 
t a l  suerte sobre cuatro ruedas, dos por la& ), por se r  e sa  l a  po­
sición  estab le  de l a s  p la tin as de referencia (4 ).

En dichas p la tin as (4) quedan articu ladas además ex terio r- 
mente, sobre dos convenientes puntos excéntricos (7 ) , en este  ca­
so coincidiendo con e l  e je  de giro de l a s  xuedas (3 )) unas re s­
pectivas b ie la s  (8) cuyos exbremos opuestos (9) terminan adecua­
damente acoplados dentro de dos gu ias re c tilín e a s  (10) de conve­
niente longitud estab ledidas en lo s  largueros extremos (11) de 
l a  c a r r e t i l la ,  a cuyo efecto a l d iscu rr ir  é sta  normalmente sobre 
e l  suelo apoyada en cuatro ruedas, dichas b ie la s  (8) peimanecen 
inmóviles, mientras que a l subir o b a ja r  aquélla e sca le ra s o s i ­
t io s  análogos, l a s  p la tin a s  (4) van girando sobre s i  mismas por
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e l propio obstáculos que ofrecen lo s  peldaños, entrando para 
e llo  sucesivamente en contacto con é sto s , una a una, la s  rue­
das de cada lado de l a  c a r re t i l la , con lo cual l a s  b ie la s  (8) 
entran entonces en franco movimiento, produciéndose el vaivén 
de sus extremos (9) dentro de l a s  gu ias rec tilín eas correspon­
dientes (10).

Dentro de la s  gu ias (10) de referencia quedan introdu­
cidos además lo s  extremos del través año (12) convenientemente 
montado y dotado de lo s  muelles de retroceso (13), e l cual pue­
de mantener completamente f i j a s  a l a s  b ie la s  (8) bloqueando sus 
extremes dentro de sus gu ias (10), con lo  cual l a  c a r r e t i l la  
se desplaza en ta le s  condiciones sobre dos ruedas, una por l a ­
do, cuando a s i  se p rec isa , lo  cual es consecuencia de quedar 
l a s  p la tin as (4) rígidamente inmovilizadas con una rueda más 
b a ja  que la s  o tras dos, obteniéndose dicho bloqueo de b ie la s  
por medio de un tiran te  (14) longitudinal y centralmente unido 
al travesano (12), e l cual posee por su extremo opuesto cerca­
no a l a s  empuñaduras (15 ), un asa (1 6 ) que permite t i r a r  ma­
nualmente del mismo efectuando además e l enganche correspondien­
te  por acoplamiento de l a  muesca (17) sobre lo s  travesados (18) 
ó (19) que penalten e s ta b il iz a r  fijam ente l a s  dos posiciones 
extramas del tiran te  (14) y por ende del travesaño bloqueador 
(12), posiciones que se aprecian claramente en fig u ra  2 y que 
se señalan por (12) y (1 2 ') ,  correspondiéndose con l a  (16 ') del 
asa  (16).

serán independientes del objeto a que se contrae l a  pre­
sente patente de Introducción, l a  forma, dimensiones y materia­
le s  empleados para l a  realización  de l a  c a r re t i l la  perfeccionada, 
siempre que con ello  permanezca in alterada l a  esencial!dad de 
l a  idea que es l a  que se resume y concreta en lo s  términos de 
l a  siguiente

D O T A

Se declaran de propiedad y novedad para todo e l te r r i to ­
ri o español, l a s  sigu ientes



70.

R E l V l N D i C ^ u i O h m S
1 .-  perfeccionamientos en l a  construcción de c a r r e t i l la s  de 

mano que se caracterizan esencialmente por e l  hecho de quedar 
dotadas de t r e s  ruedas de a rrastre  por lad o , l a s  cuales pueden 
g ira r  libremente montadas en triángulo sobre lo s  v é rtice s  de 
sen&as p la tin as de igual forma trian gu lar dispuestas para g i-  

75. ra r , a su vez, por su centro geométrico de gravedad, en lo s
extremos del e je  comdn tran sversa l de l a  c a r r e t i l la ,  por lo  que 
e l arrastre  de cada c a r r e t i l la  tiene lu gar  normalmente de t a l  
suerte sobre cuatro ruedas, dos por lado, por se r  é s ta  l a  po­
sición  estab le de l a s  p la tin as de referencia, pero con l a  par- 

30. ticu la r id a d  de que en dichas p la tin a s  quedan articu ladas ade­
más, exteriormente, sobre dos convenientes puntos excéntricos, 
unas respectivas b ie la s  cuyos extremos opuestos terminan ade­
cuadamente acoplados dentro de dos guias re c tilín e a s  de conve­
niente longitud estab lecidas en lo s  largueros extremos de l a  

85. c a r r e t i l la ,  a ouyo efecto al d iscu rr ir  é s t a  normalmente sobre 
e l suelo apoyada por l a s  cuatro ruedas, dichas b ie la s  permane­
cen inmóviles, mientras que al subir o b a ja r  aquélla e sca leras 
o s i t io s  por e l e s t i lo ,  l a s  p la tin a s  van girando sobre s i  mis­
mas por e l propio obstáculo que ofrecen lo s  peldaRos, entran- 

 ̂ . con90. do para e llo  sucesivamente en contacto/éstos, una aú n a , l a s
ruedas de cada lado de l a  c a r r e t i l la ,  con lo  "cual l a s  b ie la s  
entran entonces en franco movimiento, produciéndose e l vaivén 
de sus extremos dentro de l a s  gu ias re c tilín e a s  correspondien­
t e s .

95. 2 .-  ierieccionam ientos en l a  construcción de c a r r e t i l la s
de mano, -xegdn l a  reivindicación anterior, caracterizados tam­
bién porque dentro de l a s  guias re c tilín e a s  de desplazamiento 
de l a s  b ie la s  quedan convenientemente introducidos además lo s  
extremos de un travesado convenientemente montado y dotado de 

lüu. lo s  oportunos muelles de retroceso , e l cual puede mantener com­
pletamente f i j a s  a l a s  b ie la s  bloqueando sus extremos dentro 
de sus gu ias, con lo cual l a  c a r r e t i l la  se desplaza en ta le s  
condiciones solamente sobre dos ruedas, una por lado , cuando
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quedar l a s  p latin as
105. rígidamente inmovilizadas con una rueda más b a ja  que l a s  otras 

dos, gobernándose dicho bloqueo de b ie la s  por medio de un t i ­
rante longitudinal y centralmente unido al travesano de forma 
articu lada , cuyo tiran te  posee un asa extrema recayente junto 
a l a s  empuñaduras de l a  c a r r e t i l la  para perm itir e l enganche 

130. manual del t ira n te , en l a s  debidas posiciones de bloqueo y des­
bloqueo del travesaño, con dos correspondientes travesaños f i ­
jo s estab lecidos en l a  parte a l ta  de aquélla.

3 .-  'TERFECCION AMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DC CARRETILLAS
IR MANO".

115. Todo e llo  conforme queda descrito y reivindicado en l a
presente memoria que consta de cinco hojas fo liad as y mecano­
grafiad as por una so la  cara y una lámina de dibujos que l a  i -  
lu s t r a .

Madrid, 20 de"juí¿(-de-.l965
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