PATENTE DE INVENCION

por veinte afios
a favor de
DAVID BROWN INDUSTRIES LIMITED
de nacionalidad inglesa, domiciliada en Park Woeks, Lockwood,
Huddersfield, Yorkshire (Ingleterra).
por

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TAS VALVUIAS CILINDRICAS
ROTATORIAS DE MANDO PARA GRUPOS HIDRAULICOS DE PISTONES AXILES"

Memoria  Descriptive

Le presente invencidn tiene por objeto una ejecucidn
mejoreda y simpiificads, con respecto a las valvulas elasticas
de mando cilindricas y rotatorias para el mando y el cierre

hidréulico de los distintos cilindros de piston de los grupos



15

20

25

30

35

40

45

- 2 -

e o FTOTT T A
T A N

@EWJ\J

hidrostaticos de pistones exiles,

En tales grupos, los ejes longitudineles de los pis~
tones y de sus cilindros estén dispuestos dispribvuidos uni-
formemente, en un tambor rotatorio de cilindros en una super-
ficie rotatoria cuyo eje de rotecidn coincide con el del
tambor de cilindros. En tales grupos, es necessrio que los
cilindros de pistdén est'en en combinscidn hidréulica con el
conducto de altas presion en un lado de un pleno formado por
el eje de rotacion del tambor de cilindros y el eje de rota-
cidn del elemento gue absorbe les fuerzas de los pistones, y
con el conducto de baja presidén del otro lado de éicho plano,
de modo que, cuando el tambor de cilindro gira, los pistones
enimados de movimiento de veivén puedan recibir energls (gru-
po de bombes) o ceder energia (grupo motor).

En tal sistema el eje de rotacidn del tambor de
cilindros puede estar dispuesto coaxil del eje de rotacidn
del érbol motor o0, estendo dispuesto en un plano con este
#ltimo, puede former un &ngulo maeyor O menor.

' En el primer caso, los pistones actuan sobre una pla-
ca de presion inclingda, montada normalmente giratoria, cuyo
eje de rotecidn se encuentre en el mismo plano que el eje de
rotacidn del drbol motor del grupo o el eje de rotacidn del
tambor de cilindros; que corta formendo un aagulo normalmente
variable. ’

Con este sistema, los pistones ejercen fuerzas de
rotacidn sobre el drbol motor dek grupo a través del tambor
de cilindros, de modo que, en este caso, el arbol motor tiene
que estar unido al tambor de cilindros de modo que no puede
girar con respecto a este ultimo.

En el segundo ceso, los pistones actian corriente-

mente a través de bielas que tiene extremos esféricos sobre uns
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brida sujeta al drbol de accionamiento del grupo; de modo
que las fuerzes de torsidn son ejercidas directamente sobre
el drbol de accionamiento montado giratorio.

En ambos casos, y en todo caso mientras el tambor de
cilindros girs, los distintos cilindros de piston son puestos
en comunicacién hidraulica alternativamente con el conducto
de alta o de baja presidn, normalmente & través de una valvu-
la de mendo cilindrica rotatoria constituida en general por
dos elementos principales.

Cada uno de estos elementos principales estéd provise—
to de una cera normel al eje de rotacién del tambor de cilin-
dros, actuando uno dgellos cuandg menos, de diametros interior
y exterior fijados con precisidn, a modo de superficie de
clierre con la cara del otro elemento principal.

La cara de uno de los elementos principeles esta
provista de dos cavidades reniformes, dispuestas norjalmente
a modo de imagen especular une con respecto a ofra relativapem—
te al plano mencionado formado por el eje de rotacidn del tame
bor del cilindro y el eje de rotacidn del elemento que absorbe
las fuerzes de los piestones, una de las cuales estd en comupi-
cacidn hidréuliéice permenente con el conducto de alta presiodn,
mientras que la otra esté ene comunicacidén hidraulica permenen=
te con el conducto de baja presidn.

Ie cera del otro elemento de vélvula de control estd
proviste de ranuras o perforaciones hacias cada cilindro indivi-
dual de piston.

Este elemento de valvule gira con el tambor de ciline
dros y por tapio congiste normalmente en la pared del tambor
de cilindros que cierrs los cilindros hacia el lado de la vél-

vula de mendo, es decir que forma une sole pieza con el tambor
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Las ranyras o aberturas de esta pared cooperan
entonces con las cavidades reniformes del elemento fijo de
vélvula de mando como una vélvule cilindrica rotatoria de
mendo, de modo que, Segin la posicidn del tambor de cilindros,
cada cilindro de pistdn estd puesto en comunicacidn hidrduli-
ca con una u otre de las cavidades reniformes anteriormente
mencionadas, Como el tambor de cilindros gira, cada cilindro
de pistdn es puesto altermativemente en comunicacidén hidrduli-
ca con el conducto de slta presidn y con el conducto de baja
presidn,
| EL cierre en las caras entre los dos elementos de
valvula de mendo es producido durente la rotacidn del tembor
de cilindros, incluso a las presiones méximes, por el hecho
de que las fuerzes que actian sobre el tambor son mentenides
en un equilibrio correcto a consecuencia de las presiones de
l{quido desde el lzdo del cilindro, y tambien a consecuencia
de las presiones de liquido de las caras de extremo y de las
cavidades reniformes, mediante unas adecuadas dimensiones de
las superficies de las cavidades y de lag superficies de clerre.
Pare producir el cierre inicial, la cara de extremo
del tambor es oprimida contra la cara de extremo del elemento
de valvula do rotatqrio mediante un muelle que actua sobre el
tambor de cilindros, montado demodo que puede ser desplazado
en sentido longitudinal. .

Al producirse la presién de liguido, el "cierre propio”
se verifica entonces debido al gquilibrio, descrito anterior-
mente, de las fuerzes producidad por la presidn de; liquido.

Con ests ejecucidén de la védlvula de mando, ee necesa~-
rio hacer posible peara el tambor de cilindros, mediante un ade=

cuado monteje movil regular, una con respecto a otra, las dos
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caras de los elementos de mando, de acuerdo con estas condi-
ciones de equilibrio.

Con tal monteje elastico del tembor de cilindros,
sin embargo, este puede gimar solo a velocidades limitadas,
que normalmente han sido hesta aqui suficientes. |

Esta velocidad limitade es debide al hecho de que,
con el equilibrio de fuerzas que actus en la superficie de
clerre entre los dos elementos de mando, se impone une limi-
tacidn a los momentos susceptibles de absorcién creados por
las fuerzas centrigugas del pistén y por las fuerzas de
friccidn de los pistones que Se mueven en un sentido en un
lado, y en el otro sentido en el otro lado, ¥ cuyo sector de
nomento resultante de mueve paralelamente a las caras de
extremo de los elementos de la vélvula de mando. .

Al aumentar la velocidad del tambor de cilindros,
este momento sigue aumentando haste que supera los limites.
del equilibrio de fuerszas Qel tambor de cilindros en la Su-
pepficie de clerre y hace que el tambor de cilindros se incli-
ne, separando une de otras dichas caras. No se cuenta entonw
ces ya con un cierre satisfactorio entre los cilindros de
pistones y las cavidades del elemento fijo de vdlvula de mando.

Pare permitir mayores velocidades y el consiguiente
aumento de poyencia del grupo de pistones axiles -~lo que es
deseable~ el tambor de cilindros tiene que estsr montado de
maners que, por una parte, puedae ser desplazedo en sentido
lomgitudinal, pero, por otra; quede lo més rigido posible con
respecto al elemento f£ijo de valvula de mando. Para que pueda
consegwirse un cierre satisfactorio, lgcara de extremo del
tambor de cilindros y las caras de extremo del elemento fijo
de valvula tienen que estar mecanizadas con la mayor precis-

sidn en angulos rectos con el eje de rotacidn del tambor de
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cilindros,

Para conseguir una cooperao;én permenente y recie
proca de estas superficies de cierre, es tambien necesario
mentener el juego menor posible en los cojinetes del eje de
rotacidn del tembor de cikindros.

Estas exigencias mequieren una presicidn de fabrie-
cacidn que no pueden obtenerse con facilidad.

Para que no se necesite un grado tan especial de
precisidn de febricacion, se ha sugerido, por tanto, dispoe
ner entre las dos caras del tambor de cilindros y el elemenw
to fijo de vdlvula de control un tercer elemento adicionsl
de vdlvula que gire con el tambor, pero que esté dkspuesto
con respecto al tambor de medd que pueda compensar toda po-~
eicidn no alineada.

Este terqe® elemento de valvula de mendo que con-
sigte esencialmente en una placa intermedie gque establece
un cierre hacia la cara del elemento fijo de valvula, teme
bien a través de une superficie como se ha descrito pere la
pared del tambor de cilindros, y provisto por lo demss de las
mismes ranuras que la pared del tembor de cilindros.

Del lsde hacia el tambor de cilindros, estan previs-
tas unas perforaciones ciegas de poco profundidad, y preci-
damente en numero igusl y del mismo didmetro que los de los
cilindros de pistones del tambor,

Dentro de dichas perforaciones ciegas, se encuentran
insertos unos menguitos metalicos, moviles en sentido longi=
tudinal y cerredos radialmente mediante anillos de goma s0~
bre la superficie interna de las perforaciones ciefgas, sien-
do provocado el cierre inicial por muelles que empujen las

caras de dichos manguitos contra ls pared del tembor de
cilindvos.



En principio, este sistema de cierre produce un

170  grupo satisfactorio de valvula rotetoria cilindrica de mando,
en el cual, a log efectos de clerre satisfactorio, son com-
pensadas eutomdticamente, cuelquier impresicidnde fabricecidn
o desviacion de las condiciones geométricas debidas & deformes

~ clones elésticas y & un juego varisble en los cojinetes del

175 érbol del tembor de cilindros.

Sin ewbargo, este sujeccidn sigue siendo demssiado
complicada y cara porque: '

1. las perforaciones puden ser producidas solo a modo de
agujeros ciegos, lo cual es caro;

180 2. se neeesitan rsnuras o aberturas tanto en el elemento
intermedio de control como en la pared del tambor de cilindros;
3+ Be necesitan en la placa intermedia agujeros ciegos adicionszl
les que tiene hasta kkerto punto que encontrarse alineados
con precisidn con las perforaciones de los cilindros del tam-

186 Dbor de cilindros, _

Por esta razon, se ha propuesto ya tambien omitir
las ranuras en la pered del tambor de cilindros, es decir
previr perforaciones continues de cilindros en el tambor de
cilindros, e insertear los manguitos no sdlo en los agujeros

190 ciegos de la placa intermedia, sino tambien en las perfora—
ciones de cilindros del tambor de cilindros con una gran
cantided de juego redisl, cerrandolo con respecto a la su—
pérficie de los cilindros mediante anillos de goma.

| Aun cuando esta ejecucidn es mas sencilla que la

195 anterior, requiere uns alineacidon aun mas exacta de las per-—
foraciones en la plca intermedia con las perforaciones de ci-
lindros del ’ha.m'b9r de cilindros.

Ademés, ambas ejecuciones requieren para el cierre

anillos de gome que, sin embargo, representan un punto muy
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flaco de este_sistema, ya que se encuentran permanentemente
expuestos a movimientos pequeﬁgsAy muy répidos con respecto
a su pared exterior_cilindrica{ y tembien a fluctuaciones'
de pres;én muy altes mientres ql tembor de cilindros girs,
lo cual, a la large, no tiene fuerze suficjente para resis—
tir.

Para evitar estas desventajas de los dispositivos
conocidos, se propone segun la invencidn una ejecucién en
la cual quedan suprimidos tanto los agujeros ciegos en le
Placa intermedia como 1os.anillos de cierre.

Con este objeto, se propone prever en le placa
intermedia solo les renuras o perforaciones mecesarias pera
cada cilindro de pistdn, hacer las caras de la placa inter=
media perfectamente planes de ambos 1ados? es decir preverlas
meremente a modo de superficies de cierre, e insertar en las
perforaciones de cllindros del tambor dg cilindros unos cor=
tosg manguitos; preferiblemente de acero, con un juego peque-
fiisimo y cuya superficie cilfndrice exterior y ceras de
extremo estén convenientemente templadas y rectificadas, _
siendo su didmetro exterior aproximedsmente d/2000 més peque=
#o que el didmetro d de las perforaciones de los cilindros
de pistén, de modo que sus caras de extremo hacia la placa
intermedia son empudades con clerre propio sobre la super-
ficie de clerre de la placa intermedis por la presion del
fluido en el cilindro de piston.

Esto hace que sobre la place intermedia actien las
mismas fuerzes que entes, de modo que no hay cambio alguno
en el equilibrio de fgerzas entre su cara y la cara del ele~
mento fijo de valvula, incluso durante su movimiento de rota-
cidn reciproce.

Paras asegurar el cierre inicial en todas las super=
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ficies de clerre, el tambor de cilindros puede estar dis~

puesto sobre su eje de rotacidén de una manere gque pueda ser
desplazado longitudinalments y que pueda ser oprimido hacla
la placa intermedia por medio de un muelle, estando articu=-
lada la place intermedia sobre el tambor de cilindros de
modo que no puede girar, pero puede ser movida longltudinele
mente dentro de ciertos limites.

En este camo, los manguitos de cierre provistos
de una ranura exmepior en la que se ajusta un anillo even~
tualmente elastico, que se apoya contra la cars dei tambor
de cilindros adyacentes a la valvula de conbtrol, empujando
los mangultos de cierre desde el lado del tambor de cilin-
dros contra la placa intermedia de mendo, y; por tanto;
este ultima sobre la cara del elemento fijo de valvula.

Bajo la presién dsl liquidp del cilindro, todos '
los puntos de cierre estgblecen por fin un cierre positivo,
incluso en el caso de pequefias desviaciones angulares de las
superficies de cierre debidas a imprecisiones de fabricacién,
g8 deformaciones eldsticas o a un Jjuego variable en el coji=
nete del tambor de cilindros. Esto tambien porque los mengui-~
tos de cierre introducidos en las perforaciones de cilindros
con poco juego pueden compemsar por su pequefia longitud di-
chas pequefies vaeriaciones angulares, siendo completamente cas
paces sus caras de seguir la placa intermedia.

S9in embargo, el tambor de cilindros puede tambien
estar montado sobre su eje de rotacién o arbol de acciona—
miento de modo que no pueda ser desplazado longitudinalmente.

En este caso, los mgnguitos de cierre.tienen que
ser empujados individualmente, dbdiantes muelles, contra la
cars de la placa intermedia del lado del tambor de cilindros,

1o que puede obtenerse convenientemente mediante muelles pla-
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nos ondulados, dispuestos cada uno entre un anillo eldsti-

¢o alojado en una ranura prevista en la perforacién de ci-
lindro correspondiente y la cara del manguito del lado del
cilindro de pistdn.

Los mangunitos de cierre montados en la perforacién
del cilindro con un jgego ligeramente inferior al de los pige
tones pueden realizar, cuando el fambor dg cilindros gira,
el pequefio desplazemiento longitudinal requerido para com-
pensar las impregisiones de fabricacion, pero, debido a su
pequefin longitud, unida a su muy pequefio jgego, pueden seguir
las pequefiisimas desviaciones angulares requeridas para ello
gin pérdida alguna notable de su capacidad de cierre.

Como ulterior perfeccionamiento de la invenciodn,
la superficie exterior de clerre de 19s manguitos de cierre
puede tambien ser curva o hemisférice, en lugar de cilindri-
ca, o incluso esférica, estando entonces ajustada en la per-
foracidn del cilindro con un juego reducido ulteriormente.

En lugar de con una perforacién interior cilindri-
ca, los mangulitos de cierre pueden tambien estar torneados en
forma de tonel o con una ranure interior més o menos ancha,
de modo que su superficie exterior de cierre, bajo la pre-
8idn interior aumentada, adopte eldsticamente une forma més
0 menos convexs o esférica, especialmente del lado de alta
presidn, con un conocimiento reducido eldstico de juego de
montaje.

Esta "respiracion" de los manguitos de cierre pue=
de contribuir a que se adapten con més_facilidad a los pe-
quefios cambios de posicidn eade vez requeridos.

Para una mejor compresidn de la invencidn, se expli-

cara ésta en los pérrafos siguientes, a base de un numero de
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formas de realizacidn con el érbol de accionemiento coaxil

del tambor de cilindros, 1o que no excluye la posibilidad
de usar la valvula rotatoria cilindrica de mando represen-
teda para unidedes de piston axil en las cuales el fambor ’
de cilindros, juntemente con su valvula rotatoria de mando,
puede ser hecho girar, o estar montado pivotante hacia el
grbol de accionemiento.

La Fig. 1 representa la ejecucion de una unided
hidrostédtice en la cual el tambor de cilindros este monta-
do sobre el arbol de accionam;ento de modo que no puede gi-
rar con respecto a esk ultimo, sino que puede ser desplaza~
do longitudinalmente en la direccion de la placa intermedia,
y es oprimido en la direccidn de la valvula de mando median-
te un muelle dispuesto concentricamente al arbol de acciona-
miento, siendo cilindrico el exterior de los manguitos de
clerre y siendo oprimidos éstos por el tambor de cilindros
gsobre la placa intermedia a travég de anillos eldsticos pre-
vistos en los manguitos de clerre, y estando centrada la pla-
ca intermedis por espiges montadas sueltas y arrastrada en
rotacidn con respecto al fambor de cilindros;

Le Fig. 2 es una seccién por II-II de la Fig. 1;

Ls Fig. 3 es uns seccion por III-III de la Fig. 1;

la Pig. 4 es una seccidn por IV-IV de la Fig.1;

La Fig.,5 es8 una vista en planta de la placa interw
media de la Fig.1, por si sola;

Ia Fig. 6 es una seccidn por VI-Vi de la Fig.5;

Ia Fig. 7 es wna vista en seccidn de un manguito
de cierre segun la Fig. 1;

La Fig. 8 es un anillo eldstico que se aloja en la
ranure del menguito de clerre de la Fig. T;

Is Fig. 9 es uma vista en plenta del anillo elds-

tico de la Fig. 8;
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Ia Fig. 10 es una variante de ejecucion de la Pig. 1
en una vista en seccion parcial, en la cual los manguitos de
cierre son oprimidos individuslmente contra la place interme=
dia de mando por medio de un anille eldstico y un muelle pla-
no y en la cual el tambor de cilindros estd montado sobre el
drbol de accionemiento sin muelle intermedio, sobre un anie
1lo eléstico, y en la cual la placa intermedia de control
esta montada y regulable en su angulo, mediente su remure
sobre la chaveta del drbol de accionamiento, girando justa-
mente con este ﬁltimo, en la cual los manguitos de cierre
son cilindricos exteriormente y esféricamente huecos intew
riormente}

Lo Pig, 11 es una variante de la forme de reali-
zacion de la Fig. 10 con manguitos de cierre de forma con-
vexe exteriopmente y cilindrice interiorments;

Ia Fig. 12 es una variante parcial de las Figs.

10 y 11 en la que el tambor de cilindros estd chaveteado
rigidamente sobre el arbol de accionamiento, estando previs-
08 los manguitos de cierre en forma de anillos esfericos;

La Fig. 13 es una vista axil de la Fig. 12 vista
por el lado del pistén, y ‘ ‘

La Fig. 14 es un croquis que muestra un posible
método de rectificacidn de manguitos esféricos de cierre.

Ias distintas formas de realizacidn difieren sdlo
en pequefios detalles en cuanto a la ejecucion o disposicidn,
particulgrmente de sus elementos de cierre y de mando. Por
lo demas, todas las ejecuciones comprenden una caja 1 provis-
ta de una perforscidn 2 y de una perforamcién 3. Se recomien=
da que ambos agujeros tenbap el mismo digmetro y que de meca-
nicen en una sola operacién, para que se encuentren en perfec-—

ta alineacion reciproca.
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Contraido dentro de la perforacidn 2 hay el ele-
mento fijo 4 de vadlvule de mando, cuya cars hacia el tembir
de cilindros 5, que tigne un dismetro inmterior y exterior
previsto con precisiodn, sirve a modo de’cara de cierre.

En estaa superficiss de cierrg, se encuentyran fresaw
das las cavidadeg reniformes 6 y f que, & través de las per-
foraciones 8 y 9, comunican con las perforaciones io u 11 que
constituyen una parte del conducto de alta o de baja presion.
Dichas cavidades se entienden més elld del elemento 4 de vélvu-
fila de mando hasta las conexiones de rosca iz 0 13 para el con-
ducto propiamente dicho de alta o de baja presién en la caja
de la unidad. ‘

En una perforacidn interior del elemento 4 de val-
vula de mando se encuentra alojado a presion el anillo exte=
rior del cojinete dc_a‘agu;jas 14.

'La tapa 15, atornilleda con su brida iSa y los tor-
nillos 16, se encuentra introducide centralmente en la perfo-
racidn 3. -

En su perforacién ciega, previstg concentiricamente
con respecto a la perforacion 3 de la caja, se encuentra el
anillo exterior del cojinete de bolas 17; que no puede moverse
longitudinslmente con respgctq a la bapa debido al resalto
interior del agujero clego, por una parte; ¥ por el anillo
elastico 18; por otra.

Por fin, el arbol de accionamiento 19 del gripo
ge encuentra montado en el anillo intgrior del cojinete 17 y
en el cojinete de agujes 14, de modo que dicho arbol puede
girar en ambos cojinetes, impidiendole moverse longitudinal-
mente los anillos eldsticos 20 y 21 alojados en el arbol en
ranuras de ambos lados del cojinete de holas.

El arbol de accionamiento estd provisto de una par-

te ranurada sobre la cual, segun le forma de realizacidn de
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la invencion, el tambor de cilindros 5 puede desplazarse
mas o menos facilmente con su ranura de chaveta interior.

En el tembor de cilindros de todas las formas de
realizacidn de la invencion estds previstas nueve perfora-
ciones que van de unm lado a'otro Yy cuyos ejes longitudina-
les, vistos geométricamente, se encuentras dispuestos en la
superficie imaginaria de un cilindro coaxil del eje de rota-
cion del tambor de cilindro y uniformenmente distribufdos en
la circunferencla de dicho éilindro.

En dichas perforaciones, que forman el cilindro de
pistdn, se encuentran los pistones oscilantes 22 cuyos extre-
mos no dispuestos en el dilindro de émbolo tienen forma de
casquete esférico.

Durante el funcionamiento, los pistones son oprimi-
dos sobre el disco de presidn 23 mediante la presidn de 1fqui-
do presenfte en los cilindros de pistén. El disco de presidn,

& Su vez, estd montado rotatorio con respecto al anillo de
cojinetes 25 en las agujas 24. La fuerza ejercida sobre este
disco por el pistén, es decir las fuerzas de psitén paralelas
& su eje de rotacidn, son trasmitidas al anillo de cojinetes
25 por podilles cilindricos 27 montados en una jaula 26.

Fl anillo de cojinete 25, a su vez, esta centrado
en una perforacidn de la caja 28 exteriormente emférice y
trasmite las fuerzas de psiton que actuan sobre él a la pared
trasera de dicha caja.

Extedormente y de ambos lados dela caja 28, y pre-
cidemente concéntricos de un eje que forma angulos rectos
con el eje del arbol de accionmmiento y situado en el lado
de la cars del disco de presion hacia el piston, se encuentran
los pernos 28a y 28b. EL perno 28a esta alojado en la perfora-

cion 29 prevista en la caja 1, mientras gue el perno 28b esta
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alojado en la perforacidén 30 de la placa de base 3L que
cierra la caja del grupo. La placa de base esta atornilla=-
de a la caja de la unidaed mediante los pernos 32,

Ia caja 28 esté asi montada pivotante en la caja de
la unidad, sirviendo para provocar desde el exterior el movi-
miento de oscilacidn de la palance oscilante 33 chaveteada so0-
bre el perno 28a y retenida por el anillo elastice 34 y el
disco de suplemento 35. 4

BEn la forma de realizacidn de las Figs. 1 a 9, los
menguitos cilindricos de cierre 36 estan montados en las per—
foraciones cilindrices abiertas que tlenen un digmetro 4 en
el extremo adyacente al lado de mando, siendo el diametro de
dichos manguitos inferior en aproximadamente d/2000 y estan—
do provistos de una ranurs 36a en la cual se encuentra un
anillo elastico 37. _

El tambor de cilindros 5, montado facilmente despla-
zable sobre sus chavetas de albol de accionamiento, es opri-
mido hacle el elemento fijo de védlvula de mando por el anillo
plano onduledo 39 ajustado entre el anillo eléstico 38, dis-
puesto en una ranure del grbol de accionamiento ¥y la cara de
extremo del cllindro, pera crear un oierre inicial. Los man=
guitos cilindricos de cierre 36 son oprimidos en ello con sus
caras de extremo hacla la vdlvula de mando sobre la cara de
extremo plana de la placa intermedia de cierre 40; digpuesta
sobre el tambor de cilindros y el elemento fijo de vélvula de m
mendo, oprimiendo dicha placa intermedia de cierre 40, con su
segunda cara; plana y paralela a le primera cara de extremo,
contra la cara del elemento fijo de valvula de mando que actua
de modo de superfieie de cierre.

Ia placa intermedis de cierre esta centrads sobre el
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tembor de cilindros meXishte las cortes espigas 43, aloja-

das sueltas en las perforaciones 4i y 42, y es hacha girar

por el tembor de cilindros, pudiendo al propio tiempo reali-
zar pequefias desviaciones angulares de su cara con respecto

8 la cara del tambor de cilindros.

Estas desviaciones angulares de las caras de exire~
mo del tembor de cilindros con respecto al valor tedrico pue-
den verificarse como consecuencis de desviaciones angulares
del eje de rotacion del tambor, debidas a imprecisiones de
febricacidn o a la deformacidén eldstica del eje de acciona~
miento y de sus cojineftes durante el funcionamiento, a conse~
cuencia de las fuerzﬁs resultanies, y tambien, especialmente,
como consecuencia del juego que exisie en 1los cojinetes del
érbol de accionamiento. ‘

Esto ultimo es, ante todo, el caso cuando el arhol
de accionamiento‘ea accionado no ya directamente, sino a traves
de transmisiones, y en particular s través de trensmisiones
que tienen direcciones alternas de rotacidn. Con una disposi-
eidn rigide de las superficies rotatorias de cierre con respec—
t0 al 'arbol de accionamiento, esto osssionaria dificultadés
por cuanto no estaria ya asegurado un cierre satisfactorio.

La ejecumcitn de la valvula cilindrica rotatoria de
mando, sin embargo, compensa esta desviacidn anguler por cusn-
10, en este caso, la placa de cierre de la vélvula de mando
puede adaptarse a las superficies de cierre del elemento fijo
de v'alwuls de.mando, y los manguitos de cierre, durante el
funcionamiento, son orpimidos sobre la otra cara del extremo
de la placa de cierre incluso en caso del pequefio juego; reque-
rido pera fines de cierre, con respecto a las perforaciones de
cilindro, ya que, a consecuencia de su corta longitud de intro~

duccidn, pueden seguir facilmente los cambios angulares gue

pueden producirse entre el eje de rotacidn de la placa de cie-
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rre y el del tambor de cilindrqs.

Pare fines de control, la placa de cierre esta Pr o=
vista de aberturas 44 que, en el caso de las formas de rea-
lizacion representadas, consiste en dos perforaciones conti-
nas que se intercasan.

En la forma de realizacion segun la Fig. 10, el
tembor de cilindros 105 estd montado firmemenete sobre el
arbol de chaveta en contacto con el anillo elséstico 138. Por
consiguiente, el muelle 39 ha sido omitidof

Para conseguir el cierre inicial, cadas manguito de
cierre 136 es orpimido con su cara de extremo conira la placa
intermedia de mando 104 mediante un muelle ondulado 145, dis—
puesto sobre el anillo eléstico 137, alojado en una ranura en
cada perforacién de cilindro, y el manguito de cierre en cues-
t1dn.

Los menguitos de clerre 136 estén fresado interior—
mente en forme convexa, de modo que_bajo la presion se deforw
man en forme convexa hacia fuera y que su juego con respecto
a la pared del cilindro de pistén es reducido eldstiocmmente
segin la presidn aplicaeda, sin impedir su movimiento angular.

En este caso; el errasire de la placa infermedie 140
es realizado desde el arbol de accionamiento, por ocuanto la
placa intermedia este provista en este caso de dientes interio-
res como el tambor de cilindros, con los cuales es calzada li=~
bremente sobre los dientes del 'arbol motor, de modo que con-
gerva su regulabilidad angular.

La forme de realizacidn de le Fig. 11 difiere de la
de la Fig, 1O 80lo en que los mangwitos de cierre 236 son con—
vexos exteriormente; de modo que permiten el mismo desplazaw
miento y la misme regulabilidad angular con respecto a los

manguitos de cierre 136 de la Fih.1 con la cantidad de juego
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reducida desde el prineiiio.

En le forma de realizasidn de la Fig.12, el tambor
de cilindros 305 9sté montedo & presién sobre un arbol liso
de accionamiento 319, impidiendole girar le chaveta 320,

La pleca intermedis de mando 340 estd centrada suelte
sobre un resalte cilindrico del tambor de cilindros 305 y
sujeta por el anillo eldstico 45, de modo que no puede caerse
durante 91 montaje del tambor de cilindros. Su arrastre en
rotacidn, como en los ejemplos anteriores de realizecidnm,
puede aqui tambien verificarse mediente cortas espeiges suel-
tas que, en esta caso, pueden tembién estar dispuestas radial-~
mente en el resalto del tambor de cilindros y slojarse en
correspondientes cavidades de la placa intermedia, de modo que
queda asegura@a la movilidad angular de la place intermedia,

Aqui, en lugar de un menguito de cierre cilindrico
0 convexo, se encuentras ajustado practicamente sin juggo en
la perforacidn del cilindro un menguito de cierre 336, perfec-
temente esférico exteriormente, que puede'ser desplgzado o
girado como se quiera con un juego minimo, de modo que satige
face los requisitos de manere ideal.

Bl ajuste practicamente sin Jjuego de un tal manguito
en el cilindro de pistdn puede verificarse de manere sencilla
aplicando un tal manguito de cierre de dimensiones ligeramente
en exceso con respecto al cilindro de pistén por rotacion del
manguito alrededor de su eje longitudinel en una posicidn
oblicua, con lo cual se obtiene de manere completemente au#omé—
tica la esfera correcta. Si, como se muesira en la Fig. 14,
e8 simulteneamente desplazado en el sentido longitudinal del
eje del cilindro, se consigue facilmente el coreecto ajuste

entre el manguito esférico de cierre y le pared del cilindro.
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Esta operacién puede ser ejecutada con rapidez con
le ayuda de un adecusdo dispositivo provisto de un Orgeno de
sujecién rapida, »

De menere similar, es posible, con estas ejecuciones,
producir de menera sencillae y ain excesivos requisitos de
precisién sotod slos otros componentes.

Con grupos de p;stones exiles pata servicio pesado,
los tambores de cilindros, asi como los menguitos de cierre
vy ples placas intermedias, son fabricades de le manera més
conveniente de acero, con paredes de cilindro y caras de
extremo templadas. Las perforaciones contimuas de dilindos
pueden ser rectificadas s la medida exacta de meners sencilla
y facil.

Los manguitos de cierre con superficie exterior ci-
1{ndrica, en vartieular, pueden ser rectificados exteriormen-~
te con precisidn por rectificacidn "sin centro.

Las carass extremes de los manguitos de cierre y la
placa intermedie de mando pueden ser refrentadas y pulimen-
tadas individualmente de menera autom'atica. '

En el caso de placas intermedia de acero, cuando se
emplea una ceja de fundicién; ge recomienda por razones de
expansidn términa que el mpterial empleado pars el elemento
fijo de vélvule de mando contraido sea acero con uha cara de
bronce soldada. _ _ ‘

Con una caja de metal ligero, se emplea por las mis-
mas razones metal ligero convenlentemente fibrjado para el
elemento fijo de la vélvula de mando.

Sin emberge, particularmente en el primer caso, el »
elemento fijo de valvula de mendo puede ser fabricado de ace~
ro solamente, sin bronce soldado, en cuyo caso la pleca inter-~
media deberia ser de bronce; estos no son sino algunos pocos
ejemplos de las numerosas combinaciones de material posible

pere estas ejecuciones,
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REIVINDICACIONE

TERETEVY

Se reivindicat

18,- Perfeccionamientos introducidos en las val-
vulas cilindricas rotetorias de mando pera grupos hidrduli-
cos de pistones axiles, en las cuales dentro de un tambor
rotatorio de cilindros, los ejes longitudinales de los pis-
tones y cilindros estén dispuestos espaciados con uniformi-
dad alrededor de une imaginaria superficie cilindrica cuyo
eje de rotacidn coincide con el eje de rotacidn del tembor
de cilindros, y en las cuales las perforaciones de cilindro
estan dispuestas peraxilmente desde una cara.de extremo 2 la
otre cara de extremo del tambor de cilindros, y en las cuales
un elemento rotebbrio de la valwvula de mando qiie gira coaxil~
mente con el tambor de cilindros esta separado del tambor de
cllindros y puede ajustarse en cierto grade limitade con res-
pecto al tambor de cilindros y posee pars fines de control
agujeros pasantes correspondientes a cada cilindro individual,
ceracterizados por el hecho de que la véilvula roteboria esté
prevists en forma de placae que tiene soclamente caras planas
peralelas, una de las cuales coopera como superficle de cie-
rre con le cara del elemento fijo de valvula de mando, mientras
que la otfra care coopera & modo de superficie de cierre con
les caras de menguitos de cierre ajustados con juego minimo
en las perforaciones de tambor de cilindros.

28, Perfeccionamientos introducidos en las vdlvulas
cilindrices rotgxorias de mando pare grupos hidraulicos de
pistones axiles, segun le reivindicacidn 18, caracterizados
por el hecho de que el tambor de cilindros esta dispuesto de

menera que puede desplazarse a lo largo de su eje de rotacién,
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estando previsto un muelle gase oprime el tambor de cilindros
hacia dicha pleca.

38,- Perfeccionamientos kntroducidos en las valvulas ci:
cilindricas rotatorias de mando segun las reivindicaciones 18
o 28, caracterizados por el hecho de que la pleca esta srticu-
lads sobre el tambor de cilindros de manera que no puede gi-
rar con respecto al ftambor, pero puede desplazarse longitudi-
nalmente en grado limitado.

48,~ Perfeccionsmientos introducidos en las valvulas
cilindricas rotatories de mando segin la reivindicacidn 32,
caracterizados por el hecho de que cada uno de dichos mangui-
tos de clerre esté'provisto de une ranura exterior en la que
se sloja un anillo, preferiblemente elastico, que se aplica
contre la pared del tambor de cilindros adyacentes e le velvu-
la de mando, empujando asi los manguitos de cierre contrs die
cha placa y esta Ultime sobre le care del elemento fijo de
vélvula.

58, Perfeccionamientos introducidos en las valvulas
cilindricas rotatorias de mando segin cualquiers de las ante-
riores reivindiceciones, ceracterizados por el hecho de que
los manguitos de cierre de acero estén templados y rectifica-
dos en su superficie exterior cilindrica y en cuento menos
una cara de exiremo.

62,~ Perfeccionemientos introducidos en las velvulas
cilindricaes rotatorias de mendo seg'un cualquiera de las
enteriores reivindicaciones, caracterizedos por el hecho de
que el dismetro exterior de los menguitos de cierre es precisaw
mente mas pqueﬁog que el diametro de lms perforaciones de ci-
lindros de ;nstén, preferiblemente en 1/2000 del digmetro de la

perforacidn, que la care del manguito de cierre enfrente de
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dicha placa es empujada sobre la superficie de cierre de

250

oy

dicha placa por la presidn del fluido en el cilindro de

635 pistdn, estableciendo su propio cierre.

7%, Perfeccionamientosintroducidos en las valvu-
les cilindrices rotatorias de mando segin la reividnciacidn
18, caracterizados por el hecho de qie el tambor de cilindros
ewtd sujeto rigidemente & su eje de rotac;én y de unos muelles,

640 preferi blemente muelles planos ondulados, estén dispuestos
entre un anillo alojado en una ranurs prevista en la perfora—
cion de cilindro correspondiente y la cera del manguito de
cierre dentro del cilindro de pistdn.

82,~ Perfeccionamientos introducidos en las valvules

645 cilindricas rotetorias de mendo, segun la reivindicacidn 1%,
caracterizedos por el hecho de que la superficie circunferenciesl
de cierre de los manguitos de cierre es desde convexe s esfé-
rica, y de que los manguitos de cierre insebtos en la perfora-—
cidn de cilindro tienen un pequefio juego.

650 98,~ Perfeccionamientos inftroducidos en las vdlvu-
las cilindricas botatorias de mando segin las reivindicacio-
nes 1% u 8¢ caracterizedos por el hecho de que la perforacion
interior de los mageguitos de cierre ﬁiene forma de tonel o
esta proviste de una ranura interior, de modo que el exterior

655 de los menguitos de cierre es deformado elasticemente en un
grado variable segin la presidn interior del liquido.

102,- Perfeccionemientos introducidos en las valvu~
las rotaborias de mendo segun cualquiera de las anteriores
reivindicaciones! caracterizados por el hecho de que las cavi-

660 dedes reniformes,8onocidss en i mismas, son fresades en la
superficie de cierre del elemento fijo de mendo.

118.« "Perfecolonemientos introducidos en las val-

vulas cilindricas rotatoriss de mendo para grupos hidraulicos

de pistones axiles",.
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Congta esta memoria de veintitres hojas foliadas,
mecanografiadas por una sola cara, numeradas cada cinco

linees y cinco hojas de dibujos.

Madrid, 19 Julio 1965
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