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MEMORIA DESCRIPTIVA

Le invencion tiene por objeto principal una capota de
paracaides de estructura nueve que le da, sea el que fuere
el caso de utilizacidn previsto, una estabilidad notable,
pernitiendole a la vez obtener un coeficiente perimétrico

que sumente considerablemente su valor de paracalda. — - -

Segﬁn el inventor (autor de las expresiones y formulas
"valor de paracaida" y "coeficiente perimétrico") el valor
de paracaida esta determinado por la relacidn que existe en
tre la velocidad de aterrizaje y el peso de la carga lanza-

da, considerando la superficie total de la capota determing

da, 0 sea:
Vp (valor d {da) ?
valory de peracaldsa) = ———
? P S x Va

en donde P

S

peso de la carga;

superficis total de la capota terminada;

Va = velocidad de aterrizaje en m/s;
vy el coeficiente perimétrico proporciona datos sobre las cua
lidades aerodindmicas de une capota de paracaidas que son 2
nalogos a los que resultan de la formula que determina la ex
tension de un ale de avion, o seal
P2

Cp (coeficiente perimetrico) = —
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en donde P = perimetro de la capota, y
S = guperficie total de la capota completamente
termingadae = o = = = = = = = - . - _-——-—w - -~ - -

Segin la invencidn, la capota de paracaidas estéd pro-
vista de elementos o paneles estabilizadores de forma trape
cial montados sobre y entre las suspensiones de borde de a~
taque, hellendose, el borde superior (o base mayor) de es=
tos elementos, cerca del borde de ataque de la capota, de
menera que se realice, debido a dicha forma trapecial, una
especie de tronco de cono invertido de altura apropieda a

la importancia o superficie de dicha capota. = « = = = « -

La presencia de este tronco de cono invertido "autoes
tabilizador'", completamente independiente de la capota pro-
pieamente dicha debido & su montaje sobre las suspensiones de
borde de ataque, permite la realizacion de capotas absoluta-
mente "planas!, es decir que gozen de un coeficiente perimé

N 4 N
trico proximo 8l meximoe = — — = = = m = — = = = & -0 =~ o

Con cualidades iguales (caracteristicas y estabilidad),
la fabricacion de une capota concebida y realizada segin la
invencion sere mucho menos cara y mucho mas racional que 1os
modos de faebricacidn conocidos actualmente y empleados co~

rrientementes = = = m = - - - - - - - - - —-— - -

in efecto: es menos cara debido a la importancia del va

lor de paracaida que permite gozar de todas las economias

que resulten precisamente de la relacion _gfL_vz_ , realizég
X

dose dichas economias sobre las materias primas (superficie
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de tejido, longitud de las bandes de refuerzo y de lag sus~

N

©

pensiones, hilo, etc.) y sobre la mano de obra, por dismi-
nuir forzosamente la longitud de las costuras de union y de

- . L4 3 3 s
montaje en funcion de las superficies unidas. = = = w = « =

Es tembieén mucho mds racionsl porque el montaje inde~
pendiente anteriormente descrito, permite la realizacion de
una capota de forma "autoestable" por hacer intervenir sola
mente lineas rectas que determinan obligatoriamente una disg
tribucion de los esfuerzos que no pueden pasar mas que por
el camino previsto y convenientemente reforzado en funcion

de 1os esfuerzos Provistose = = = = = = w -~ - - - - -

Pera responder al problema complejo de la dirigibili-
dad (virajes, tomas de terreno en S, descensos acelerados,
frenados, etc.), en un modo de realizacion, los elementos o
paneles estabilizadores se disponen solamente a lo largo de
dog zonas diamstralmente opuestas de la periferias de la ca=-

pota.---—-—-.--——‘———--———--—n---—ﬁ

Dambien para responder al problema de la dirigibilided,
en otro modo de realizacién, la capota esta provista de to-

beras propulsoras y de hendeduras de escape complementario

antichoque regulablese = = = = - = - - = = - -

Ia combinacidn simulténea de estos dos medios permite

obtensyr excelentss resUltod0S: = = m = = = = o = " - - - - -

En una forma de ejecucién, las hendeduras de escape conm

Plementario se realizan "radiales" y las toberas propulsoras



ge disponen de tal forma que su escape respectivo este, pa-
ra todas, dirigido aproximadamente en el mismo sentido, es
decir respectivamente, convergente para las toberas de la
parte delentera de la capota y divergente para las toberas
5, de la parte trasera de la capota, a fin de crear un conjun=-
to de efectos aceleradores provocados por la mayor parte de
los escapes, a2 108 cuales se aflade el "deslizamiento" igual
mente acelerador de clertas toberas sobre los flujos obli-

cuos que resultan de su incidencia negativa: = = - = = « =

10. Log descensos "planeados" provocados por los fendmenos
aerodinémicos anteriormente explicados, se estabilizan auto
meticamente en direceidn por la presencia de cierto niumero
de peneles o elementos estabilizadores laterales (por lo me
nos uno en cada lado de la capota), dispuestos sensiblemen=—

15. te paralelamente al sentido de marcha, es decir & una y otra
parte del eje de balanceo, cumpliendo entonces, estos pane-
les (que se convierten en elementos canalizadores que mejo~
ran considerablemente el rendimiento de las toberas debido
a los sumentos de presién que engendren), las funciones de

20. derivas que determinan la estabilidad de ruta de la capota,
por efectos aerodinamicos analogos a 10s que provocan esta

misma estebilidad de ruta en uUn &VioNe — = = = = = = = — =

Las deformaciones de la parte de estos paneles o ele~-

mentos estabilizadores, se hallan, segun el caso de evolu-

254 cidn o de defensa en direceidn a realizar, 0 bien hacia atras
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0 bien hacia adelante de la mitad de la linea transversal
que pasa por el centro aerodinamico de la capote (mitad de
terminada por el eje de balanceo), estan provocadas automé
ticamente por las deformaciones mandadas de ciertos elemen
tos de la capota propiamente dicha y permiten a estos pane
les estabilizadores cumplir funciones de gobiernos de direc

cidn y contribuir asi al mejoramiento de la dirigibilidad.-

Lo precedente se refiere sobre todo a2l "pilotaje" en
direceiodn (arrumbado, viraje, descenso en espiral, toma de

terreno en S, €tCe), = = = = = = - - - - v m .- - —— -

Bste pilotaje se realiza pues por medio de tracciones
ejercidas sobre los elevadores delanteros o traseros que se
hellan en un mismo lado del arnés, determinando, el elevador
accionado (delantero derscho 0 trasero derecho, delantero
izquierdo o traseo izquierdo) asi como la rapidez y la im-
portancia de la traccidn, la direccion y la velocidad de e~

jecucion de la evolucion desesdgs = = = = ~ = = = = = = = =

Por lo que se refiere a la modificacion de los angulos
del "planeado" de la capota, realizada por el mando de pro=-
fundidad en un avién, se obtiene por tracciones efectuadas
gimultaneamente, sea por medio de los elevadores delanteros
(derecho e izquierdo) para una aceleracion de la velocidad
del planeado, sea por medio de los elevadores traseros (de-
recho ¢ izquierdo), para el frenado de dicho planeado, fre-
nado que puede ser tal que llegue a provocar un descenso ver

Ficale = = = = = = = - - - - e - - - - - -
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A fin de facilitar las diferentes maniobras e efectuar

para "pilotar" las capotas de paraceidas que constituyen el
objeto de la presente invencion, se prevé que pueden montar
se drizas o cinchas de mendo, de tal forme que puedan desli
zer en "gules" fijadas en los elevadores o cerca de 108 ele
vadores, que corresponden a las tracciones que deben ejer—

cerse por medio de estas drizas o cinchas de mando, cuyo ex
tremo superior debe sestar unido a hebillas convenientemente
fijadas {(por costuras en zig-zeg, por ejemplo) en las sus-

pensiones del borde de atague de los diversos husos que de=

ben deformarse al mismo tiempo y por medio del mismo mando.-

Se sobreentiende que el emplazamiento de estas hebillas
de “enganche" en las suspensiones debe estar suficientemen-
te alejado de los elevadores para poder realizar le carrera

MAXAME Provistae = = = = = = = = = = - -

Segﬁn otre caracteristica de la invencién, hay dispues-
ta una escotadura en le parte delantera de la capota, de ma
nersa que sumente su fineza y, por lo tanto, su velocidad de
"planeado", debido a la disminucion de su superficle fron-

'tal'nuo--—u—---——- ———————————————————

En una forma de ejecucion, esta escotadura es "rigida®,
y por consiguiente, la conservacidén de su mejor forma deter
minada por el estudio esta garantizada por una especie de
"marco" hinchable, por ejemplo, de forma trapecial, formado
por la union de dos bordes de ataque (un borde de astaque su

perior, un borde de atague inferior), y por dos "montantes"
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laterales, comunicando entre si todos estos elementos (que
tienen preferentemente un perfil de forma serodindmica con-
venientemente orientada) pera que la presion de hinchedo es

t6 perfectamente equilibrada. — = = = = = m = m = = = = = =

En un modo de realizacién, el hinchado de este marco
esta provocado por la traceion ejercida por ciertas suspen—
giones, sobre el mando de apertura de un dispositivo de hin
chado, bajo el efecto de la tensidn a la que se someten les
suspensiones, cuando tiene lugar la extension del conjunto
consiguiente a la salida de la capota de la bolsa o de cual-

guier otro alojamiento. = = = =« = = 0 - v 0 - oo - e

Las capotas de paracaidas segin la presente invencidn,

en otro modo de realizacién, esten provistas de suspensiones
centreles. IEn este caso, el extremo o los extremos inferio-
res de estas suspensiones estan montados independientes de
los elevadores, es decir estan fijedos de tal forma que las
tracciones necesarias vpara el "pilotaje" de la capota afeg—
ten tnicemente la parte de su periferia que debe "deformar—
se". Lo que quiere decir que la capota debe poder "basculart®
alrededor de su centro aerodinamico cuyo emplazamiento debe
hallarse cerca de la vertical que pasa por el centro de gra-
vedad del conjunto capota-carga vertical que se puede consi-

derar como naterializada por las suspensiones centrales. = ~

Le invencion se comprenderd mejor conla lecturs de le
descripoién siguiente y el examen de los planos edjuntos que

muestran, a titulo de ejemplos no limitativos, algunos modos



- 0 -

515502

4 .
de realizecion de 18 iNVENCiONe = = = = = = o = = = = = = =

En egtos planos:!

La fig. 1 es una vista en planta de un parsceidas ple~

no realizado segun la invencidn; = = = = = = = = =~ = = = -

5 La fig. 2 muestra el detalle de la forms del huso y del

penel estabilizador adyacente, del peracafdes de la fig. 1; -

La fig. 22 muestre la forma de un huso de capota de pa~

I‘aca:{dasclésico; ————— G GE G e G BN e e % G B M NN e en

La fig. 3 es una vista en alzado del paraca{das en vue-

10. 10) = = = = = = m e m e e = - — —

La fig. 5 muestra, a mayor escslae, un fragmento del pa-

racaidas representado en la fige 3j = = = = = = = = = = -

15, La fig. 6 representa en plano (husos y elementos estabi-
lizadores "laterales" no unidos, hallandose exactamente las
suspensionesg de borde de ataque en su posicién, pero no fi-
jadas, por no poderse efectuar su montaje mas que después de
la union de los husos), una capota "propulsade" y "dirigi-

20. ble", reslizada segun la invencion; — -~ = = = = SR

Ia fig. 7 muestra en seccion, uno de los cinco husos
"propulsores” de la varte posterior de la capota representa=-
da en la fig. 6, as{ como el efecto acelerador que resulta

de una disposicion diferente de las toberas "propulsoras" mon
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tadas en dichos husos traseros; —« = = = = = = ¢ = = = = =~ =

Ta fig. 8 muestra igualmente en seccion, uno de 1los
cineo husos Ypropulsores" de le parte delantera de lz capo-
ta representada en la fig. 6, asi como el efecto propulsor

5 del flujo que resulta de la disposicidn de las toberas "pro

pulsoras" montades en dichos husos delanteros. = = = = = = -

La fige. 9 representa en plano (husos, elementos estabi-

lizadores y eolementos del "marco hinchable" no unidos, he-
llandose las suspensiones del borde de ataque, algunas de
10. les cuales estan provistas de una vaina protectora, en su
posicién, pero no fijadas por las mismag razones que se han
indicado pera la fig. 6), une capota "propulsada" y "dirigi

ble" realizada igualmente segin la invencion; = = = = = = =

La fig. 10 muestra, en seccion, la disposicidn de las
15 toberas y de los bordes de atague hinchables en un huso de

la parte delantera de la capobta representada en la fig. 9; -

La fige. 11 muestra, igualmente en seccién, la disposi-

cion de las toberas en uno de los cinco husos de la parte

trasera de esta misme capota, y = = = = = = = = = = - = - -
20. La fige 12 es una vista en alzado de este misma varian
te, en Vuelo: = = = = = - - - = -~ o amem e e e

Con referencia primero & les figs. 1 y 2, se observe
un paracaidas cuye capota 1 esta formade por cierto mimero
de husos, tales como el indicado en 2 y en el borde de ata-

25. que de cada uno de ellos hey fijado un panel estabilizador 3.
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En el modo de realizacion de la fig. 2, cada uno de

los paneles 3 presentz una forma sensiblemente rectengular

(0 cusdreda) reforzada en los dos lados laterales por ban-
das llamadas "de suspensiones" designadas por 10 en el pla-
no, y en los bordes supsrior 5 e inferior 4, respectivamen-
te, por bandas de resistencia identica a las precedentes.
El lado superior 5 de dicho panel tiene la misma longitud
que el borde de ataque 6 del huso 2 al cual estd unido por
lag suspensiones 9 y esta unidén se efectia solamente entre
los extremos de dicho lado y los exbremos correspondientes

del borde exterior del hilS0: = = = = = = = w - « = = -

Las suspensiones 9 estén £i jadas convenientemente, por
medio de costuras zig-zag 12, en las bandas 10 de suspensio
nes, costuras que estan continuadas en los lados latereles
de los paneles estabilizadores 3, determinando asi su monta
Jje, de forma que los esfuerzos de traceion ejorcidos por las
sugpensiones, especialmente en el momento del choque de la
apertura, se transmiten directamente a las bandas 10 de sus-
pensiones montadas en linea recta desde el borde de etaque
6 hasta el borde del orificio central de escape 11, eviten-
do asi cualquier fatige anormal del tejido que constituye
los husos proplamente dichos, mientrag que este se produce
en los husos de estructura ourvilinea cléasica del género del
de la fig. 2a. En efecto, los esfuerzos de traceidn ejerci-
dos por las suspensiones 9 tienden a trensmitirse a la capo

ta, & 1o largo de las lineas rectas 13 (fig. 2a) es decir
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por el tejido mismo, y no por las bandas 10 de suspensio-

nes, de resistencia siempre apropisda. — = = = = = = « « -

En la fig. 1, se han representado las suspensiones 9
en trazos llenos y se ha indicado, en trazos interrumpidos,
suspensiones 9! cada una de las cuales esta constitu{da, en
realidad, por la suspension del huso adyacente cuando el ra

racaides ests montado. = = = = = = = = = = = = - - - -

En las figs. 3 y 5 que muestran la forma que toma el pa
rocaidas en vuelo, se puede ver el espacio 7 {que se forma
entre el borde superior de cade panel estabilizador 3 y el
borde de ataque 6 correspondiente de la capota) que garan-
tiza la circulacion estebilizadora ¥ ligeramente hipersug=
tentadora, que tiene por efecto mejorar considerablemente

el valor de paraceida de la capotae = = = = = - - - - -

Tal como ya se ha indicado, el conjunto de la superfi-
cie formada por todos los paneles estabilizadores 3, es sen
siblemente troncoconica, de modo que los lados laterales de
cada panel 3 forman log dos lados inclinados de un trapecio
cuya base mayor esta indicads en 5, y la base menor en 4.

Le fige. 4 muestra la forme de trazar dichos paneles, cuya
forma trapecial este determinada por el triangulo realizedo
por la prolongacién normal de dos suspensiones contiguas que
constituyen asi los dos lados de dicho trigngulo cuya base
es la longitud del borde de ataque de la capota, entre lasg

dos suspensiones que cooperan en la construccion del tridn-—
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En el modo de reslizacion que se acaba de deseribir,

todo el contorno de la capota del paracaidas esta provisto

de paneles estabilizadores. = - « - @ - w0 = = = = = ~ -

En el modo de realizacion mostrado en la fig. 6, se han
representado solamente seis paneles o elementos estabiliza-
dores, respectivamente 61, 62, 63, que deben montarse en el
lado derecho de la capota (respecto a su sentido de planes-
do indicado por la flecha 70, figs. 7 y 8), 64, 65 y 66 que

deben monterse en el lado izquierdo de dicha capota. - - -

Bste disposicion esta motivada por el hecho de que la
fig. 6 representa una capota propulsada cuyz estabilidad y
dirigibilidad se hallan mejorades gracias a la presencia de

sels paneles o elementos estabilizadores anteriormente cita-

Te propulsion de este capota esté determinada por el
efecto "reactor" del conjunto de los escapes de las toberas
(de 1a ﬁarte delantera, de la parte trasera, y de los lados
derecho e izquierdo de la capota), que estan todas orienta-
das aproximadamente en el mismo sentido, como lo indican las
flechas de flujo de los filetes de aire 22 que se pueden ver
en esta fig. 6 asi como en las figs. Ty 8, que representan
respectivamente el huso 37 y el huso 30 mostrados ambos en

dichs fign Do m = on = mmm m m m em em e e =

En este fig. 6, se puede ver en 28, 29, 30, 31 y 32,
los cinco husos "propulsores" de la parte “delantera" de la

capota, provigtos todos de toberas 33 y 34 de varios efec~
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t08, es decir en el orden "antichoque", "hipersustentador®

‘ “I i f'.
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¥y "propulsor" y en 35, 36, 37, 38 y 39 los cinco husos de la
parte "“trasera" de la capota, igualmente provistos todos de
toberas 40 y 41 de efectos identicos, tal como lo muestra la
£ige 7, por lo menos en 1o que se refiere al efecto propul-
gor. Slempre on esta fig. 6, 42 y 43 designan los husos de
la derecha llamados"de torcido" gus mejoran considerablemen
te la dirigibilided hacia la izquierda, debido al efecto
“propulsor" provocado por el sscape de las toberas 44 y 45,
mientras que 46 y 47 indican los husos de la izquierda, lla-
mados igualmente "de torcido” que, por las mismas razones
que las explicadas anteriormente, engendran ls aceidn inver-—
ga, es decir la posibilidad de ejecutar virajes mas o menos
"cerrados" hacia la derecha, dependiendo, la rapidez de los
virejes, tnicamente de la amplitud del “torcido" realizado

por el paracaldistaos = = w = = - - - - - - - - - - —-—-

Ademas de la chimenea 11 y de las suspensiones 48 de
borde de ataque, representadas esquemética y parcialmente en
su posicién, pero no montadas, se pueden ver igualmente en
egta figura, la conoepcién vy la disposicidn de los husos "an
tichoque" 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57 y 58, que estan
provigtos todos, en un emplazamiento convenientemente elegi-
do, de una hendedura de escape 59 de caudal regulable por me
dio de hebillas/ﬁésantesGO confeccionados en el extremo de
las bandas de refuerzo correspondientes (extremos que se he-
llan en el borde de la hendeduré, desde luego), estando des-

tinados estos pasantes a ser unidos mas o menos apretados,se
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gon el caudal de escape deseado, por una drize de resisten—
cla y de longitud apropiadas. Desde.luego, segun la longi-
tud de la hendedura, puede haber uno o varios de estos dis-
positivos o medios de regulacién del caudal de escape anti-
choque. Y, finalmente, esta fig. 6 muestra la disposicion
de los elementos estabilizadores de derecha 61, 62 y 63 ¥y

de izquierda 64, 65 y 66 cuyos diferentes efectos aerodina-
micos son analogos a los que determinan la estabilidad de

ruta y la dirigibilidad en un avidn, = = = = = = = = « ~ ~

Z) trazado de sstos elementos o paneles estabilizado-
res, se efactua como se esquematiza en los planos, donde se
observa, en trazos discontinuos, el triangulo formado por
dos suspensiones de borde de ataque tales como 48a y 48b,
hallindose la base mayor de dicho fridngulo representada por
el borde de ataque de la capota, es decir del huso 51 y el
vértice por el montaje de dichas suspensiones 48a, 48b, en

12 Hrida 6Te = % = = m = o ot o - wm w m  ew = e

Todos los trazos dobles, tales como se indican en 68,
repregentan bandas de refuerzo de uns resistencia apropiada

2 log esfuerzos previstog: = = = = = w - - - - - - e -

Bn 69 se halle representada una de las hebillas o pa-
santes llamados "de plegado", utilizados para facilitar el
plegado de la cepota, en el caso ds wtilizacion de una o va

riag suspensionss centroleS. = = = m = m s o oo o om0

Pinalmente, las flechas 70, dispuestas bajo las figs. T

y 8, muestran el sentido de desplazamlento de la capota pro-
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pulsada por los escapes acelerados de lag toberas, algunas
de las cuales flenen inclinaciones que aumentan su efecto
propulsor debido al "deslizemiento" que provocan hacia ade~

lante, =

H

S GW Em e ER EE SR W O Wn AR M ER ew A e L WM TR ER W A W e W

Lo que caracteriza mas particularmente el modo de rea-
lizacion representado en las figs. 9 a 12, no es solo el "de
fasaje" de los paneles estabilizadores 61, 62, 63, 64, 65,
66, hacia atras, la presencia de dos semipaneles estabiliza-
dores (de forma triangular) y de las cuatro toberas "latera-
leg" suplementarias de cada lado de la capota, respectivamen
te, del lado izquierdo, los semipaneles estabilizadores trian
sulares 80, 81, y las toberas 82, 83, 84, 85 y del lado dere-
cho, los semipaneles estabilizadores triangulares 86, 87 y
las toberas 88, 39, 90, 91 y la supresion de cuatro hendedu=
ras de escape anbtichoque (en los husos 50, 51, 56 y 57 indi-
cados en la fige. 6), sino también la presencia de una "esco-
tadura 92, preferentemente "rigida" por un borde de ataque
superior 93, un borde de ataque inferior 94, y dos "montan=
tes" oblicuos 95 y 96, habiendo montada une banda de refuer—
z0 97, tal como se muestra a simple t{tulo de ejemplo en el
plano, de manera que soporte los esfuerzos circunferenciales

susceptibles de ser engendrados por dichs escotadura: = = = -

Unas "“vainas" 98 de banda, preferentemente radial, tie-
nen por fin sislar las suspensiones en la longitud que es pre
¢ciso pare proteger todos los paneles estabilizadores en el

nomento de log "latigezos" gque pueden producirse cuando tie-
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ne lugar el inicio de la aperturo. = = « = = = = = = ~ - -

o
: 'kij v 1"‘! /f\J

4

ek as
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Pinalmente, se puede ver que la base mayor 99 de todos
los paneles establlizadores es menor que la base mayor de
los husos 100, que forman el borde de atague de la capota
propiamente dicha. La longitud de egte base mayor 99 de los
paneles corresponde en realidad a la longitud de la cuerda
del arco formado por el borde de ataque de la capota bajo la
influencis de la presion (en el interior de dicha cepota,des
de luego) que resulta del descenso. Debe observarse que la
relacion de la base mayor 99 respecto a la base menor 101
del trazado de los paneles estabilizadores se conserva de
manera que realice una tension de tejido "Optima® para obte-
ner la mayor eficacia por parte de Llos paneles estabilizado-
res que constituyen uno de los objetos principales de la pre

. ) 4
gsente INVENCION,: = w @ w o w v o = = - - w o " w " - e - - -

A fin de aumentar la precision de pilotaje disminuyen-
do los esfuerzos de traccion que debe ejercer el peracaidisg
ta, la2 reparticion del montaje de las suspensiones de borde
de ataque sobre 1los elevadores delantero y trasero se efec—-
tia de tal forma que el mimero de las suspensiones del bor-
de de ataque unidas a los elevadores delanteros es menor que
ol nimero de las suspensiones del borde de ataque unidas a
los elevadores traseros. En ol sjemplo de la fig. 9, el ele
vador delantero izquierdo, recibe cinco suspensiones de bor-
de de ataque &, b, ¢, d, e, mientras que el elevador trasero
izquierdo recibe siete suspensiones de borde de ataque £, &,

h, i, j, ky, 1« En la otra mited de la capota, el elevador
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delantero derecho recibe las cinco suspensiones y, x, ¥, u,

I y el elevador trasero derecho, les siete suspensiones g,

-I-‘,S’B,-O-’E,-II-[. - e s e e wm wm em e W — " s e ew ew wm e -

La forma triangular de los semipsneles delanteros 80 y
86 evita someter al tejido de estos paneles a esfuerzos o-
blicuos excesivos, y ademas, mejora el flujo de los filetes

que determinan la alimentacidn de las toberas laterales. - -

La forma triangular de los semipaneles traseros 81 y

67 mejora la esgtabilidad de ruta de la capota. = = = = ~ -

La fige 12 que representa en degcenso, la capota de la
fig. 9 monteda, permite comprender perfectamente la utili-
dad de la bande de refuerzo 87 cuyo mentenimiento en la po-
gicidn que resgponda 1o mejor posible al sentido de los es-
fusrzos a soportar, ests determinado por traviesas 102 de
enlace con las bandas 10 de "suspensiones", de las que ya
se ha hablado con referencis a las figs. 1, 2 ¥y 5. TLas ban-
das 10 se representan interrumpidas en la fig. 9, a fin de

conservar una mayor cleridad del conjunto del plande = = -

Desde luego, la invencion no esta limitada a 1los modos
de realizacion descritwsy representados que se han dado a
titulo de ejemplos, y se pueden introducir en la misme nume-
rosas modificaciones accesibles al tecnico en la meteria, se
gin las aplicaciones vrevistas, sin selir por ello del merco

3 .,
de la invencione — = o« = m = = B T T

Asi por ejemplo, en variantes en que lag capotas son
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gienpre, por ejemplo, de forma general circular, o prefe-
rentenente de cualguier otra forma apropiada (trapeclal,
cnadrade, rectongular, triangular, etc.), se prevé montar
suspensiones interiores en nimerp suficiente para obtener
w perfil de ala vacia hipersustentada con boude de atague
preferentenente recto o aproximadamente recto. En formas de
ejecucidn particulares las capotas estdn constituldas, por
lo menos en parte, por elementos metdlicos. Finelmente, se
prevé realizar variantes cuyos escapes aceleradores estén
todos dirigidos riguvosamente en la misma direccidn y evi-

dentemente slempre en el mismo sSentidos = = = = = = = =~ = o

H 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad pars Espafla, sus

territorios y plazas de soberania, las giguientes: - - - -

REIVINDICACTONES

l.- Perfeccionamientos en las disposiciones de para-
ceidas, caractsirizados porgue se dota a la capota de elew-
nentos o paneles estabilizadores trapeciazles monvados sobre
vy entre las suspensiones de borde de ataque, disponiéndose,
el borde superior (o base mayor) de estos elementos, cerce
del borde de atagque de la capota de menera que el conjunto
de estos paneles forme una especie de tronco de cono inver-

tido de albura aproplada a la inmportencia o superdiicie de

la capota del paracildas, = — = = = = « = - - - o -

2.= Perfecclonaiientos segin la reivindicaeidn 1, carag

terizado porgue los elementos o paneles estabilizadores se



5e

10.

20,

N
v
-

- 20 - Q':‘;i'
315502 ™ e

disponsn solzmente & lo largy de dos zonas dismebralmente

opuestas de 1la periferia de la capota y/o se dota a la ca-
pota de toberas propulsoras y Ge hendeduras Ge escape Colle

plencntaries antichoque regulables, = = = = = w w = o =~ =

3.~ Perfeccionamicntos segin la reivindicacidn 2, caraec—
terizado porque lag hendeduras de escepe couplementariaos se
digponen radislmente y las ltoberas propulsoras e dlsponen
de Torxma fa2l que sus escapes respeciivos estén, pare bodas,
dirigidos eproximadenente en ol mismo sentido, es decir reg-
pectivanente converzentes para las toberas de la parte delan-
tera de la capola y divergentes pars las toberas de la parte
trasera de lia capota, & fin de crsar un conjunto de efectos
aceleradores provocados por la mayor paerte de log escapes a
los gue ge aiade ¢l deslizaniento acelerador de clasrias {o-
beras sobre los flujos oblicuos que resulten de su incilden~

cia negativa,e = = = = = = « = e e e e o e e e e -

4,- Perifecclonardentos segin la reivindicacidn 3, caracw-
terizado porgue se dota gl paracaidas de drizas o cinchas de
nando montadas de forma tel que puedan deslizar en guias fija
das en elevadores o cercg de los elevadores, que correspondan
a8 las tracciones que deban ajercerse, por nedio de estag dri-
zas o cinchas de nando, cuyo extremo superior debe unirse a
hevilles fijadas de forme conveniente en las suspensiones

de borde de atague de los diversos hmsos que deben deforuarse

al mismo ¥tlempo y vor medio del mismo NANA0. = = =~ = m ~ w -

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 4, carac-~

terizado porgue se practica una escotadura en la parte delanteg
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to, su velocidad de "planeado" debido & la dismlnucidn de su

-~ -

superficie frontal. — = = = = = = 4 = - - — - e -

6.~ Perfeccionamienios segin la reivindicacidn 5, carac-
terizado porgue dicha escotadurs es rigide y, por consi guien
te, la conservacidn de su forma Sptime estd determinada por
una especie de marco hinchable, por ejemplo sensiblemente

t7apeCciale = = = = o s m m o e e e = e o om mee ee

7.~ Perfecclonanmientos segin la reivindicacidn 6, carace
terizado porque el hinchado de dicho marco se provoca por la
traceidn ejercida, por ciertas suspensiones, sobre el mando
de apertura de un dilspositlvo de hinchado, bajo el efecto de
la tensidn a la que estdn sometidas las suspensiones, cuando
tiene lugar la extensidn del conjunto consiguiente a2 la sali-

da de la capota de la bolsa u otro alojomiento. - - = =« « -

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 7, carac-
terizado porque se dota al paracaidas, ademés, de suspensio~

NEeS CantroleS, = = = = e e e e e e et e e e o e =

9.~ Perfeccionamientos segin le reivindicacidn 8, carsc-
terizado porque el o log extremos inferiores de las sugpen-
glones centrales se montan independientemente de los eleva-
dores, es decir se fijan de forma tal que las tracciones ne-
cesarias para el pilotaje de la capota afecten Unicamente

la parte de su periferia que debe deformarse., — - =« = = - ~ =

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, carac-

terizado porgque se dota a la capota de toberas propulsoras
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oTrientadas todas sensiblemente en la misma direccidn y en el

nisno sentldos = = = = = = = = = = - = iRl

1l.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 10,
caracterizados porque se practican ademds en el paracaidas
hendeduras de escape complementarias antichoque eventual-

mente 1esulibloS, = = w o m o e s e e e e e e

12.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 10,
caracterizado porque se dota al paracaidas ademds de suspen-
siones interiores en mimero suficiente para obiener un per=-

£il de ala vacia hipersustentada. = — = = =~ = = = = = = = =

13.~ "PERFECCIONALIEN?0S BN LAS DISPOSICIONES DE PARA-
GAIDAS"e = = = = = e m =

~

Todo ello conforme se deseribe y reivincica en la pre—
sente memoria que consta de veintidos hojas, folisdas ¥ me=
canograiliadas por una solas de sus caras, y de tres léminas

da dibujos gue la ilustran.

BARCELONA, 6§ JUL. 1965,
P. A. M. CURELL SUR®L

Z[/&Mww'

Por Poder
Fimado: . Carbonell
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