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El presente invento, debido a los trabajos de M. Pierre
EYZAT, tiene por objeto perfeccionamientos aportados a las bombas de
inyeccién de combustible utilizadas en los motores de combustidn in-
terna. Bstos perfeccionamientos se refieren en particular & las hom-
bas del tipo de las descritas en la patente espafiola 2890693, titula
da: "Perfeccionamientos aportados a las bombas de inyeoccién de com—
bustible de regulador”.

Segin el invento, la estructura de estas bombas estd -

 adaptada de manera que permite la realizacidn de dos inyecciones por

ciclo en cada cilindro del motor, por ejemplo a intervalos espacifw-

dos seglin el método de doble inyeccidn descrito en la patente espafio

- la 241.931, gque tiene por titulo "Mejora de las condiciones de fun—

cionamiento de los motores de encendido por compresidn'.

Uno de los objetos esenociales del invento és el de permi

tir la realizacidn en condiciones simples de esta doble inyeceidn -
por ciclo, sin que sea necesarioc modificar sensiblemente la estructu
ra del motor o de la bomba o de las canalizaciones de alimentacidn -

de los inyeotores.

Uno de los medics més conocidos para realizar dos inyec~
ciones por ciclo en los motores de combustién interna consiste en dg
tar al drbol de levas de la bomba de levas de doble resalte, efectuan

do cada resalte una inyeccidn. Sin embargo tal sistema no funciona -~

~ con una regularidad satisfactoria y necesita ademds modificaciones de

egtructuras importantes.

Por el contrario, el autor del presente invento ha descu-

' bierto que es posible, mediante disposiciones simples y fdciles ds e

ner en prictica, adaptar a la realizacidn de una doble inyeccién por
ciclo las bombas de pistdn Alstribuidor rotative del tipo de las des-

critas en la patente espafiola 289.693,

Bl invento serd descrito a continuacién con referencie a
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| yeccidn que ha servido a la inyecoidn secundaria, después del térmi-

E no de la inyeccidn prinoipale

(1) (figura 1 B) en el cual se encuentra dispuesta una cavidad cilin-

logs planos anexcs en los cuales:

~ la figura 1 A representa, en forma desarrollada, la ca
vidad de la bomba provista de orificios de admisidn y de distribu~ -
cidn y la superficie cilindrica del pistén dotada de ranuras de admi
8idn y de dos ranuras de distribucidn, correspondiendo la posicién -
relativa de la cavidad y del pistdn al comienzo de inyeccidn princi-
pal para una carga débil.

~ la figura 1 B representa una vista en seccidn de la ca
vidad de la bomba y del pistdn al nivel de los orificios de admisidn
a la cual corresponde la seccibn siguiente X'X de la figura 1 A.

- las figuras 1 C y 1 D, andlogas a la figura 1 A, ilus~
tran la posicidn relativa de la cavidad y del pistdn, respectivamen-—

te al comienzo y al fin de inyeccidén secundaria, para una carga dé—

=~ las figuras 2 A y 2 B representan, en forms desarrolla
da, la cavidad y el pistdn en posicidn relativa que corresponde res-
pectivamente al comienzo y al fin de inyeccidn principal para una -
carga medianae.

~ las figuras 3 A y 3 B son respectivamente andlogas a -
lag figuras 2 A y 2 B, pero oorresponden a la cargs plena.

-~ lag figuras 4 4, 4 By, 5 A, 5 B‘y 5 € ilustran una for-
ma de realizacidén de la ranura que efectia la inyeccidn secundaria,
que difiere de la representada en las figuras anteriores en que efeciy
un comienzo de inysccidn simulténeo de las inyecciones principal y -
secundaria y, asociada a la misma ranura de admisidn, una ranura que

efectia la puesta de nuevo a baja presidn de la canalizacidn de in—

Una bombe del tipo considerado comprende un cuerpo fijo

[+]
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cidno Orificios de alimentacidn (4 ay 4 by 4 ¢, 4 d) desembooa en la
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cavidad a un nivel tal de ésta que pueden entrar sucesivamente en co
municacifn con las ranuras longitudinales (5 a, 5 by 5 ¢) dispuestas
en la periferia de dicho pistén e inclinadas por un dngulo <\ con xe
lacidn al eje de 8ste (figura 1 A). Una de estas ranuras longitnding
les (5 B) comunica con una segunda ranura longitudinal 6 (figura 1 A)

paralela al eje del pistdn distribuidor y gue la prolonga hasta un —

. nivel tal de éste que esta segunda ranura 6 pueda comunicar sucesiva

mente durante la rotacién del pistdén con orificios (7 ay Th, T ¢y T d

. de las canalizaciones de alimentacidn de los diferentes inyectores -

(representados en linea de puntos en la figura 1 B).

Las diferentes ranuras comunican en permanencia con una
garganta anular 8 que se encuentra asi alimentada de combustible ca—
da vez que una de las ranuras 5 a, 5 b, 5 o, entra en comunicacién -
con un orificio de alimentzeidn 4 a, 4 b, 4 c o 4 do

Cuando cesa toda comunicacidn entre las ranuras 5 y los

orificios 4, el combustible se encuentra aprisionado en dichag ranu-

" ras y la garganta anular 8. Bsta se halla en comunicacidn con las Ca,

vidades de bombeado 9 en las ocuales se desplazan los pistones 10 ba-
jo la accidn de la leva anular 1ll, por intermedioc de rodillos 12 y =

de pernos méviles 13, contra la accidn de muelles de retorno no re——

presentados en la figurs. El combustible comprimido por estos pisto-

nes es impelido a fuerte presidn por los orificios 7 cada vez que uno
de &stos (7 a, 7 be To o T d) entra en comunicacidn con la ranura 6 y
sinultineamente ninguna de las ranuras 5 comunica con unc de los ori-
ficios de alimentacidn 4.

Bste sistema de bomba presenta la ventaja de permitir ha=-
cer variar el avance de la inyeccidn actuando sobre el calado angular

del pistén distribuider con relacidén a su cavidad y hacer varisr igual
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mente el caudal por giro de la bomba imponiendo & dicho pistén un -

desplazamiento longitudinal, lo que tiene por efecto modificar el in
tervalo angular entre las ranuras 5 al nivel de los orificios 4 como
consecuencia de la inclinacidn de dichas ranuras con relacidn al eje
del pistdn, y por consiguiente la duracién de la inyeccidn,

El presente invento tiene por objetoesencial realizar -
dos inyecciones por ciclo en cada cilindro, con preferencia a un in-
tervalo de un semiciclo una de la otra, en los motorss de precimara
abierta, es decir, en los cuales la precdmara desemboca en la odmara
de combustidn principal por un paso de seccidn relativamente amplio,
0 en los motores de precdmara mids cerrada que no estén cargados tér-
nmicamente, o incluso en los moiores de inyeccidn directa térmicamen—

te cargados (motores que funcionan a altos regimenes o motores super

 alimentados por ejemplc).

Sabido es que las condiciones de funcionamiento de los -
motores de este tipo pueden mejorarse sustituyendo la inyeccidn lni-
ca por ciclo por dos inyecciones a intervalos de un semiciclo una de
la otra, repartidas en una inyeccidn principal que se produce hacia
el fin de la carrera de compresidn del pistdn y una inyeccidn secun-
daria que efectia sensiblemente un semiciclo antes de la inyeccidén -
principal. Esta mejora reside principalmente en una mayor regularidad
de la combustidn por reduccién y control del retrasc de encendido, lo
que aminora considerablemente el nivel del ruido y permite el funcio-
namiento del motor “en policarburante", es decir, indiferentemente -~
con gas:;il o con bencina.

Yo obstante el autor del presente invento ha comprobado -
que esta mejora no puede obienerse en forms sensible por la utiliza-

cidn de sistemas de doble inyeccién conocidos anteriormente mds que -

i para ciertos valores de la carga y que, cuando se modifica ésta, la -

doble inyeccidn por ciclo pierde toda eficacias
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Bsto es particularmente cierto en cuanto a los mo%gres -
del tipo mencionado anteriormente para los cuales el autor del inven
to ha observado que la eficacia mdxima del sistema de doble inyeoccidn
no puede realizarse si no es manteniendo sensiblemente constante 1la
gantidad de combustible que es objeto de la inyeccidn secundaria =
cuando varia la carga total, o aceptando todo o al menos un aumento
en valor absoluto de la cantidad de combustible objeto de la inyeo-—
cidn secundaria gue sea suficientemente moderadc para corresponder a
une fraocidn mermada de la carga total cuando ésta aumentae

Ahora bien, los sistemas anteriormente conocidog para -
realizar deos inyecciones por clclo sensiblemente a intervalo de un =
semiciclo ung de la otra no permiten llevar a cabo una ley de repar-
ticidn de la carga entre las dos inyecciones, tal como la inyeccidn
secundaria permanece constanie en valor absoluto a medida que la car

ga aumentae

Ia utilizacién de levas de doble resalte por ejemplo -
tiende a que las cargas débiles veduzcan la cantidad de combustible
de la inyeccidn secundaria o incluso supriman dsta.

El empleo de canalizaciones de unidn de las tubsrias de
inyeccidn necesita regulaciones extremadamente complejas para llegar
a mantener sensiblemente constante la cantidad de combustible objeto
de la inyeccidn secundaria, cuando varia la carga total.

Winguno de estos dispositivos permite pues resolver de -~
manera simplé los problemas planteados por la adaptaocidn del sistema
de doble inyeccidn a los motores del tipo considerado.

El presente invento tiene precisamsnte por objeto facili-
tar los medios para resolver este problema mediante la disposicidn a
este efecto de las bombas de pistén distribuidor desoritas en la pa=
tente espafiola 289.693.

Esta disposiocién se caracteriza esencialmente por el he-
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cho de que permite, al mismo tiempo que se produce la inyeccidn prin
cipal en unec de los cilindros del motor, por ejemplo el cilindro ali
mentado por el canal de disitribucidn que desembooa en la cavidad de
la bomba por el orificlo T b, oilindro que designaremos por cilindro
b, efectuar igualmente otra inyeceidén denominada secundaria en otro
cilindro d (en el caso de puesta en practica del dispositivo descri-

to en la patente espafiola 241,931, este oilindrosmri en el cual el -

: pistdén se encuentra a un intervalo de un semiciclo motor con rela—

oién al pistdn del cilindro b) a través de la ocanalizacién de distri
buoidn que desemboca en la cavidad por el orifido %-d, por medio de
una ranura suplementaria 14.

La posicidn y la inclinacidn del borde hacia arriba 16
de la ranura 14 con relacién al eje del pistén distribuidor (por bor

de haoia arriba se entiende el borde de la ranura que serd el prime-

. ro en encontrar una generatriz fija de la cavidad en el curso de la

. rotacién del pistdn que efectiia las inyecciones) estén determinadas

para ajustar la cantidad de combustible objeto de la inyeccidén secun
daria en funcidén prinoipalmente de la carga totale

El sentido de esta inclinacidn determinard el calado de

larinyeocién secundaria con relacidn a la inyeccidn principal.

BEn efecto, & una inclinacién negativa con relacidn al sen
tido de rotacidn del pistén distribuidor corresponderd un mismo final
de inyeccibn fijo para la inyeccién principal y la inyeccidn secunda-

ria y un comienzo de inyeccidn secundaria variable con la carga, mien

tras que una inclinacidn positiva de la ranura 14 con relacién al sen
tido de rotacidn del pistdén distribuidor corresponderd por el contra—
rio & un mismo comienze de inyeceidn fija para la inyecoidn principal

¥y la inyeccidn secundaria a un final de inyeccién secundaria variable

. con la cargae

Se prefiere en general un final de inyececién fija, puesto
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permite (gracias a la inclinacidén negative de la ranura 14) mantener

. modificaciones sensibles en la reparticidn de la carga entre los dos

inyectores.

-pardsitas incontroladas, reemplazando la ranura 14 por dos ranuras, -

€ |

-
€3
TR
7

que se realiza por la puesta en comunicacidn de las ranuras 5ay 5 b

con log orificios de alimentacidn a baja presin 4 by 4 ¢, lo que =~

el orificio 7 d de la canalizacidén por la cual se efectila la inyeoccidn
gecundaria en comunicacidn con la ranura 14 despuds del final de in-
yeceldno Bsto da como resuliado una nueva puesta rdpida & baja pre=—
sién del combustible contenido en dicha canalizacidn, lo gue evita =
todo riesgo de inyecciones pardsitas incontroladass que podrian provo-
car las reflexiones de ondas de presidn en dicha canalizacidn si el -
orificio 7 4 estuviera obstruido.

8in embargo, cuando se realiza un final de inyeccidn fija
puede resultar mis diffcil de regular con precisidn la cantidad de -~
combustible objeto de la inyeccidn secundaria, puesto que, en el mo--
mento en gue comienza, es decir, cuando la ranura 14 descubre el ori-
ficlo 7:d, la presidn que reina en la bomba se transmite a la canali-
zacidn de inyeccidén secundaria, lo gue, seglin la rapidez de esta pues
ta en comunicacidn, puede traducirse por ondas de presidn elevadas, —

que mantendrdn la abertura del inyector durante un periodo més largo.

BEn la préctica no obstante, no estando descubierto el ori

ficio 7 d mds que progesivemente, tales ondas de presidn no aportan -

Puede realizarse igualmente un comienzo de inyeccidn co-
* > Y P : » a a
nin a las inyecciones prineipal y secundaria con un final de inyec—

cibén variable de la inyeccién secundaria =sin riesgo de inyecciones -

una de lasg ouales regula la inyeccldn secundaria hasta el momento en
gue cesa de comunicar con el orificio 7 d y la otra pone de nuevo es=—
te orificio en comunicacidn con los orificios de admisidn a baja pre-

gidn ouando la inyeccién principal termina. Tal sistema de doble rany
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ra Se representa a tftulo de ejemplo en lag figuras 4 4, 4 By 54 5

ByBC.

El funcionamiento del dispositivo seglin el invento sera
descrito con mayor detalle situdndose en el caso precitado, donde la
inyecoidn secundaria se efectda sensiblemente a un semiciclo de inw—
tervalo con relacidn a la inyeccidn principals

La figura 1 A ilustra, a titulo de ejemplo, la posicidn

" relativa de la ranura 14 con relacidn al orificio 7 d del canal de -

distribucién para una carga débil, al comienzo de inyeceidn. Cuando
justamente ha cesado la comunicacidn entre la ranura 5 ¢ y el orifi-
cio 4 d, comienza la inyeccidn principal a través de la ranura 6 y el

orificio correspondiente 7 b. La inyeccién secundaria no se produce -~

! sino un poco despuds, cuando el borde hacia arriba 16 de la ranura 14

. descubre el orificio 7 d (figura 1 C). Estas dos inyecciones termina-

r4n simultineamente cuando las ranuras 5 8 ¥ 5 b entren en comunica--
cidn respectivamente con los orificios 4 b y 4 ¢ de alimentacidn a ba
ja presidén (posicidn representada en la figura 1 D).

La figura 2 A ilustra la posicidn relaiiva de las ranuras
con relacidén a los orificios, en carga media al comienzo de inyecoidn
principale. .

La inyeccidn comienza cuando la ranura 5 c cesa de comu-
nicar con el orificio 4 d. Pero la desviacidn hacia abajo del pistén
distribuider, gracias a la cual se hace variar la carga, obliga a que
la ranura 14 no comunique con el orificio 7 d sino después de una ca-
rrera en rotacidn del pistén superior de la carrera correspondiente —

en caso de carga débil. En la figura 2 B pusde observarse (posicién —

' de final de inyececién) que la inyeccidn principal estd interrumpida -

por la puesta en comunicacién de las ranuras 5a y 5 b con los orifi-

. clos de admisidn 4 b y 4 ¢ respectivamente. La inyeccién secundaria ~

torminard al mismo tiempo que la inyeoccién principal y correspondera
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por tanto a una proporcidn mfs Aébil de la carga total que éata dlti-
Mae

Por tltimo, como puede verse por el exdmen de las figim

"ras 3 Ay 3 B que ilustran la posicidn relativa de las ranuras del =

pistdn con relacidn a los orificios de la cavidad en el caso de una

alimentacidn a carga elevada, la carrera en rotacidn del pistdn que

efectia la inyeccidn secundaria es la misma que el caso de las figu=
ras LAy l1Do2Ay?2 Ba

Las posiciones relativas de las ranuras del pisidn y de
los orificios de la cavidad en las figuras 3 A y 3 B se deducen de -
las figuras precedentes por un simple desviamiento vertical que co—-
rresponds a un desplazamiento del pistdén distribuidor paralelamente
a su eje de rotacidn en la cavidad.

La figura 3 A ilustra la posicién de comienzo de inyec—
cidn principal, la cual se produce cuando la ranura 5 ¢ cesa de comu-
nicar con el orificio de alimentacién 4 d. La inyeccidn principal no
produce entonces a través de las ranuras 5 b, 6 y ol orificio 7 by no
comunicando ninguna ae las ranuras 5 con los orificios de alimenta— -
cidne

BEsta inyeccidn principal se prosigue hasta el momento en
gue las ranuras 5 a y 5 b comuntcan simultdneamente con los orificios
4b y 4 o respectivamente (posicidn ilustrada en la figura 3 B).

En el cazo en que se desee realizar un final de inyeccidn
comin de la inyeccidn principal y de la inyeccién secundaria, el dngu

lo de inclinacidn del borde hacia arriba 16 de la ranura 14 deberd =

Cser igual a - oA , donde oA representa en valor absoluto el dngulo de

inclinacidn de las ranuras 5 b y 5 o con relacién al eje del pistdn -

distribuidor.
En efecto, si se designa por e la carrera en rotacidn del

pistdn que efectla la inyeccidn principal de carga débil y por i la -
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carrera en rotacidn que efectia la inyeccidén secundaria, el borde ~
hacia arriba 16 de la ranura 14 no descubririd el orificioc 7 d sino -
despuds de una carrera igusl a e ~ i. (flguras 1Ay 1 C).

Cuando se hace variar el nivel de la carga total de una
carga débil a la carga plena, el desplazamiento correspondiente dm
del pistdén es acompafiado en el tipo de bomba considerado por una ro-
tacidn de éste en sentido inverso de su sentido de rotacidn normal,
correspondiente a una carrera igual a - d tg<{ . La carrera corres-
pondiente a la inyeccidn principal se hace entonces igual a 2 d, gk
+ eo

De ello resulta que, sl se desea gue la carrera de rota-
cidén del pisién que efectia la inyeccidn secundaria quede igual a i,
es preciso que el borde hacia arriba 16 de la ranura 14 no dgscubra
el orificio 7 sino despuds de una rotacidn de 2 d, tged + e - i, con
relacién al comienzo de inyeccidn principal de carga débil. La incli

nacidén del borde haocia arriba 16 de la ranura 14 debe pues ser igual

i at

~ 4y texX
d

= ~fgo(
m

La determinacién de la carrera de inyeccidn secundaria i

que permanece asi invariable sea cual fuere la carga total, depende—
réd del motor al cual se aplique el sistema de doble inyeccién. Des——
plazando el borde hacia arriba de la ranura 16 paralelamente a sf -
mismo se podrd modificar esta carrera i y, por consiguiente, la can=
tidad de combustible constante objeto de la inyeccidn secundaria.
Las figuras 4 A, 4 B, 54, 5By 5 C ilustran una posicidn
de la ranura 14 con relacidn al orificio 7 d que efectiia un comienzo

de inyeccién simultdneo para la inyeccidn principal y la inyeccidn se

© cundaria. En este caso la inyecoidn secundaria termina antes que la =

inyeccién prinecipal (salvo a dévil carga en el caso particular en que

la cantidad de combustible objeto de la inyeccién secundaria es igual
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-ventajoso prever una segunda ranura 19 (figuras 44, 4By 54, 5By
5 C) que permite la puesta de nueve a baja presién de la canalizacidn
de inyeccidn que desemboca en el orificio 7 d justamente después del

‘final de la inyeccidn principal.

a la que es objeto de la inyenoidn princial a débil carga) como con—
secuencia de la interrupcién de la comunicacidn entre la ranura 14 y
el orificic 7 4 antes que la ranura 5 b comunique con el orificio 4 ¢
(fin de inyecoidn principal)e

Como se observa en la figura, en tal oaso el borde hacia
abajo 18 de la ranura 14 corresponde en el pistén en posicidn de fin
de inyeccidn secundaria a la tangente llevadas al orificio 7 d del la
do hacia abajo de dste paralelamente & la ranura 5 o (figura 5 B).

Bn efecto, el final de la inyeccidn secundaria, a carga
débil, se produce despuds de una rotacién del pistén de intervalo i,
7y @ plena carga, después de una rotacibn de 2 d; tgol+4 i, con rela-
cidn al comienzo de inyeccidn a este nivel de carga, es decir, deg-—-
puds de une rotacidn de
~d teX+2d, tgX+i=d) 3gX+ i con relacibn al comienzo de
inyeccidn a carga débil,

Lz inclinacidn del borde hacia abajo 18 de la ranura 14
es pues igual a

d, tg A

Ay

= g X

Con el fin de facilitar la descompresidn del combustible

en la tuberfa de inyeccidn alimentada por el orificio 7 d, podrd ser

Esta nueva puesta a baja presifn se efectuard cuando el
borde hacia arriba 20 de la ranura 19 sobrepase su posicidn de tangen
cia al orificio 7 4 del lado haecia arriba de dste (posicidn de tangen
cia representada en las figuras 4 B y 5 () correspondiente al final =

de inyeccién principal.
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Bl borde hacia arriba 20 de la ranura 19 corresponderd
a wna recta trasada desde este punto de tangencia cue tiene una in-
clinacién de - tgol puesto que la posicidn del pistdn en fin de in-
yeccidn principal a plena carga estard desviada con relacidn a la -
posicidn de fin de inyeccidn principal a carga débil de:

-4 tgokt 2 dy tgl= d_ tg A,

En resimen, la Patente de Invencidn gue se solicita, rée

caerd sobre las sipuientes:

— REIVINDICAGIONES -

1, Bomba de inyeccidn de combustible para motores de ~
combustidén interna que permite realizar dos inyecciones por ciclo -
motor en cada cilindro, a saber una inyeccidn denominada principal
en fin de fase de compresidn y una inyeccidn denominada secundaria
que precede a la inyeccidn principal, comprendiendo dicha bomba una
cavidad provista de orificios de alimentacidn de combustible y de -
orificios de descarga unidos a las cenalizaciones de inyeccidn del
motor, un pistén distribuidor rotativo gue puede girar en dicha ca—
vidad con un débil juego y desplazarse paralelamente a su eje, es-——
tando dotado dicho pisidn en su superficie cilindrica de ranuras de
alimentacidn de combustible que comunican de forma intermitente con
dichos orificios de alimentacidn durante la rotacién del pistdn y =
de una primera ranura de descarga que comunica en permanencia con -
una de las ranuras de alimentacidn y por intermitencia con dichos -

orificios de descarga, efectuando la rotacidén del pistdn en la cavi

dad la puesta en comunicacidn sucesiva de lag diferentes canalizawe
ciones de inyeccidn con un compartimiento de la bomba que contiene

combustible a presidn y permitiendo el desplazamiento del pistén D8
ralelamente a su eje regular el nivel de la carga de combustible, =

estando dicha bomba ocaracterizada por el hecho de que la superficie

cilindrica de dicho pistdén comprende una segunda ranura de descarga
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gue comunica en permenencia con una ranura de slimentacidn gque no -
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sea en la cual desemboca la primera ranurs de descarga y que comurd
ca por intermitencia sucesivamente con cada uno de los orificios de
descarga sensiblemente en los momentos en que la primera ranura de
descarga comunica con otro de dichos orificios de descargae.

2. Bomba de inyeccién seglin la reivindicacidn 1, en la
cual el borde hacia arriba de dicha segunde ranura de descarga co——
rresponde en el pistdn distribuidor en posicidn de comienzo de ine
yeccidn secundaria, a débil carga, a una recta tangente al orificlo
de descarga del lado hacia arriba de éste y que tiene una incling=-
cidn con relacidn al eje del pistdn distribuidor igual a ~ tgAdon-
de o revresenta el valor absoluto del dngulo de inclinacidn, con re
lacidn al eje del pistdn distribuidor de las ranuras de alimentacidn
asociadas respectivamente a la primera .y a la segunda ranura de des-
cargao

3 Bomba de inyeccidn segin la reivindicacién 1, en la -
cual el borde hacia abajo de dicha segunda ranura de descarga correg
ponde en el pistdn distriduidor en posicidn de fin de inyeccidn se——
cundaria a una recta tangente al orificio de descarga del lado hacia
abajo de dszte y que tiene uma inclinacién con relacidn al eje del pis
+tén distribuidor igual a: tgol, donde o{ representa el valor absclu-
to del dngulo de inclinacidn, con relacidn al eje del pistdn distri-
buidor, de las ranuras de ajimentacidén asociadas respectivamente a -
la primera y a la segunda ranura de descarga.

4. Bomba de inyeccidn seglin la reivindicaeién 3, en 1la -
cual el pistdn distribuidor comprende una ranura suplementaria que -
desemboca en la misme ranura de alimentacidn que dicha segunda ranu-
ra de descarga y que sirve para llevar de nuevo sensiblemente a la -
oresidn de alimentacidn el combustible contenido en la canalizacidn

por la cual se efectia la inyeccidn secundaria desde el fin de las -
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dos inyecciones, teniendo dicha ranura suplementaria su borde hacia

arriba tangente al orificio de descarga del lado hacia arriba de és-
te cuando el pistdn distribuider estd en posicidn corrsspondiente al
fin de inyeccidn & carga débil e inolinado con relacidn al eje de TO
tacidn de dicho pistén distribuidor en un dngulo - <X , representan~—
do <l el valor absoluto del dngulo de inclinacidn con relaciln a di-
cho eje de las ranuras de alimentacién asociadas respsctivamente a -
la primera y a la seginda ranura de descarga.

50 Se reivindica por Altimo como objeto sobre el que ha —
de recaer la Patente de Invencidn gue se solicita: "BOMBA DE INYEC-—
CION DE COMBUSTIBLE PARA HMOTORES DE COMBUSTION INTERNAY.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la presen
te Memorié descriptiva que consta de quince pdginas mecanografiadas
¥y dibujos adjuntos.

Madrid, 177 de Julio de 1.965

ALFONSO UNGRIA
PeDo
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