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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Introduccién a nombre de:
LOBWE Pumpenfabrik GmbH,, de nacionaiidad

alemana, domiciliada en LUNEBURG (Alemania)

por: "BOMBA DE PISTON",
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El presente invento se refiere a una bomba de pistén,
en particular para instalaciones domésticas de aprovisionamien-
to de agua.

En comparacién con la bomba centrifugs mis sencilla
y con frecuencia mds barata, la bomba de pisidn se ha impues-
to muy bien, sobre todo en instalaciones domésticas de aprovi-
sionamiento de agua, ya que trabaja casi silenciosamente y es
también menos sensible a la arena que la bomba centrifuga,

Para poder competir con la bomba centrifuga, sobre to-
do en el aspecto de precio, fué preciso introducir sin embargo
gimplificaciones y mejoras en la construccién general de las

bombas de pistén. Asi, por ejemplo, la bomba de pistén tuvo
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cio mis ventajoso, lo cual se efsctud, por ejemplo, con pis-
tones de carrera corta; pero al tiempo tuvo que hacerse uso de
vilvulas de distinta construccién, Todas estas exigencias, ¥
otras mds hicieron necesaria una concepecidén totalmente nueva de
las bombas de pistén.

El presente invento tiene por objeto crear una bomba
de pistén que responda a todas las necesidades modernas y se
distingue por una consiruccién sencilla y de funcionamiento se-
guro,

Para conseguir esta finalidad se propone en una bomba
de pistén, destinada principalmente a instalaciones domésticas
de aprovisionamiento de agua, reunir en una sola unidad la car-
casa del mecanismo de transmisidn para la admisién del cojinete
del cigliefial con los pies de soporte de la homba, y sujetar en
esta unidad la caja del cilindro, lo que puede hacerse a rosca
o por fundicién, en la cual va montado el depdsito de aire a
presifn, Ha dado buen resultado dotar al cojinete del cigiiefial
montado en la carcasa de la transmisién, de una brida coénica
pues de este modo se tiene la posibilidad de ajustar este co-
jinete con racilidad.

Otra caracteristica del invento consiste en que una
caja de estopas compuesta sirve para hermetizar el paso del
véstago de pistén por la caja del cilindro. Esta caja de estopas

tiene una empaquetadura y, ademds, un retén de grasa provisto
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de un anillo de apoyo. Las vdlvulas de la bomba situadas entre
la carcasa del cilindro y el depbsito de aire a presién pueden
ser convenientemente del tipo ae plantillos eldsticos cénicos.
Dado que en los pistones rdpidog se producen con facilidad come
presiones de aire, se ha puesto de manifiesto la ventaja de pre-
ver en la vilvula de presidn un taladro de evacuacibn de aire,
el cual estd inundado de Liguido y de por si trabaja como valvu-
la de un paso o de retencidn y apenas ofrece resistencia al paso
de aire.

En el depbsito de aire a presidn se tiene que prever
una valvula de seguridad para restringir las sobrepresiones,
que al presentarse puntas de presién establezcla una commnicacién
entre el lado de aspiracifn y de presibén de dicho depdsito. La
viivula puede consistir en un pistén cargado por resorte con un
asiento de vdlvula y una varilla de gufa. Esta dltima puede te-
ner una entalla para detener el pistén en una posicidn deter-
minada.

Para conservar la camara de aire en el depbsito de pre-
sién de la bomba de pistén se utiliza una vdlwula de retencién
instalada en la carcasa del cilindro. Dicha vdlwvula se compone
de un aro sustentador y de uné empaquetadura de labios la cual,
o] menos en la parte de la hendidura de la junta, debe estar conce-
bida ventajosamente a modo de cuerpo hueco de rotacidén y tener
una hendidura situada més o menos paralelamente a la superficie

de dicho cuerpo hueco de rotacién. El casquete esférico de esta
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valvula debe estar reforzado con nervaduras radiales.

En los dibujos adjuntos se representan ejemplos de
ejecucidn ae las distintas caracteristicas del invento. n

aquéllos muestrans

Figura 1, una seccibn general de la bomba,

Figura £, el cojinete de brida para el cigiieflal,

Figura 3, la caja de estopas compuesta,

Figura 4,las vdlvulas de la bomba,

Figura 5, la vdlvula de seguridad para el depdsito de aire a
presidn,

Figura 6, la valvula de ventosa,

Figura 7, el labio de caucho.

Como se ve en la figura 1, en la carcasa de trans-
misién 10 estdn fundidos directamente los pies de soporte para
1a bouba. En este bloque estd atornillada la carcasa del ciline
dro 11, la cual puede sin embargo estar también fundida a dicho
blogque, sobre todo cuando se trata de bombas pequefias. De esta
manera se ahorran gastos de mecanizado de las caras y centra-
jes a empalmar, En el ejemplo de realizacifn representado, en
la carcasa 1l cerrada por la tapéde cilindro 15, se encuentra un
cilindro 13 metido de forma especial, én el que se desliza un
pistén de carrera corta l4.

Iste pistén es movido por un motor eléctrico. la po-

tencia motriz es transmitida a la polea de transmisién 16 de la
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bomba por la polea de tramnsmisién 17 del motor a través de la
correa trapezoidal 18, Ta polea (16) estd sujeta al cigliefial
20, el cual transmite la fuerza mediante la biela 22 y ia cabe-
za de pistén 23 al véstago 24, donde estd sujeio el pistén 14.
El motor eléctirico puede ir montado en un balancin 19 sujeto a
la carcasa de transmisién 10, con lo cual se tiene siempre la
posibilidad de conservar la correa trapezoidal 18 con la {en-
gién correcta.

En la figura 2 puede verse la forma cénica del cojine-
te de brida 21, donde se aloja el cigiiefial 20. Los rebajos cé-
nicos por ambos extremos del cojinete 21 permiten establecer
un ajuste sin holgura del cigllefial 20 con ayuda de la polea de
la bomba 16 haciendco uso de aﬁillos distanciadores kb,

Para hermetizar el paso del vistago 24 por la caja 1l
del oilindro e emplea una caja de estopas compuesta, que estd
representada en la figura 2. Bn la ca)a se estopas 40 se encuen-
tra la empaquetadura 44, la cual puede apretarse mediante el su-
plemento 4l. Pero ademds, la caja de estopas tiene todavia un
retén de grasa 42 que es sostenido por un aro de apoyo. La ca=
ja de estopas compuesta tiene la ventaja de que en caso de fugas
del retén de grasa, que normalmente ge recogen por la junte, la
empaquetadura puede asumir entonces la funcién hermetizadora,
sin que tenga que interrumpirse el servicio de la bomba. Asi,

cuando se tenga ocasidn, puede mandarse reparar la caja de egto-

pas.
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Directamente sobrse la carcasa 1l del cilindro de la
bomba egtd montado el depdsito de aire a presidén 12, previa in-
tercalacién del platillo 30 con la vdlvula de aspiracién 32 y
la de presién 33. Como puede verse en las figuras 1 y 4, para la
bomba pueden emplsarse ventajosamente vdlvulas de platillo, en
las que en un asiento 31 estan sujetos platillos 37 elésticos
ligeramente cénicos, los cuales por su contorno exterior se
separan uno de otro por la accidn altsrnativa de la presién para
dejar paso libre, o bien se juntan para cerrar el transito de
liquido, Se ha visto que es ventajoso hacer en la vdlvula de pre-
gibn 33 un pequefio taladro 38 puesto que los pistones rapidos de
carrera corta comprimen y vuelven a relajar el aire durante la
evacuacién del mismo, con el consiguiente retardo de ésta. Yor
egte taladro 38 el aire tiene que poder salir hacia el depbsito
12, en cuyo caso este taladro, al estar inundado de liquido,
actlia 1o mismo que una vdlvula de retencidn o de un paso sin ofre-
cer gran resistencia al transito de aire.

En el depésito de aire a presién 12 debe instalarse
una vialvula de seguridad que, al producirse grandes sobrepre-
giones por el lado de presién, deje libre el paso hacia el lado
ae aspiracién. En la figura 5 se representa la realizacifn suge-
rida por el invento de una vidlvula de esta clase. kn la pared
del depésito 1X estd colocada una carcasa de valvula 50 en la
que se desliza un pistén 51 que estd unido a una tulipa 55 de

la valvula, 7 & una barra de gufa 52 provista de un rebajo tor-
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neado. kL pistén 51 es sostenido por un resorte 54. La tulipa b
actia sobre un casquillo 56 con un taladro existente en el ta-
bique entre la vélvula de aspiracién y la de presién ael depl-
sito de aire a presién. 4 una determinada sob:epresidn sobre
el pistén 51, que para la mejor hermetizacidén puede cooperar
todavia con un manguito 53, es vencida la fuerza del muelle 54 y
queda libre el paso en el casquillo 56 hacia la parie de aspira-
cibn. En la carcasa de la vilvula 50 se puede prever todavia una
entalla 57 para fijar la posicién de la varilla de gula 52 y,
por consiguiente, del pistén bHl.

En la carcasa 1l del cilindro debe ir colocada ade-
més una vdlvula de ventosa para complementar la cédmora de aire
en el depbsito de presién. Como puede verse principalmente en
la figura 6, esta valvula de ventosa se compone de una carcesa
6U que por medio de una junta 63 estd unida a la carcasa 11
del cilindro, y de un labio de caucho 61 donde existe una hen-
didura 62 que se abre y cierra por el efecto de las diferentes
presiones en la carcasa y en el conducto, y de esta manera de-
ja Libre o corta el paso e aire. La tigura Y muesira una forma par
ticularmente ventajosa del labio de caucho en cuestién. Este ha
gido concebido a modo de un llamado labio estérico 64 con la
parte superior en forma de semiesrera, y la hendidura 62 se halla
mis 0 menos paralelamente a la superticie de la valvula. Seme-
jante realizacifn tiene wna seccién que ofrece muy poca resis-

tencia a la corriente y apenas sufre desgasie. la cabeza estérica
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egpeciales,

NOT A

L.~ pombe de pistdén, en particular para instalaciones
domésticas de aprovisionsmiento de agua, caracterizada porque la
carcasa de transmisién pars la admisién del cojinete del ciglie-
fial estd unida con los pies de soporte de la bombe formando una
unidad donde va sujeta la carcasa del cigliefial que sostiene el
depbsito de aire a presién.

2.~ Bomba de pistén segin lo reivindicado en el punto
1, caracterizada porque la carcasa del cilindro estd atornilla-
da a la carcasa de transmisibn,

3.- Bomba de pistén seglin lo reivindicado en los pune
tos anteriores, caracterizada porque la carcasa del cilindro
estd fundida juntamente con la carcasa de transmisién.

4.~ Bomba de pistén segin lo reivindicado en los pun-
tog anieriores, caracterizada porque el cojinete de cigliefial
aloja&qén la carcasa de trensmisién tiene una brida cénica.

5.~ Bomba de pistén segfin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque para la hermetizacién del
véstago de pistén en la carcasa que enlaza el cojinete de ci-
giiefial con el pistén situado en la carcasa de c¢ilindro o en el
cilindro, se emplea una caja de estopas compuesia de una em-

paquetedura y de un retén de grasa provisto de anillo de apoyo,
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6.- Bomba de pistén segin lo reivndicado en los puntos
anteriores, caracterizada porque las vdlvulas de la bomba situg-
das en un platillo entre la carcesa del cilindro y el depdsito

de aire a presifn, estén construfdas con platillos cénicos elds-

- ticos.

7.- Bomba de pistén segin lo reivindicado en los puntos
anteriores, caracterizada porque la vdlvula de presidn estd pro-
vista de un taladro de evacuacidén de aire.

8.~ Bomba de pistdén segin lo reivindicado en los pun=-
tos anteriores, caracterizada porque en el depbsito de aire a
presién se ha instalado una vdlvula de segurided, en la que la
apertura de la vélvula se efectia por alimentacidn de una super-
ficie separada de la tulipa de la vdlwula, estando formada esta
superficie por un pistén unido a dicha tulipa.

9.~ Bomba de pistén segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque el pisién que por un lado tiene
la tulipa de vdlvula, est4 provisto de una verilla de gufe por el
otro lado.

10.~ Bomba de pistén segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque la varilla de gufa del pis-
tén tiene una muesca para fijer el pistén alzado.

11.~ Bomba de pistdén segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque en ls carcasa deybilindro
va ingtalado una vdlvula de retencidén, donde en una carcasa por-

tadora va situado un labio de junta eléstico.



-10- 74
A

12.~ Bomba de pistén segin lo reivindicado en los pun=-
tos anteriores, caracterizada porgue la junta labial eldstica
egtd formada a modo de cuerpo hueco de rotacibn por lo menos en
la zona de la hendidura.

5 13,- Bomba de pistén segin lo reivindicado en los
puntos anteriores, caracterizada porque la junta labial eldstica
tiene forma de un sector esférico hueco en la zona de la hendidura.

14.- Bomba de pistén seglin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores,, caracterizada ﬁorque la hendidura es paralels,
10 o casi paralela, a la superficie del cuerpo hueco de rotacién,
15,~ Bomba de pistdn segin lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque en los extremos de la hen-
didura, o cerca de ellos, se han previsto nervaduras de prefe-
rencia radiales,
15 16.- BCMBA DE PISTON.
Tal como se describe y reivindica en la presente Me~
moria Descriptiva, que consta de diez hojas escritas a méquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 16 de Julio de 1.965
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