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De l a  que es I n v e n t o r  -  E l  s o l i c i t a n t e .



E s t e  i n v e n t o  s e  r e f i e r e  a p e r f e c c i o n a m i e n t o s  

en motores D i e s e l ,  y  más e s p e c i a l m e n t e ,  en l o s  

motores D i e s e l  en l o s  que e l  agua d e l  c i r c u i t o  

de r e f r i g e r a c i ó n  s e  mantiene normalmente,  median­

t e  una b a j a  de p r e s i ó n ,  por encima de su  tempe­

r a t u r a  de e b u l l i c i ó n  a l a  p r e s i ó n  e x t e r i o r  am­

b i e n t e .  En un c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  t a l ,  e l  

agua s e  mantiene b a j o  una p r e s i ó n  s e n s i b l e m e n t e  

c o n s t a n t e ,  por  medios a p r o p i a d o s ,  y  s u  tempera­

t u r a  normal en f u n c io n a m ie n to  puede p r e v e r s e  s u ­

p e r i o r  a 1 0 0 2 C, po r eje m plo  i g u a l  a 1 2 0 2 C.

Los motores de combustión i n t e r n a  p r o v i s t o s  

de s i s t e m a s  de r e f r i g e r a c i ó n  de e s t a  ím d o le ,  s e  

han d e s c r i t o  en l a  P a t e n t e  e s p a ñ o l a  n2 2 6 3 . 2 8 6  

p r e s e n t a  e l  16  de Dic iem bre de I .9 6O  a nombre d e l  

mismo i n v e n t o r ,  a s i  como en l a  P a t e n t e  e s p a ñ o la  

nS 2 9 0 . 4 6 6 , p r e s e n t a d a  e l  3 1  de J u l i o  de 1 . 9 6 3 .

Las v e n t a j a s  p r i n c i p a l e s  de c o l o c a r  l o s  s i s ­

temas de r e f r i g e r a c i ó n  a p r e s i ó n  i n f e r i o r  a l a  

ambiente s o n :  mejoras de l a  e f i c a c i a  de l o s  r a ­

d ia d o r e s  o cambiadores t é r m ic o s  a n á l o g o s , l a  s u ­

p r e s i ó n  de l a s  " b o l s a s "  de vapor y  l a  r e d u c c i ó n  

de l a s  c o r r o s i o n e s  d i n á m i c a s ,  a s i  como l a  e l e v a ­

c i ó n  d e l  n i v e l  t é r m ic o  d e l  c i c l o  d e l  motor.

Se sa b e  que r e s u l t a  más v e n t a j o s o ,  desde e l  

punto de v i d t a  económico, a l i m e n t a r  l o s  motores  

D i e s e l  con c o m b u s t ib le s  p e s a d o s ,  que s e  denomina­

r á n ,  a c o n t i n u a c i ó n ,  a c e i t e s  p e s a d o s ,  mas que con 

c o m b u s t ib le s  r e l a t i v a m e n t e  l i g e r o s ,  a l o s  que s e  

d e s i g n a r á ,  a c o n t i n u a c i ó n ,  con e l  término de a c e i -
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t e s  D i e s e l ,  E s t a  v e n t a j a  económica r e s u l t a  e s p e ­

c i a l m e n t e  im po rtante  en lo s  motores D i e s e l  de po­

t e n c i a  e l e v a d a ,  t a l e s  como l o s  empleados en l o c o ­

mo toras,  n a v i o s ,  c e n t r a l e s  e l é c t r i c a s ,  e t c .

No o b s t a n t e ,  l o s  a c e i t e s  más p e s a d o s ,  que son  

l o s  más económicos , r e s u l t a n  d i f í c i l e s  deemplear  

pa ra l a  a l i m e n t a c i ó n  de motores D i e s e l ,  debid o a 

s u  e l e v a d a  v i s c o s i d a d  a l a  temperatu ra normal y  a 

que no a l c a n z a n  una f l u i d e z  s u f i c i e n t e  pa ra r e c o ­

r r e r  e l  c i r c u i t o  de i n y e c c i ó n  h a s t a  después de haber  

s i d o  c a l e n t a d o s  h a s t a  a l r e d e d o r  de l o s  1 0 0 2 C, l o  que 

hace p r e c i s a  una i n s t a l a c i ó n  a u x i l i a r  de c a l d e o ,  

por ejemplo  a v a p o r.

Ee t e  in v e n t o  t i e n e  por  o b j e t o  p e r m i t i r  una u t i ­

l i z a c i ó n  s e n c i l l a  de l o s  a c e i t e s  pesados como com­

b u s t i b l e s  para  l o s  motores D i e s e l .

E l  i n v e n t o  t i e n e  por  o b j e t o  un motor D i e s e l ,  

a l im en tad o  con un c o m b u s t ib le  p e sa d o ,  en e l  que e l  

agua d e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  s e  mantiene nor­

malmente por encima de su  temperatu ra de e b u l l i c i ó n  

a l a  p r e s i ó n  e x t e r i o r  am bie nte ,  mediante s u n p u e s ta  

a p r e s i ó n  i n f e r i o r ,  y  en e l  que una p a r t e  d e l  c i r ­

c u i t o  de a l i m e n t a c i ó n  con c o m b u s t i b le ,  s i t u a d a  por  

d e l a n t e  de l a  bombb de i n y e c c i ó n ,  e s t á  d i s p u e s t a  en 

c o n d i c i o n e s  de i n t e r c a m b io  térmic o con e l  agua d e l  

c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n ,  g r a c i a s  a l o  c u a l ,  pue­

de r e c l a n e t a r s e  e l  c o m b u s t i b l e ,  an tee  de l a  i n y e c ­

c i ó n  h a s t a  una temperatu ra de a l r e d e d o r  de l o s  100®C, 

que permanece s e n s i b l e m e n t e  c o n s t a n t e  d u ra nte  e l  f u n -

3 0 cio nam ie nto  d e l  motor



E l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  po r agua de un 

motor D i e s e l  de acuerdo con e l  i n v e n t o  comprende,  

por l o  menos, l o s  se le m e n to s  s i g u i e n t e s :  l a s  cami­

s a s  de agua d e l  motor; una bomba de agua ; un d e p o -  

5 s i t o  de e x p a n s ió n ;  por  l o  menos un primer cambia­

do r ,  d e s t i n a d o  a h a c e r  d e s c e n d e r  l a  tem peratu ra  

d e l  agua de r e f r i g e r a c i ó n ,  t a l  como un cambiador  

a g u a / a i r e  ( p r i n c i p a l m e n t e  un r a d i a d o r  a s o c i a d o  con  

un v e n t i l a d o r )  o t a l  como un cambiador ag ua /ag ua de 

10 mar en e l  cas o de un motor marino; medios para s o ­

meter  a p r e s i ó n  e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n ;  y  por  

l o  menos, un segundo cambiador para e l e v a r  l a  tem­

p e r a t u r a  d e l  c o m b u s t ib le  de d ic h o  motor po r d e l a n ­

t e  de l a  bomba de i n y e c c i ó n ;  e l  c i t a d o  cambiador  

15 agua de r e f r i g e r a c i ó n / c o r a b u s t i b i e  e s t á  p r e f e r e n t e m e n ­

t e  i n t e r p u e s t o  en e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n ,  en­

t r e  l a  s a l i d a  de l a s  camisas de agua y  l a  e n tr a d a

d e l  r a d i a d o r  o a n á l o g o .  D be comprenderse que e s -e

tos  d i s t i n t o s  elementos d e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a -  

2 0  c i ó n  e s t á n  unidos e n t r e  s í  por l o s  conductos h a b i ­

t u a l e s  p a r a  e l  agua.

E l  s i s t e m a  de a l i m e n t a c i ó n  con c o m b u stib le  de 

un motor D i e s e l  de acu erdo con e l  i n v e n t o  comprende,  

po r l o  menos, l o s  elementos s i g u i e n t e s :  un d e p ó s i t o  

25 p r i n c i p a l  p a r a  c o m b u s t ib le  pe sa do;  un d i s p o s i t i v o  

de r e c a l e n t a m i e n t o  d i s p u e s t o  como es lo  c o r r i e n t e ,  

en l a  proxim idad de l a  toma de c o m b u s t ib le  d e l  d e ­

p ó s i t o ;  e l  órgano de in t e r c a m b io  tperm ic o  d e l  s e g u n ­

do cambiador Antes c i t a d o ,  t a l  como un s e r p e n t í n  de 

30 c i r c u l a c i ó n  d e l  c o m b u s t ib le  que a t r a v i e s e  una cámara
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de agua po r l a  que p as a  e l  agua c a l i e n t e  d e l  c i r ­

c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  a tem peratu ras de a l r e d e ­

dor de 1 0 0  a 1 2 0 8 C; una bomba de i n y e c c i ó n ;  e i n ­

y e c t o r e s .  Debe comprendereé que todos e s t o s  e l e -  

5 mentos e s t á n  unidos e n t r e  s í  por l a s  t u b e r i a s  c o ­

r r i e n t e s  para e l  c o m b u s t ib le  y  que s e  p r e v é ,  s i  

e l  c o m b u s t ib le  no e s t á  a p r e s i ó n ,  una bomba de e x ­

t r a c c i ó n  d e l  c o m b u s t ib le  pesado.

E l  r e c a l e n t a m i e n t o  d e l  c o m b u s t ib le  pesado por  

10 medio d e l  agua de r e f r i g e r a c i ó n  d e l  motor,  que s e  

produce en e l  segundo cambiador, s o l o  es e f e c t i v o  

cuando e l  motor e s t á  c a l i e n t e ,  por l ó  que e l  s i s ­

tema de a l i m e n t a c i ó n  de c o m b u s t ib le  de un motor  

D i e s e l  de acuerdo con e l  i n v e n t o  comprende, además,

15 un c i r c u i t o  a u x i l i a r  par a  a l i m e n t a r  temporalmente e l  

motor, cuando e s t o  es n e c e s a r i o ,  con un c o m b u s t ib le  

más l i g e r o ,  t a l  como a c e i t e  D i s s e l ,  que no p r e d i — 

s a r e c a l e n t a m i e n t o  con a n t e r i o r i d a d  a l a  i n y e c c i ó n .  

E s t e  c i r c u i t o  a u x i l i a r  comprende: un d e p ó s i t o ;  e v e n -  

20 t u a l m e n t e , una bomba; t u b e r i a s  y  medios de unión s e ­

l e c t i v o s  , ta le sc o m o  una v á l v u l a  de t r e s  p a s o s ,  que 

p e r m i ta  poner en comunicación l a  bomba de i n y e c c i ó n  

b i e n  con e l  d e p ó s i t o  a u x i l i a r  ( d u í a n t e  lo e  p e r i o d o s  

de arranque en f r i ó  e ,  ig u a l m e n t e ,  y  como s e  v e r á  

25 más a d e l a n t e ,  a n t e s  de d e t e n e r  e l  m o to r ) ,  o b i e n  con 

e l  d e p ó s i t o  p r i n c i p a l  d u t a n t e  e l  fu n c io n a m ie n t o  d e l  

motor a tem peratu ra  normal.

E l  i n v e n t o  s e  comprenderá mejo r por  l a  l e c t u ­

r a  de l a  d e s c r i p c i ó n  d e t a l l a d a  que f i g u r a  a c o n t i -  

30 nu ac ió n  y  por  e l  examen d e l  d i b u j o  a d j u n t o ,  cuya



ú n i c a  f i g u r a  r e p r e s e n t a ,  a t í t u l o  de eje m plo  no 

l i m i t a t i v o ,  una forma de r e a l i z a c i ó n  d e l  i n v e n ­

t o .

E l  motor D i e s e l  1 e s t á  p r o v i s t o  de i n y e c t o -  

5 r es  2 a l i m e n t a d o s ,  po r una bomba de i n y e c c i ó n  3 » + 

b i e n  con a c e i t e  pesado k t en p e r i o d o  de f u n c i o n a ­

miento normal,  o bien, con a c e i t e  D i e s e l  5 » duran­

t e  su s p e r i o d o s  de arranqu e y  l o s  que p r ec e d e n  a 

s u  d e t e n c i ó n .  Se e n t i e n d e  p o r  " a c e i t e  pesado" un 

10 a c e i t e  cuya v i s c o s i d a d ,  a l a  t em p e r atu r a  ab m biente,

es demasiado e l e v a d o  para  p e r m i t i r  que e l  citado a c e i ­

t e  c i r c u l e ,  desde e l  d e p ó s i t o  en e l  que s e  h a l l a  as 1 -  

macenado, h a s t a  l o s  i n y e c t o r e s  d e l  motor,  f  po r " a c e i ­

t e  D i e s e l " ,  un c a r b u r a n t e  que t e n g a ,  por e l  c o n t r a -  

15  r i o ,  una v i s c o s i d a d  s u f i c i e n t e r e m e n t e  r e d u c i d a  p a ­

r a  p e r m i t i r  d i c h a  c i r c u l a c i ó n .  E l  a c e i t e  pe sado s e  

almacena en un d e p ó s i t o  p r i n c i p a l  7* y  e l  a c e i t e  

D i e s e l ,  en un d e p ó s i t o  a u x i l i a r  8.

E l  s i s t e m a  de r e f r i g e r a c i ó n  d e l  motor es e s -  

20 t a n c o  y  e s t á  c o n c e b id o  de forma que e l  l í q u i d o  9

que e n c i e r r a  s e  mantenga a una tem pe r atu r a  s u p e r i o r  

a s u  tem pe r atu r a  de e b u l l i c i ó n ,  a l a  p r e s i ó n  e x ­

t e r i o r  a m b ie n te ,  con l a  ayuda de medios p a r a  c o l o ­

c a r  y  mantener a p r e s i ó n  e l  c i t a d o  l í q u i d o ,  c o n s -  

25 t i t u i d o s ,  en e l  e je m plo  p r e s e n t e ,  por  un d e p ó s i ­

t o  de a i r e  comprimido 1 1  unido a Ja  p a r t e  s u p e r i o r  

de una cámara de e x p a n s ió n  1 2 ,  cuya b a s e  e s t á  u n i ­

da a s u  v e z  a un punto e l e v a d o  d e l  c i r c u i t o  de r e ­

f r i g e r a c i ó n  d e l  motor.

3 0  E l  c i r c u i t o  d e l  l í q u i d o  de r e f r i g e r a c i ó n  (que



en l o  que s i g u e  s e  supondrá s e  t r a t a ,  p o r  e je m p lo ,  

de agua) comprende l a s  camisas de agua d e l  motor,  

una bomba 15 de p u e s t a  en c i r c u l a c i ó n  d e l  agua,  

un prim er cambiador té r m ic o  l ó ,  d e s t i n a d o  a h a c e r  

5 d e s c e n d e r  l a  temperatu ra d e l  agua de r e f r i g e r a c i ó n ,  

t a l  como cambiador a g u a / a i r e  ( p r i n c i p a l m e n t e  un r a ­

d i a d o r  a s o c i a d o  con un v e n t i l a d o r ) ,  o t a l  como un 

cambiador ag ua /ag ua de mar, s i  s e  t r a t a  de un motor  

i n s t a l a d o  en un b a r c o ,  y  por  l o  menos un segundo  

10 cambiador de c a l o r  18 ,  d e s t i n a d o  a e l e v a r  l a  tem­

p e r a t u r a  d e l  c o m b u s t ib le  d e l  motor en una o v a r i a s  

zonas d e l  s i s t e m a  de t S b e r í a s  de c o m b u s t ib le  28,

26, 2 1 ,  e n t r e  e l  d e p ó s i t o  7 y  l a  bomba de i n y e c c i ó n ,  

es d e c i r ,  mas en g e n e r a l ,  po r  d e l a n t e  de l a  bomba 

1 5  de i n y e c c i ó n  3 » E s t e  segundo cambiador de c a l o r

agua de r e f r i g e r a c i ó n / c o m b u s t i b l e  e st j ia  i n t e r p u e s ­

to en e l  c i r c u i t o  de agua de r e f r i g e r a c i ó n ,  con p r e ­

f e r e n c i a  , e n t r e  l a  s a l i d a  de l a s  camisas de agua  

d e l  motor y  l a  e n tr a d a  d e l  primer cambiador de c a -  

20 l o r  16.

E l  c i r c u i t o  de a l i m e n t a c i ó n  d e l  motor con com­

b u s t i b l e  l l e v a ,  po r d e l a n t e  de l a  bomba de i n y e c ­

c i ó n  3 ,  un conducto 2 1 ;  una l l a v e  de t r e s  pasos 22,  

cuya s a l i d a  e s t á  unida a l  conducto  2 1  y  cuyas dos 

25 e n tr a d a s  e s t á n  u n i d a s , r e s p e c t i v a m e n t e ,  a l  d e p ó s i ­

t o  8 de a c e i t e  D i e s e l  (a t r a v é s  de un conducto 2 3 ) 

y e l  d e p ó s i t o  7 de a c e i t e  pesado (a t r a v é s  de un con­

d u c to  2 5 ) ;  e l  segundo cambiador de c a l o r  1 8 ; un con­

du c to  26; una bomba de a l i m e n t a c i ó n  27 y  un conduc­

t o  2 8  cuyo extremo d e l a n t e r o  (en e l  s e n t i d o  de l a3 0



c o r r i e n t e )  s e  e n c u e n t r a  en e l  i n t e r i o r  d e l  d e p ó s i ­

t o  7 ,  en una zona c o n v e n i e n t e  de e x t r a c c i ó n  d e l  

a c e i t e  p e sa d o ;  La bomba 2 7  es s u s c e p t i b l e  de im­

p u l s a r  un c a u d a l  de a c e i t e  pe sado s u p e r i o r  a l  c o n -  

5 sumo máximo d e l  motor.

La zona de e x t r a c c i ó n  d e l  a c e i t e  p e s a d o ,  en e l  

d e p ó s i t o  7 ,  e s t $  equipada con un medio a u x i l i a r  de 

c a l d e o ,  adecuado pa ra p e r m i t i r  l a  i n i c i a c i ó n  de l a  

c i r c u l a c i ó n  d e l  a c e i t e  por una r e d u c c i ó n  c o n v e n i e n t e  

1 0  de s u  v i s c o s i d a d .  En e l  e j e m p l o ,  s e  ha s u p u e s t o  que¡  

s e  t r a t a  de medios de c a l d e o  e l é c t r i c o s  3 1  a l i m e n -
I

tados a p a r t i r  de un o r i g e n  c o n v e n i e n t e  de c o r r i e n -  

t e e  32.

F i n a l m e n t e ,  e l  conducto  2 5 , que une e l  segundo  

15 cambiador de c a l o r  18 con l a  l l a v e  de t r e s  pasos 22,  

e s t á  p r o v i s t o  de un r e g i s t r o  de d e s c a r g a  j h  cuya s a ­

l i d a  e s t á  p r o v i s t a  de un conducto  3 5  que desemboca  

también en l a  zona de e x t r a c c i ó n  d e l  a c e i t e  pesado  

en e l  d e p ó s i t o  7*

2 0  E l  f u n c i o n a m i e n t o ,  es e l  s i g u i e n t e :

Se supone e l  motor p a r a d o .E s  c o n v e n i e n t e  d e c i r  

a q u í ,  que d u r a n te  e l  p e r i o d o  que ha p r e c e d i d o  a s u  

d e t e n c i ó n  s e  l e  ha a l i m e n t a d o ,  como es uso c o r r i e n ­

t e ,  con a c e i t e  D i e s e l ,  y a  que es e v i d e n t e  que s i  t o -  

25 do e l  c i r c u i t o  qued ase  l l e n o  de a c e i t e  p e sa d o ,  e l  

arranqu e d e l  motor e n f r i a d o  s e r á  i m p o s i b l e .

Para poner e l  motor en marcha, s e  l e  a l i m e n ­

t a , p o r  t a n t o  con a c e i t e  D i e s e l ,  c o lo c á n d o s e  l a  l l a ­

ve  de t r e s  pas os 22 en l a  p o s i c i ó n  r e p r e s e n t a d a  en  

3 0  l í n e a  de t r a z o s  s o b r e  e l  d i b u j o .  Se pone en a c c i ó n
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e l  d i s p o s i t i v o  a u x i l i a r  31 de c a l e n t a m i e n t o  d e l  

a c e i t e  pe sado en s u  zona de e x t r a c c i ó n  d e l  depó­

s i t o  7 * Cuando l a  v i s c o s i d a d  d e l  a c e i t e  pesado s e  

ha r e d u c id o  s u f i c i e n t e m e n t e ,  s e  puede poner e n t o n -  

5 ces en marcha l a  bomba de a l i m e n t a c i ó n  27 y  h a c e r  

p a s a r  l a  l l a v e  o v á l v u l a  22, de l a  p o s i c i ó n  r e p r e ­

s e n t a d a  en l i n e a s  de t r a z o s ,  a l a  p o s i c i ó n  r e p r e s e n ­

t a d a  en l í n e a  c o n t i n u a .  E l  motor f u n c i o n a  ento nces  

con a c e i t e  p e sado . La t em p e r atu r a  en e l  segundo cam- 

10 b i a d o r  de c a l o r  18 es s u f i c i e n t e  para  h a c e r  d e s c e n d e r  

l a  v i s c o s i d a d  d e l  a c e i t e  pesado a un v a l o r  t o t a l m e n ­

t e  a c e p t a b l e ,  p a r a  que d ic h o  a c e i t e  pueda c o n d u c i r ­

s e  a l a  bomba de i n y e c c i ó n  3 d e l  motor. Además, e l  

e x c e d e n t e  de a c e i t e  pesado no a b s o r b i d o  por l a  bomba 

15 de i n j ' e c c i ó n  s e  im p u ls a ,  por e l  r e g i s t r o  de d e s c a r g a  

3 4  a l  conducto 35 y  s u m i n i s t r a ,  a l  d i s p o s i t i v o  au­

x i l i a r  de c a l e n t a m i e n t o  3 1 ,  una c a n t i d a d  no d e s - p e r »  

d i c i a b l e  de c a l o r i a s .  En g e n e r a l ,  l a  l o n g i t u d  d e l  con­

d u c to  35 s e r á  demasiado grande p a r a  que e l  a c e i t e  im-  

20 p u ls a d o  por  e l  mismo pueda a l c a n z a r  l a  zona de e x t r a c ­

c i ó n  d e l  a c e i t e  en e l  d e p ó s i t o  7 a una t e m p e r atu r a  d e ­

masiado e l e v a d a  p a r a  p e r m i t i r  l a  d e t e n c i ó n  de l o s  me­

d i o s  de c a l e n t a m i e n t o  a u x i l i a r e s ,  3 1 * S in  embargo, s i  

s e  empleauna bomba 37» de f l u j o  s u f i c i e n t e m e n t e  e l e —

25 vado , e l  e x c e d e n t e  de a c e i t e  pesado impulsado por  e l  

r e g i s t r o  de d e s c a r g a  3 4  y  e l  c onducto 35 h a s t a  e l  d e ­

p ó s i t o  7 , es s u f i c i e n t e  p a r a  t r a n s p o r t a r  c a l o r  s u f i ­

c i e n t e  p a r a  que s e  pueda p e r m i t i r  l a  d e t e n c i ó n  de l o s  

medios de c a l e n t a m i e n t o  a u x i l i a r e s .  I g u a lm e n t e ,  p u e -  

30 de r e s u l t a r  v e n t a j o s o  u t i l i z a r  e l  agua a t em p e r atu r a
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r e l a t i v a m e n t e  e l e v a d a  d e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  

d e l  motor par a  a s e g u r a r  e l  r e c a l e n t a m i e n t o  d e l  depo ­

s i t o  e ig u a l m e n t e ,  como s e  ha in d i c a d o  con a n t e r i o ­

r i d a d ,  de c i e r t a s  p a r t e s  de l a s  t u b e r i a s  d e l  c i r c u i -  

5 t o  de a l i m e n t a c i ó n  de c o m b u s t i b l e .

Por o t r a  p a r t e  r e s u l t a  muy i n t e r e s a n t e  ap r o ­

v e c h a r  l a  p o s i b i l i d a d  de mantener l a  tem pe r atu r a  d e l  

l í q u i d o  de r e f r i g e r a c i ó n  d e l  motor en un v a l o r  (por  

ejemplo de 1 1 5 eC . ) ,  más eletoado que J.6 h a b i t u a l ,  y a  

10 que l a  bomba de i n y e c c i ó n  3 y  l o s  co nductos que l a

unen con l o s  i n y e c t o r e s  2 ,  s e  man tienen , por c o n t a c t o  

d i r e c t o  con e l  motor, a una tem peratu ra  s u f i c i e n t e ­

mente e l e v a d a  para que e l  a c e i t e  l l e g u e  a lo s  i n y e c ­

t o r e s  2 con una v i s c o s i d a d  s u f i c i e n t e m e n t e  r e d u c id a  

15 para que e l  a c e i t e  s e  p u l v e r i c e  convenie ntem ente  .

Debe comprenderse que e l  i n v e n t o  no s e  l i m i t a  

a l a  forma de r e a l i z a c i ó n  d e s c r i t a  y  r e p r e s e n t a d a  

que s e  ha dado a t í t u l o  de e je m p lo ,  pudiendo r e a l i ­

z a r s e  en e l  mismo numerosas m o d i f i c a c i o n e s  según  l a s  

20 a p l i c a c i o n e s  p r e v i s t a s , s i n  abandonar por e l l o  e l  a l ­

cance d e l  i n v e n t o .

N O T A
Se r e i v i n d i c a n  como p r o p io s  y  nuevos para que 

s e a n  o b j e t o  de una P a t e n t e  de I n v e n c i ó n  en España,

25 por v e i n t e  añ o s,  r e i v i n d i c á n d o s e  l a  p r i o r i d a d  de l a  

P a t e n t e  d e p o s i t a d a  en F r a n c i a  e l  2 3  de J u l i o  de 1 9 6 4  

b a j o  e l  i)S 98 2 ,73 3  lo s  puntos s i g u i e n t e s :

1 . — P e r f e c c i o n a m i e n t o s  en lo s  motores D i e s e l  

d e s t i n a d o s  a a l i m e n t a r s e  con a c e i t e  pesado, es d e -  

30 c i r ,  con a c e i t e  de una v i s c o s i d a d  que,  a l a  tempe-
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l a  c i r c u l a c i ó n  d e l  c i t a d o  a c e i t e d e s d e  e l  d e p o s i t o  

en que e s t á  almacenado h a s t a  l o s  i n y e c t o r e s  d e l  mo­

t o r ;  e l  c i t a d o  motor e s t á  equipado además con un s i s -  

5 tema a u x i l i a r  de a l i m e n t a c i ó n  tem poral con a c e i t e  D i e ­

s e l ,  d u r a n te  su s  p e r i o d o s  de arranqu e y  l o s  que p r e c e ­

den a s u  p a r a d a ,  y  con un s i s t e m a  a u x i l i a r  de r e c a l e n — 

t a m ie n to  d e l  a c e i t e  pesado en l a  zona en que é s t e  s e  

e x t r a e  d e l  d e p ó s i t o ;  d ic h o  motor s e  c a r a c t e r i z a  por  

10 p o r  e s t a r  p r o v i s t o ,  de forma c o n o c id a  en s í ,  de un

s i s t e m a  de r e f r i g e r a c i ó n  cuyo l í q u i d o  s e  m an tie n e,  por  

medios c o n v e n i e n t e s  de a p l i c a c i ó n  de p r e s i ó n ,  a una 

te m p e r a tu r a  s u p e r i o r  a s u  t e m p e r a tu r a  de e b u l l i c i ó n  

a l a  p r e s i ó n  e x t e r i o r  a r d i e n t e ,  y  porque una p a r t e  

15 por l o  menos d e l  c i r c u i t o  que une e l  d e p ó s i t o  de a c e i ­

t e  pe sado con e l  motor,  a t r a v i e s a  p o r  l o  menos un cam­

b i a d o r  de c a l o r  en e l  que e l  a c e i t e  pesado s e  pone 

en c o n d i c i ó n  de i n t e r c a m b i o  t é r m ic o  con e l  l i q u i d o  

c a l i e n t e  d e l  c i r c u i t o  de r e f r i g e r a c i ó n  d e l  motor.

2 0  2 . -  P e r f e c c i o n a m i e n t o s  en l o s  motores D i e s e l

d e s t i n a d o s  a a l i m e n t a r s e  con a c e i t e  p e s a d o ,  s e g ú n  Ha 

r e i v i n d i c a c i ó n  1 ,  en l a  que e l  a c e i t e  pesado s e  im­

p u l s a  a l  cambiador de c a l o r  me diante una bomba de pa­

s o  superabundamte para  l a  a l i m e n t a c i ó n  d e l  motor a 

25 todos l o s  r e g í m e n e s , r e t i r á n d o s e  e l  e x c e s o  de a c e i ­

t e  c o m b u s t i b l e  r e c a l e n t a d o  y  no i n t r o d u c i d o  en e l  mo-
i

t o r ,  p o r  medio de un r e g i s t r o  de d e s c a r g a ,  a l a  s a l i ­

da d e l  c i t a d o  cambiador e impulsándose aun conducto  

que desemboca en e l  d e p ó s i t o  de a c e i t e  pesado en l a  

zona en que d ic h o  a c e i t e  pe sado s e  e x t r a e  d e l  de pó-3 0
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s i t o ,  de forma que s e  s u m i n i s t r a  una c a n t i d a d  de 

c a l o r í a s  a l  s i s t e m a  a u x i l i a r  de r e c a l e n t a m i e n t o  an­

t e s  c i t a d o .

3 . -  P e r f e c c i o n a m i e n t o s  en I oe motores D i e s e l  

5 d e s t i n a d o s  a a l i m e n t a r s e  con a c e i t e  p e s a d o , se g ún

r e i v i n d i c a c i ó n  2,  en l a  que e l  paso de l a  bomba an­

t e s  c i t a d a  s e  e l i g e  p a r a  que s e a  s u f i c i e n t e m e n t e  im­

p o r t a n t e  con o b j e t o  de que e l  e x c e s o  de c o m b u s t ib le  

r e c a l e n t a d o  que s e  v u e l v e  a e n v i a r  a l  d e p o s i t o  pue—

10 da r e c a l e n t a r  por s í  s o l o  e l  c o m b u s t ib le  c o n te n id o

en d i c h o  d e p ó s i t o ,  g r a c i a s  a l o  c u a l  puede in t e r r u m ­

p i r s e  e l  s i s t e m a  a u x i l i a r  de r e c a le m ta m ie n t o  a n t e ­

d i c h o ,

k . -  P e r f e c c i o n a m i e n t o s  en lo s  motores D i e s e l  

15  d e s t i n a d o s  a a l i m e n t a r s e  con a c e i t e  p e s a d o ,  según  

una c u a l q u i e r a  de l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  a n t e r i o r e s , 

que comprende v a r i o s  cambiadores de c a l o r  en l o s  que 

e l  a c e i t e  pesado de c o l o c a  en c o n d i c i o n e s  de i n t e r ­

cambios té r m ic o s  con e l  l í q u i d o  c a l i e n t e  d e l  c i r c u i — 

20 t o  de r e f r i g e r a c i ó n  d e l  motor, e s t a n d o  s i t u a d o s  uno 

por l o  menos de d i c h o s  cambiadores so b r e  l a s  t u b e ­

r í a s  que unen e l  d e p ó s i t o  a l  motor y  uno por l o  menos: 

de d i c h o s  cam b iad o r es ,  en e l  c i t a d o  d e p ó s i t o .

5 . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DIESEL 

2 5  DESTINADOS A ALIMENTARSE CON ACEITE PESADO.

Todo conforme s e  d e s c r i b e  en l a  memoria que  

a n t e c e d e ,  s e  i l u s t r a  como e je m plo  de e j e c u c i ó n  en 

l o s  p la n o s  unidos a e l l a  y  s e  r e i v i n d i c a  en s u  No­

t a  .

3 0  E s t a  memoria c o n s t a  de t r e c e  h o j a s  f o l i a d a s  y



e s c r i t a s  a máquina po r una s o l a  c a r a  y  p la n o s  que  

l a  acompañan.

M a drid , 1 3  de J u l i o  de I . 9 6 5  

Jean Lo uie  GRATZMULLER
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