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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafla a la golicitud de

UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de Don José PICS Canddliga, de nacionalidad espafio-

la, residente en PUIGREIG (Barcelona), ¢/ General Mola, 26,

por

"DISPOSITIVO MECANICO PARA APARCAMIENTO LATERAL DE VEHICULOS"

En la presente memoria se describe, de acuerdo con
el enunciado, un dispositivo mecdnico de accionsmiento para
aparcar vehiculos de traccidn mecdnica, sumamente prictico,
original y de fécil incorporacidn a los mismos, mediante el
cual, la operacién de estacionar un vehiculo, giempre labo-
riosa, se convierte en una meniobra comoda exents de dificul-
tades y lo que es muy importante puede efectuarse en lugares
con espacio minimo, imposible de realizar con vehiculos que
carezcan de este mecanismo, por lo que, ademds de facilitar

dicha maniobra, resuelve en parte el grave problema de apar-
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camiento, ya que con su empleo, el estacionamiento en linea
practicamente puede hacerse con aprovechamiento integral de
los espaclos destlnados a este fin,

Por tanto, el uso y empleo de esgte dispositivo,
incorporado a toda clase de vehfculos meeénicos, goluclona
haste un clerto limite, —fdcilmente comprensible—, el impor-
tante problema de estacionamiento en centros neurélgicos de
grancdes ciudades con elevado indice de motorizacidn ¥ gran
densidad de circulacion rodada.

Ia esencialidad de la invencidn consiste, en la
ihcorporacion a los vehiculos de traccion mecédnica, de un
dispositivo ingenioso, compuesto de cuatro ruedas de didme~
tro menor que las ruedas propias del vehfculo al que se in-
corpora, las cuales se disponen con sus correspondientes 50—
portes de fijacidén basculantes con cilindros hidraulicos de
acclonamiento y una barra de transmisidn que completa el con-
junto, de forma tal, que todo este sistema funclona sincroni-
zado con el propio motor del coche.

Para ello, estag ruedas que imprimen movimiento
transversal, se acoplan dos en la parte delantera y las otras
dos en la parte posterior del coche, perc estas dos Ultimas
desalineadas una respecto de la otra, o sea, colocadas exte-
rior e interiormente al eje de las ruedas motrices impulso-
ras, —con referencia a vehiculos con tracelon trasera-. La
rueda situade interiormente se solidarize con la rueda delan-
tera correspondiente a su lado, mediante una barra de trans-
migifh que comunica a este el movimiento iniciado por la rue-
da interior.

Ia cuarta rueda situada en posicidn delantera, que-
da independiente del movimiento originado por las ruedas trac-
toras, ya que su Unica migidn consiste en crear un cuarto apo-

yo rodante al vehiculo, cuando funcione el dispositivo de
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‘aparcamiento ¥ en desplazamiento lateral.

Ademds de lo anterior, estas cuatro ruedas se si-
tuan en el funcionamiento enfrentando sus bandas de rodadu-
ra con lag laterales de las cublertas del coche, es decir,
normales a estas y formando sus proyecciones angnlos de 902
con respecto a dichas ruedas del vehiculo.

Tas cuatro ruedas descritas, quedan fijas al cha-—
sis del coche mediante sopories articulados que pueden girar
alrededor del punto de sujecidn que los solidarize al chasis
en movimiento descendente-ascendente y describiendo un arco
de circunierencia previamente establecido. Este movimiento
es creado por unos cilindros hidrailicos que montados conve-
ﬁienﬁemente comunican a cada soporte el impulso necesario,
débido a que los extremos de los émbolos deslizantes van in-
sertados en alojamientos previstos en los soportes giratorios,
congtituyendo todos estos elementos un sistema flotante que
en accionamiento activo de expansién oblige a descender, se-—
gin el arco de curve previsto y limitédo por le longlitud de
los soportes, a las ruedas transversales del digpositivo
hasta tocar el suelo y sostener ellas solas el peso del vehi-
culo por elevacion del mismo, y contectndo intimamente sus
bandas de rodadura con lasg bandas laterales de las cubiertag
del coche, que en ese momento se encuentran montadas al aire.

Efectuados los anteriores movimientos y estando el
vehiculo cn él alre y soportado por las ruedas transversales -
cualquier velocidad que se imprima al motor, comumicard ro--
dadura o las ruedas motrices que giran en vaclo, pero trane--
mitiendo su movimlento por friceion a las ruedas del dispo-
gitivo de aparcamiento, ﬁransférmando su movimiento longitu-
dinal en un movimiento transversal'ﬁel vehiculo que se pon-

drd a rodar lateralmente de costado, hacia la derecha o hacia-
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la izquierda, segun los casos, pues bastara para hacer el
movimiento contrario, meter la velocidad de marcha atris,
en el notor.

Para la mejor comprensidén de cuanto antecede, se
acompafian hojas de planos, en las que se reprcsente la in-
vencién, que a continuacidn y con referencia a los mismos
dibujos, se describe detalladsmente su constitucidn y fun—
cionemiento.,

Ia figura 12, reprecenta en planta un vehiculo

. . ~ 3 ae 4 'y .
determinando la ubicacidn -y situacidn del digpositivo de
aparcaniento.

Ta figura 28, es una vista en alzado de un vehicu-

lo, que ilustra la disposicidn de la invencion y del movi-
miento descendente-ascendente de las ruedas transversales.

Le Tigura 38, muestra en planta parte del disposi-

tivo, con las ruedas transversales levantadas.

Pinalmente la figura cuarta, es un croquis repre-

sentando el sistema de aparcamiento lateral de un vehfculo,
empleando el dispositivo de referencia,

Segﬁn queda repregentado en las figurag, la esen-
cialidad de la invencidn consiste, en la disposicidn de dos
ruedas (1, 2), en posicidn desalineada una con refercucia a
la otra y acopladas en la parte posterior del coche, con lo -
cual, se consigue que ambasg tengan el misno senitido de movi~
miento giratorio, la rueda (2) se solidarize con la rueda de-
lantera (3) mediante la barra de transmisidn (4) con ldvque
esta rueda tiene tambicn movimiento. La cuarta rucda (5) si-
tuada tambien en la parte delantera del vehiculo es conple-
tamente libre de movimiento motor y Unicamente actlia como
cuarto apoyo rodante, cuando funciona el disgpositivo.

Ias ruedas (1, 2, 3 ¥ 5), quedan sujetas y fijas
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al bastidor del vehficulo mediante los brazos giratorios (6)
gue a su ves esténvaeoplados al mismo mediante bulones de
giro (7) o cualguler otro medio, alrededor del cual oscilan
describiendo un arco de circunferencia y posicionando las
ruedas de movimiento transversal segﬁn (8),

El anterior movimiento de giro es producido por
los cilindros hidrailicos de accionamiento (9), cuyos extre-
mos del éumbolo deslizante estdn insertados en los puntos
(10) de los soportes (6). Esta posicién de insercion y aco-
plamiento de los cilindros (10) puede ser indistintamente,
coaxialmente entre si, o a lo largo del eje de las ruedas del
vehiculo (11), con disposicidn angular, para que el ataque
de los eémbolos indican sobre (6) con una inclinacidn previa-
moente estudizda y dependiente de la separacidn de ruedas y
caracteristicas generales del vehfculo.

Observando las figuras, claramente se desprende,
que 2l actuar log cilindros (9) por inyeccidn del aceite a
presion, los vastagos de los émbolos presionan a las piezas
soporte (6) por el punto de insercion (10), obligendo a es-
tos elementos a descender, girando alrededor del punto (7) al
que estan fijos, describiendo las ruedas (1, 2, 3 ¥ 5) un ar-
co de edirculo hasta llegar a la posicion (8) en la cual le-
vantaran el vehfculo a la par que tangencian en contacto in-
timo con lag ruedas del coche (12), que quedaréAelevado ¥y
suspendido, apoyado en las ruedas transversales del disposi-
tivoe.

En ece momento, metida una velocidad en el motor,
las ruedas motrices del vehiculo se pondran en movimiento gi-
ratorio en el aire, pero por friccién, arrastrarén en su ro-
tacidn a las ruedas (1, 2, 3 ¥ 5) que a su vez se pondran en

movimiento giratorio y sentido transversal, impeliendo al co-
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che lateralmente a derecha o a izquierda, segun la velocl-

dad del motor sea de marcha normal, o de marcha atrds.

Para establecer la posicidn normal del vehiculo,
bastard quitar presién a los hidratilicos (9) para que el
sistema actle retractilmente y devuelva la posicidn primi-
tiva 2l coche sobre sus propias ruedas.

En la figura 42, se muestra en planta la manera
que en la préctica; puede efectuarse la maniobra de aparca-
miento, tanto en la operacion de enirér, como su contraria,
la de salida.

Finalwente, se hace constar, que los procedimien-
tos mecdnicos de acoplamiento del dispositivo de aparcemien-~
to al vehiculo donde se incorporan, pueden ser variables den—
tro de la gama constructiva y de moniaje conocidos y de
acuerdo siempre, con lo que le practica y los avances técni-
cog aconséjen.

Degerita suficientemente la naturalega y alcance
de la presente invencion, como la forma de llevarla a la
préctica, se hace constar que en la misma, podrén ser varia-
bles los materiales, dimensiones ¥ en general agquellos otros
detalles accesorio o secundarios, siempre que ello no altere,
camble ni modifique la egencialidad propuesta.

Tos términos en que queda redactada esta Memoria,
son cliertos y fiel reflejo del obJeto descrito, debiéndose
‘tomar en su sentido mas amplio y nunca en forma limitativa.

Bl inventor se reserva el derecho de obtencidn de
los oportunos Certificados de Adicidn complementarios, por
las mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera

. ’ .
aconsejar la practica.
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Descrite suficientemente la naturaleza y alcance
de la presente invenciéy agi como la manera en que la mis-
m puede ser llevada a la practica, se reivindican a titu~
lo privativo lag siguientes particularidades caracteristi~
cas, sobre las cuales ha de recaer la concesidn del privi-
legio de PATENTE DE INVENCION que se solicita.

18,~ Digpositivo mecénico para aparcemiento late-
ral de vehiculos, caracterizado por comprender
un sigtema flotante compuesto de cuatro ruedas de dismetro
menor que las proplas del vehiculoAdonde se incorpora, las
cuales se disponen con sus correspondientes brazos oscilan-—
tes de soporte, cilindros hidraulicos de accionamiento y una
barra de transmisién, de manera tal que todo este conjunto
funciona slncroniszado con el propio motor del coche, para lo
cual las ruedas se acoplan dosg en la parte delantera y las
otras dos en la parte posterior del vehiculo, con la particu-

laridad de que esgtasg dog Ultimas se presentan desalineédas

una con respecto a la otra, y en referencia con el eje de las

ruedas motrices impulsoras del vehiculo, para congeguir que
ambas tengan el mismo sentido de giro y solidarizando la rue-
da interior con la rueda delantera correspondienfe, mediante
una barra de trensmision que comunica a esta el movimiento
iniciado por la rueda motriz, mientras que la otra rueda de-
lantera queda independiente del movimiento originado por las
ruedas tractoras, ya que su misidn consiste en crear un cuar—
to apoyo rodante al vehiculo, en el momento de funcionamien-

to del dispositivo.
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28.- Dispositivo mecdnico para aparcemiento late=

ral de vehiculos, segin reivindicacidn 12, caracterizado
porque las cuatro ruedas del dispositivo, enfrentan sus ban-
das de rodadura con las bandas laterales de las cublerias
del vehiculo en posicion normal a estas y formando sus pro-
yecciones angulos de 902 respecto al plano que aquellas de-
terminan, quedando fijas al bastidor del vehiculo a través
de correspondientes soporites articulados susceptibles de gi-
rar alrededor del punto de sujecidn que los solidariza o di-
cho bagtidor, en un movimiento descendente-ascendente y des-
cribiendo un arco de circunferencia previamente establecido
v limitado por su longitud en correspondencia con el Adidme-
tro de ruedas, con la particularidad de que este movimiento
es creado por unos cilindros hidraﬁlioos que comunican a ca-.
da soporte el impulso necesario, al quedar los extremos de
los émbolos deslizentes insertados en alojamicntos provistos
en las piezas soporte, y a las que, en accionamiento activo
obligan a descender, describiendo un arco las ruedas trans—
versales hasta tocar el suelo, elevandose por esta circuns-
tancia el vehiculo y contactando intimsmente las bandas de
rodadura de aquellas con las bandas laterales de las cubicr—
tags del éoche, las cuales quedan suspendidas, y el disposi-
tivo en condiciones de actuar.

38,.~ "DISPOSITIVO MRCANICO PARA APARCAMIENTO LATE-
RAL DE VEHICUIOS".

Todo segﬁn queda expuesto en la presente liemoria,
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gue congsta de nueve hojas folladas y mecanografiadas por
una s0la cara, y dibujos que con la misma se acompafian.
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