
M E M O R I A  D E S O R I P T I V A  

que se acompaña a la  so lic itu d  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN

a favor de Don José PICÓ Candáliga, de nacionalidad españo­

l a ,  residente en PUIGREIG (Barcelona), c /  General Mola, 26,

por

"DISPOSITIVO MECÁNICO PARA APARCAMIENTO LATERAL DE VEHÍCULOS"

En la  presente memoria se describe, de acuerdo con 

e l enunciado, un d ispositivo  mecánico de accionamiento para 

aparcar vehículos de tracción mecánica, sumamente práctico , 

orig in al y de f á c i l  incorporación a lo s  mismos, mediante e l 

5 cual, la  operación de estacionar un vehículo, siempre labo­

r io sa , se convierte en una maniobra cómoda exenta de d if ic u l­

tades y lo  que es muy importante puede efectuarse en lugares 

con espacio mínimo, imposible de re a liz a r  con vehículos que 

carezcan de este mecanismo, por lo que, además de f a c i l i t a r  

10 dicha maniobra, resuelve en parte e l grave problema de apar-
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camiento, ya que con su empleo, e l  estacionamiento en lín ea  

prácticamente puede hacerse con aprovechamiento in tegra l de 

lo s  espacios destinados a este f in .

Por tanto, e l  uso y empleo de este  d isp ositivo , 

incorporado a  toda c lase  de vehículos mecánicos, soluciona 

hasta un cierto  lím ite , -fácilmente comprensible-, e l impor­

tante problema de estacionamiento en centros neurálgicos de 

grancdes ciudades con elevado índice de motorización y gran 

densidad de circulación rodada.

La esencialidad de l a  invención con siste , en l a  

incorporación a lo s  vehículos de tracción  mecánica, de un 

d isp ositivo  ingenioso, compuesto de cuatro ruedas de diáme­

tro menor que la s  ruedas propias del vehículo a l  que se in­

corpora, l a s  cuales se disponen con sus correspondientes so­

portes de f i ja c ió n  basculantes con c ilin dros h idráulicos de 

accionamiento y una barra de transmisión que completa e l  con­

junto, de forma t a l ,  que todo este  sistema funciona sincroni­

zado con e l propio motor del coche.

Para e llo , e sta s  ruedas que imprimen movimiento 

tran sversa l, se acoplan dos en l a  parte delantera y l a s  otras 

dos en l a  parte posterior del coche, pero e sta s  dos ultim as 

desalineadas una respecto de l a  o tra , o sea, colocadas exte­

r io r  e interiormente a l  eje de l a s  ruedas motrices impulso­

ra s , -con referencia a vehículos con tracción  tra se ra - . La 

rueda situada interiormente se so lid ariza  con l a  rueda delan­

tera  correspondiente a su lado, mediante una barra de tran s­

misión que comunica a este el movimiento iniciado por l a  rue­

da in te r io r .

La cuarta rueda situada en posición delantera, que­

da independiente del movimiento originado por l a s  ruedas trac -  

to ra s, ya que su única misión consiste en crear un cuarto apo­

yo rodante a l vehículo, cuando funcione e l d ispositivo  de
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aparcamiento y en desplazamiento la te r a l .

Además de lo  an terior, e stas cuatro ruedas se s i ­

túan en e l funcionamiento enfrentando sus "bandas de rodadu­

ra  con la s  la te ra le s  de l a s  cubiertas del coche, es decir, 

normales a e sta s  y formando sus proyecciones ángulos de 908 

con respecto a dichas ruedas del vehículo.

Las cuatro ruedas d escrita s, quedan f i j a s  a l  cha­

s i s  del coche mediante soportes articu lados que pueden g irar  

alrededor del punto de sujeción que lo s so lid ariza  a l chasis 

en movimiento descendente-ascendente y describiendo un arco 

de circunferencia previamente establecido. Este movimiento 

es creado por unos c ilin dros h idraúlicos que montados conve­

nientemente comunican a cada soporte e l  impulso necesario, 

débido a que lo s extremos de lo s  émbolos deslizantes van in­

sertados en alojamientos previstos en lo s soportes g ira to r io s , 

constituyendo todos estos elementos un sistema flo tan te que 

en accionamiento activo de expansión obliga a descender, se­

gún el arco de curva previsto y limitado por la  longitud de 

lo s  soportes, a la s  ruedas tran sversales del d ispositivo  

hasta tocar e l suelo y sostener e l la s  so las el peso del vehí­

culo por elevación del mismo, y contactndo intimamente sus 

bandas de rodadura con la s  bandas la te ra le s .d e  la s  cubiertas 

del coche, que en ese momento se encuentran montadas a l  a ire .

Efectuados lo s anteriores movimientos y estando el 

vehículo en e l a ire  y soportado por la s  ruedas transversales - 

cualquier velocidad que se imprima a l  motor, comunicará ro-- 

dadura a la s  ruedas motrices que giran en vacío, pero tran s-- 

mitiendo su movimiento por fricc ió n  a la s  ruedas del dispo­

sitiv o  de aparcamiento, transformando su movimiento longitu­

dinal en un movimiento transversal del vehículo que se pon­

drá a rodar lateralmente de costado, hacia la  derecha o hacia-



l a  izquierda, según lo s  casos, pues bastará para hacer e l 

75 movimiento contrario, meter la  velocidad de marcha a trá s , 

en e l motor.

Para l a  mejor comprensión de cuanto antecede, se 

acompañan hojas de planos, en la s  que se representa l a  in­

vención, que a  continuación y con referencia a lo s  mismos 

80 dibujos, se describe detalladamente su constitución y fun­

cionamiento .

La figu ra  1 representa en p lanta un vehículo 

determinando l a  ubicación y situación  del d ispositivo  de 

aparcamiento.

85 La figu ra  2-. es una v is t a  en alzado de un vehícu­

lo , que i lu s t r a  l a  d isposición  de l a  invención y del movi­

miento descendente-ascendente de l a s  ruedas tran sversa les .

La figu ra  3^, muestra en planta parte del d isp osi­

tiv o , con la s  ruedas tran sversa les levantadas.

90 Finalmente la  figu ra  cuarta, es un croquis repre­

sentando e l sistema de aparcamiento la te r a l  de un vehículo, 

empleando e l d ispositivo  de referencia.

Según queda representado en la s  f ig u ra s , l a  esen- 

cia lidad  de la  invención con siste , en la  d isposición  de dos 

95 ruedas (1 , 2 ) , en posición desalineada una con referencia a 

l a  otra y acopladas en l a  parte posterior del coche, con lo  - 

cual, se consigue que ambas tengan e l mismo sentido de movi­

miento g ira to rio , la  rueda (2) se so lid ar iza  con la  rueda de­

lan tera (3) mediante la  barra de transmisión (4) con lo que 

100 e sta  rueda tiene también movimiento. La cuarta rueda (5) s i ­

tuada también en l a  parte delantera del vehículo es comple­

tamente lib re  de movimiento motor y únicamente actúa como 

cuarto apoyo rodante, cuando funciona e l d isp ositivo .

Las ruedas (1 , 2, 3 y 5 ) , quedan su je ta s y f i j a s
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a l  "bastidor del vehículo mediante lo s  brazos g ira to rio s (6) 

que a su ves están acoplados a l  mismo mediante bulones de 

giro (7) o cualquier otro medio, alrededor del cual oscilan  

describiendo un arco de circunferencia y posicionando la s  

ruedas de movimiento tran sversal según (8 ).

El anterior movimiento de giro es producido por 

lo s  cilin dros h idráulicos de accionamiento (9 )y cuyos extre­

mos del émbolo deslizante están insertados en lo s  puntos 

(10) de lo s  soportes (6 ). Esta posición de inserción y aco­

plamiento de lo s  c ilin d ros (10) puede ser indistintamente, 

coaxialmente entre s í ,  o a lo  largo del eje de la s  ruedas del 

vehículo (11), con disposición angular, para que el ataque 

de lo s émbolos indican sobre (6) con una inclinación previa­

mente estudiada y dependiente de la  separación de ruedas y 

c a rac te r ístic a s  generales del vehículo.

Observando la s  fig u ra s , claramente se desprende, 

que a l  actuar lo s c ilindros (9) por inyección del aceite  a 

presión, lo s  vástagos de lo s émbolos presionan a la s  piezas 

soporte (6) por e l punto de inserción (10), obligando a es­

tos elementos a descender, girando alrededor del punto (7) a l  

que están f i jo s ,  d escrib ién d o las ruedas (1 , 2, 3 y 5) un ar­

co de círculo  hasta l le g a r  a la  posición (8) en l a  cual l e ­

vantarán e l vehículo a l a  par que tangencian en contacto ín­

timo con la s  ruedas del coche (12), que quedará elevado y 

suspendido, apoyado en la s  ruedas tran sversa les del d isp osi­

tiv o .
En ese momento, metida una velocidad en e l motor,' 

l a s  ruedas motrices del vehículo se pondrán en movimiento g i­

ratorio  en e l a ire , pero por fr icc ió n , arrastrarán  en su ro­

tación a l a s  ruedas (1 , 2, 3 y 5) que a su vez se pondrán en 

movimiento g irato rio  y sentido tran sversa l, impeliendo a l co-



che lateralm ente a derecha o a izquierda, según l a  veloci­

dad del motor sea de marcha normal, o de marcha a trá s .

Para estab lecer l a  posición normal del vehículo, 

bastará quitar presión a lo s  h idráulicos (9) para que e l 

14-0 sistema actúe retráctilm ente y devuelva l a  posición primi­

tiv a  a l  coche sobre sus propias ruedas.

En la  figu ra  43, se muestra en planta l a  manera 

que en la  p rác tica , puede efectuarse l a  maniobra de aparca­

miento, tanto en la  operación de entrar, como su con traria , 

145 l a  de sa lid a .

Finalmente, se hace constar, que lo s  procedimien­

to s mecánicos de acoplamiento del d isp ositivo  de aparcamien­

to a l  vehículo donde se incorporan, pueden ser variab les den­

tro de l a  gama constructiva y de montaje conocidos y de 

150 acuerdo siempre, con lo  que la  p ráctica  y lo s  avances técn i­

cos aconsejen.

D escrita suficientemente l a  naturaleza y alcance 

de l a  presente invención, como l a  forma de l le v a r la  a la  

p ráctica , se hace constar que en l a  misma, podrán ser varia- 

155 b les lo s  m ateriales, dimensiones y en general aquellos otros 

d e ta lle s  accesorio o secundarios, siempre que e llo  no a lte re , 

cambie ni modifique l a  esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada e sta  Memoria, 

son c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto d escrito , debiéndose 

160 tomar en su sentido más amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

El inventor se reserva e l derecho de obtención de 

lo s  oportunos C ertificados de Adición complementarios, por 

la s  mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera 

aconsejar la  p ráctica .
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165 D escrita suficientemente la  naturaleza y alcance

de la  presente invenciá, a s í  como la  manera en que la  mis­

ma puede ser llevada a l a  práctica , se reivindican a t í tu ­

lo  privativo la s  siguientes particu laridades c a ra c te r ís t i­

cas, sobre la s  cuales ha de recaer la  concesión del p r iv i-  

170 legio  de PATENTE DE INVENCIÓN que se so l ic i ta .

13.- D ispositivo mecánico para aparcamiento la te ­

r a l  de vehículos, c a r a c t e r i z a d o  por comprender 

un sistema flo tan te  compuesto de cuatro ruedas de diámetro 

menor que la s  propias del vehículo donde se incorpora, la s  

175 cuales se disponen con sus correspondientes brazos oscilan ­

te s  de soporte, cilindros hidráulicos de accionamiento y una 

barra de transmisión, de manera t a l  que todo este  conjunto 

funciona sincronizado con e l propio motor del coche, para lo  

cual la s  ruedas se acoplan dos en l a  parte delantera y la s  

180 otras dos en la  parte posterior del vehículo, con la  particu­

laridad  de que estas dos últimas se presentan desalineadas 

una con respecto a la  o tra , y en referencia con el eje de la s  

ruedas motrices impulsoras del vehículo, para conseguir que 

ambas tengan e l mismo sentido de giro y solidarizando la  rue- 

185 da in terio r con la  rueda delantera correspondiente, mediante 

una barra de transmisión que comunica a e sta  e l movimiento 

iniciado por la  rueda motriz, mientras que la  otra rueda de­

lantera queda independiente del movimiento originado por la s  

ruedas trac to ra s, ya que su misión consiste en crear un cuar- 

190 to apoyo rodante a l  vehículo, en e l momento de funcionamien­

to del d isp ositivo .
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28 .-  D ispositivo mecánico para aparcamiento la t e ­

r a l  de vehículos, según reivindicación 13, caracterizado 

porque la s  cuatro ruedas del d isp o sitiv o , enfrentan sus ban­

das de rodadura con la s  bandas la te ra le s  de l a s  cubiertas 

del vehículo en posición normal a e sta s  y formando sus pro­

yecciones ángulos de 902 respecto a l  plano que aquellas de­

terminan, quedando f i j a s  a l  bastidor del vehículo a  través 

de correspondientes soportes articu lados su sceptib les de g i­

rar alrededor del punto de sujeción que lo s  so lid ariza  a di­

cho bastidor, en un movimiento descendente-ascendente y des­

cribiendo un arco de circunferencia previamente establecido 

y limitado por su longitud en correspondencia con e l diáme­

tro de ruedas, con la  particu laridad  de que este  movimiento 

es creado por unos cilin dros h idráulicos que comunican a ca­

da soporte e l impulso necesario, a l  quedar lo s  extremos de 

lo s  émbolos deslizantes insertados en alojamientos provistos 

en la s  p iezas soporte, y a l a s  que, en accionamiento activo 

obligan a descender, describiendo un arco l a s  ruedas tran s­

versa les hasta tocar e l suelo, elevándose por e sta  circuns­

tancia e l vehículo y contactando intimamente la s  bandas de 

rodadura de aquellas con l a s  bandas la te ra le s  de l a s  cubier­

ta s  del coche, la s  cuales quedan suspendidas, y e l  d isp osi­

tivo  en condiciones de actuar.

3§.- "DISPOSITIVO MECANICO PARA APARCAMIENTO LATE­

RAL DE VEHÍCULOS".

Todo según queda expuesto en l a  presente Memoria,
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que consta de nueve hojas fo liad as y mecanografiadas por 

una so la  cara, y dibujos que con la  misma se acompañan. 

MADRID, '
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