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D J géé\}MI y D.'I:u}s-(}gpallerg [Doltra, ambos de ngciona]_.i-
dad gspgﬁ?lé, dbmioiliédos-en Vidreraﬁ (§éovincia de Geroqa)l
calle General Sanjurjo ne 19, solicitan reglstrar una Patente
de Invencién, por 20 aﬁos; para Espafia y sus Provincias de Ul-
tramar, que se refiere a} "PF:RFEécIQN.gMIﬁNTos TN LOS DETECTORES
DE AVERIAS DT TOS JOTORES ALIMENZADOS POR INYECCION",

Y & B )

La presente solicitud de Patente de InVenci6n tiene por
ob;]eto relvindicar la absolu‘sa novedad de de’terminadoe perfec=
cionamientos introducidos en log detectores de averias ocurridas
durante el funcionamiento de 1los motores de combustién,- alimen=
+ados con combustibles inyectados. B B

Son ya cogocidos algunos apafaﬁos de con:arol garaﬂdenunciar
lasmaverias qqeﬂpueden pres§n$grse en los iny?ctgres dewlo§ mo-
tores tipo Digse}; los cuales estén dotados de mgdio§ de detec-
c;én, consistenﬁes en membranas“o dispositivos ge cierrg que
revientan o ceden; cuando la presE6n sobrepaﬁa“el limit? previE-
40, Dichos gparatos no han dado resultadg apetecidg; guesﬁo que
1os medios de deteccién han funcionado deficlentemente, debido
a imperfecciones mecénicas en su concepcién. |

Los perfeccionamlentos objeto del invento han dado, como

resultado, un conjunto detector de mucha preclslén, que sefiala
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autométlcamente las diferentes averfas que se producen en el gis-

tema de inyeccibn, tanto para indicar los aumentos excesivos de

—_— e -—

presi6n en lgs inyectoreg, como para seflalar los descensos de
presibn, en el circuito establecido entre la bomba y los inyec-

tores,

La deteccidn de los excesos de presibn son sefialados, cuan-
do sobrepasan el régimen normal de trabaj]o, 1os cuales pueden

ser motivados pors

a).~- Agarrotamiento de la aguja del inyector,

b)e= Obstruccibén total o parcial de los orificios del in-

yector,

¢)e- Desajuste en Ililogramos de presibn, del reglaje del

inyector,

d).~- Todas las presiones superiores, motivadas por diferen- '

tes averfas,

El detector sefiala, por medio de una luz roja, el nﬁmero

de orden del inyector averiado y autométlcemente hace descender
la presi6n hasta su régimeg normal y el exceso de 1iquido retor-
na al_degés;to, a través de un dispositivo especial. También se~
flala el exces0 del caudal de combustible,

El régimen de baja presibn es controlado por el detectori
seﬁalando, por mgdio de una lug verde, el gerfgcﬁo funcionam%enr
to del sistema de inyecciég, pero cuando se presenta“cualquier
averia en dicho sisﬁema; determinada por una baja pregién, deja
de sefialar la luz verde en el mimero de orden del inyector.

Dichas averias pueden ser producidas por:

7 e).- Rotura del muelle del inyector o de alguno de sus com=-
ponentes, 3 B ) B
| f)e= Agarrotamiento de la aguja del inyector, en posicién

abierto,
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g)e= Bnvejecimiento de la aguja y de la tobera del inyec-

tory que motivan una pérdida de presibn,

rh).- Irregularidad de los caudales suministrados por la
bomba inyectora. 3 B

i).- Rotura de los muelles de la Valvula, arandela de re=
glaje y todas las”andmaliag que producen un descenso de presiég.

~ Tl apﬁratg Qetector de compone, esencialmente, de un niicleo

central que presenta un conducto vertical, en cuyos extremos in-
terior y superlor se acoPlan, por medio de manguitos, las cone-
xiones con la bomba y con el inyector.

_ Dicho cuerpo cenmral, que afecta forma de cruz, esté atra=
vesado 1ongitudinalmen$e por otro conducto, comunicado con el
vertical, presentando, norwcgda 1ado, un alojamiento roscado pa=
ra recibir los conjuntos detectores de la alte y baja presidn.

Bl grupo detector de la glta presibn esté chstituido-pgr
un conjunto protector del émbolo cénico y hembra, as{ como del
melle de taradura, termipando dicho conjunto en un dispositivo
de seﬁalizacién eléctrica. dispuesto en el eircuito de recupera=

cién del liquido excedente. _ ) _

El grupo detector de la baja pre916n estd compuesto por un
émbolo y una hembra de gula, el correspondiente muelle de tara-
dura y la tuerca dg reglaje para giferentes p{egiones de utili~
zacibn, asl como del sistema de sefializacién eléctricas

En el dnico dibujo que se acompafia y que _constltuye parte
iguegranﬁe de la presente memoria deseriptiva, se representa una
seceién longitudinal del dispositivo detector de‘laswaverias
ocurridas durante el funcionamiento de los motores de combustién
interng; alimentados porrcOmEusﬁibles inyectados. o

Refiriéndonos coneretsmente a dicho dibuzo pasamos a des-
cribir; con mayorﬁdetalle;ulaé partiqulgridades y caraotgrigti—
¢as que constituyen la base de los perfeccionamientos que se pa-

tentan.
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El gparato detector, que se interca%a en el tubo de alimen-
tacién de la bomba al inyector, consta de un detector para alta
presién,wque es la parte situada a la derecha del eje A-B del di-
bujo y de otro grupo detector de la baja prgsién dispuesto a la
izquierda del conducto central -1~ del micleo =2-, que en su par-
te inferior va roscado con roseca izquierda -3=-, sobre la>qge se
acopla el manguito de conexibn con la bomba, mientras que en la
parte superior presenta la rosca -4- fileteada a la derecha, para
la unién del micleo =2= con el inyector, B

Dicho nicleo central -2-, que afecta forma de cruz, esté
tembién atravesado longitudinalmente por otro conducto -5-, per-
pendicular al paso central -1~ que es vertical, presentandg a
ambos lados, sendos slojamientos roscados =6= -6, para recibir
los respectivos cgnjunto§ detectoges dembaja ¥y alta presiéﬁt

E1l grupo detector de alta presidn estd formado por un émbolo
cgnico ~T=y que presentaﬂunOS orificios ¥y ranuras =8 de salida
de la presibn, el cual se halla alojado dentro de la hembra =9-,
que acopla dicho grupo al mficleo central ~2- quedando ajustada_
por mediowdg una arandelas especial -~10-, que garantiza la herme-
ticidad necesaria. o o

El muelle de taradura =11-, que gsté tarado para una deter-
minada presién en el circuito de alta, se aloja en una ~nvolven=-
te cilindrica -12-, sobre cuyo extremo se halla el tornillo de
reglaje =13= del muelle =11= y la tuerca -14- de ajuste de dicho
tornillo, protegidos por la tapa ~15=-. B

Sobre la citada envolvente -12= estd dispuesto el soporte
=16=y que sqstenia el conjunto formado por el disposi?ivo de se=
fializacibn eléctrica =17= y el conducto -18- de recuperacién del
exceso de 1liquido,

La envolvgnte ~12= lleva practicados unos grificios -19: pa-

ra la salida del 1fquido que origina la alta presilén, haeia el

condueto =18=, gque estd normalmente cerrado por un Ambolo =20-,
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que constituye el elemento impulsor del contacto gléctricow-17-.
Dicho émbolo estd bajo la influencia de un resorte -21—; rete-
nido por una tuerca =22-,

Tl macho del contacto de alta —17- estd sustentado por un
soporte de material aislante -23-, dentro del cual se halla la
hembra -24~ en cuyo iqterior”se alojg el conjunto del contacto,
que estd dotado de tuercas de reglaje para el contacto interior
y exterior, as{ como del correspondiente tormillo ~25~- para el
reglaje del muelle de contacto, B B

Tl conjunto detector para control de la baja presibn, estd
formado pordun;émbolo ~26~ guiado por una hembra =27- y aumbos
contenidos en el eclemento portador del grupo de baja -28m=,

B Sobre la prolongacién del émbolo =26~ se halla superpuesto
el muelle de tara§uraw—29—, gue se aloja en el inter%or*&e un
manggito -30-, que lleva practicados unos taladros de desague y
sobre el cual se rosca la tuerca =35- de reglaje de la presibn
del citado muelle de taradura. -

Tn el extremo delantero del manguito =30~ se halla el dis-
positivo deldsistema“eléctrico de contacto para sefializar la ba-
ja presifn, el cual est constitufdo por un macho de contacto _
~31=, que cuando su presién es normal, por las emboladas que le
suministra la bombay en su tiempo de orden de inyeccibn, vence
la resistencia del‘muelle_y clerra contgctq. B B 7

7 Cuan@o decrece la presibn, no puede vencer la resistencla
del muelle y no hay seiializacién, } ) _

Fl citado macho de contacto -31-, estéd alojado en una hem-

bra, guiada por un soporte aislante -32=, que esté fijado por
una fuerca =33«. B
El macho de contacto -31- estd bajo la influencia de un
muelle, cuyo reglaje se efectﬁa por medio de un tornillo :3@-.
Al igual que en el detector de alta, el sefiallzador eléc—

trico de baja, estd dotado de tuercas para reglaje de los con-
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tactos interior y exterior,

Tl funcionemiento del detector de baja precibn es el si=
gulentes .

Cuando el caudal y presiones de la bomba son normales y
mientras el lfquido combustible circula por el conducto -1-
hacia el inyector, cuyo muelle de baja -29- estd tarado conve-
nientenente, segin las qaracteristicas del motor equipado, el
detector de baja entre el funcionamiento, encendiéndoge la luz
ind?cadora en §l orden delrinyector, mientras el liqu%dowegpu-
Ja el fmbolo de baja =26~ el cual lleva un conjunto de getén 7
=36 gue con sus emboladas intgrmitgnieg, vence el esfuerzo del
muelle antagonista =29=-, 10 que hace que~e1_véstago de dicho
dmbolo cierre contacto con el conjunto de sefializacibn eléctri-
ca, al empujar el macyo de gontacto ~3t=, o B

Cuando se produce un descenso de presibn, el émbolo de ba-
Ja =26= permancce quieto, puesto que no puede vencer la resis-
tencia del muelle =29-, no encendiéndose la lamparita de con=-
trol. - -

Bl digpositivo detector de la alta presidn funciona del
modo siguientg: ~

 Cuando se produce una sobrepgesién, el 1iquidovcombusti~

ble que circula por el conducto central -1- empuja el émbolo

cénico ~T- venciendo la resistencia del muelle do taradura -11-
previamente ajustado mediante el tornillo de reglaje -13- y di-
cho liquzdo! al pasar por los orificios y canales -8= del Ambo-
lo -7=, es evacuado hacia el conducto 718"Wqu normalmente
estd cerrado por el émbolo -20-, que retrocede ante el empuje
de la presifn del liquido, abriendo dicho conducto de recupe-
racibn del exceso de liquido y cerrando el contacto de alarma

de alta.presién, al empujar el macho =17~ de dicho contacto,

que hace encender la lamparita de control,
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Naturalmente que la forma, dimensiones,rclases de mgte-
rial, disposiciég y arreglo del conjunto y de cada una de las
parteg componentes de los dispositivos detectores de alta y ba-
ja presi6n, a gue nos hemos referido en el transcurso de la
presente memoria descriptiva! podrénJVQriaray sufrir todas las
modificaciones y sustituciones que se estimen conveni@ntes,
con tal de que no se altere la esencialidad de su cometido y
particularidades de reglaje de su funcionamiento,

La Patente de Invencidn, pors: "PTRFRCCIONAMITNTOS TN LOS
DRWCTORTS DR AVERIAS DT LOS MOTORWS ALIMWNTADOS POR INYRCCION"
cuyo privilegio de explotacibn en Espafia y sus Provincias de
Ultramar, se golicita por un periodo de 20 aflios, debers recaer
sobre las particularidades que se concretan en las siguientes,

REIVINDICACIONES

18 ,= "PERFECCIONAMITNTOS TN LOS DRITCTORES DB AVWRIAS DE ;Og
MOTORES ALIMENTADOS POR INYRCCION", carqcterigados por el he-
cho de que el grupo detector de alta presién estd formado por
un émbolo cénico, que presenta unos orificios y ramras de sa-
lida del 1iquido que origina la presién, halléndose alojado
dicho émbolo dentro de una hembra que acopla el grupo de alta
al nfcleo central del aparato detector, quedando ajustada por
medio de una arandela especial que garantiza la hermeticidad,
halldndose dispuesta la citada hembra en el extremo delantero
de una envolvente cilindrica, que contienemel mielle de tara-
duras que empuja el émbolo cénico, el cual estéd tarado para una
determinada presibn del circuito de alta,JhapiéndOSe dispugsto,
en el extremo opuesto de la citada envolvente cilindrica, el
tornillo de reglaje del muelle de taradura y la tuerca de ajus-
te de dicho tornillo, protegidos ambos por una tapa.

08 .~ "PTRRFRCCIOWAMITNTOS ®N LOS DETTRCTORES DE AVERIAS DT LOS
MOTORES ALIMENTADOS POR INYECCION", segin la 18 reivindicacién,

caracterizados por el hecho de que la envolvente del grupo de
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alta presi6g lleva practicados unos orificlos para dar Ealéda
a} ifquido excedentel que se dirige hacia un conducto de rocu-
peracién, normalmente cerrado por un émbqlg que constituye el
clemento impulsor del contacto eléctrico, ol cual extd bajo la
influenciag de un resorte, retonide por una tusreca,

38 = "PTRFRECCIONAMIENTOS TN LOS DRTWCTORES DE AVERIAS QE LOS
MOTORES ALIMFNLADOS POR INYECCIONY, segin la 18 y 28 reivindi-
caciég, caracterizados pormel hecho de_que el"macho del contac=
to eléetrico secfializador de la altglprgsién, eetd sustentado
por un soporte de material aislante, dentro del cual se halla
una hembra, en cuyo interior se aloja el conjunto del citado
contacto, que estéd dotado de tuercas de reglaje para el contac-
%o interior y exterior, asl como del correspondiente tornillo
para ol reglaje del muelle de cgntacto, cuyo“eonjuqio«enﬁra en
funcionamiento cuando se produce una sobrepresién en el liquidg
inyectado, que hace retroceder el #mbolo cbénico y el émbolo que
cierra el conducto de evacuacién del liquiéo excedente, deter-
minando el retroceso de dicho émbolo el cierre del contacto
eléctrico sefinlizador.

48, WPTRERCCIONAMITNTOS TN LOS DETECTORES DE AVEKIE[_A?_ D]_'i.‘ LO§
MOTORES ALIMENTADOS POR INYEGCION", segin las precedentes rei-
vindicaciones, caracterizados por el hecho de que el detector
de la baja presién estd Tormado por un émbolo guiado por una _
hembra y ambos contenidos en el elemento portador del grupo de
baja, halléndpse’superpuesto, sobre la prolongacifn del 4mbolo
citado, el muelle de taradura que se aloja en gl interior de un
manguito que lleva pragticadqs unos ﬁalgdroa de desag@e ¥ s0bre
el cual se rosca la tuerca de reglaje de la presiég de dicho
muelle que esté tarado segin las caracteristicas del motor
equipaﬁo, presentando e% referido manguito, en su extremo delan~-
tero, el disgositivo“eléctrieo de contacto para sefializar la ba-

Ja presibn, el cual estd constitufdo por un macho alojado en
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una herbra, guiada por un soporte aislante, que es fijado por
una tuerca, egﬁagdowdécho macho bzjo la influencia de un mue-
1le, cuyo reglaje se efectia mediante un tornillo, entrando el
conjunto en funcionamiento, cuando el caudel y la presibn de
la bomba son normeles, encendiéndose la luz indicadora del or-
den del inyector, pero cuando decrace la presibn, el contacto
queda abierto y no hay sefializacibn,
58 = MPTRRFTCCIONAMITNTOS TN LOS DRTECTORES DB A\_I_",'ERIAS__DE LOS
MOTORES ALIMTNTALOS POR INYECCICON".- Tal como se ha descrito
y demogtrado en el dibujo adjunto.

Consta de nueve hojss foliadas y mecanografiadas por una
gola cara. )

Barcelona a 23 de Junio de 1966

P.A, de Do José M2 y D, Iuis Capallera Doltra
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