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HENORT 4 DESCRIPTIVA
para  solicitar
CERTIFTICADO DE  ADICION:
en
E S P A K &
a nombre de SOCIETE ANONYME AWDRE CITROEN, entidad francesa, €S-
tablecida en 117 4 167, Quai André Citrowdn, Parfs, Francia, DOT:
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN UL OBJETO DE LA PATERTE PRINCIPAL Ne
251.372" expedida el 30 de Octubre de 1.959, por: #Un dispositivo

de regulacién para la conduccién de vehiculos autombviles®

En la patente principal se ha descrito un dispositivo
de regulacibn paras la conduccidn de vehfculos autombviles cuyo mo-
tor estd asociado a un variador de velocidad, comprendiendo este
dispositivo en combinacibn: un regulador centrifugo, un resorte
que actla en antagonismo sobre este regulador, una bomba acciona-
da de manere continua para alimentar un circuito o llquido bajo
presibn, un distribuidor mendado por el regulador centrifugo para
enviar llquido bajo presién a uma cara u obra de un pistbn conte-
nido en un cilindro para accionar el variador en el sentido desea-

do, o para volver a enviar el liquido hacia la cuba, y un 6rgano
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de mando que actfa sobre ung leva para comprimiyr el resorte con
objeto de modificar en el sentido deseado por el conductor del
vehiculo la accidn del regulador.

Sin embargo, cuando el motor glra ya a una clerta velo-—
cidad y el conductor aprieta bruscamente el acelerador para oble-
ner una reprise rdpida, es interesante que el variador esté dis-
puesto de manera que proporcione wna clerta desmulitiplicacibn.
Igualnente en,el caso en que el conductor afloja el pedal del ace-
lerador, es igualmente interesante que el variador esté colocado
de nanera que proporcione igualumente una cierta desmultiplicacidn,
con objeto de que el motor pueda servir eficazmente de freno.

La presente solicitud persigue un perfeccionamiento que
permite responder a estos deseos, ¥ que consiste en unir un lado
conveniente del cilindyro de mando del variador a la cuba por una
canalizacién en la cual esté interpuesta una corredera, estando
esta corredera, por un lado, sometida a la accién de un disposi-
tivo centrifugo, y por el otro, a la de un resorie en apoyo con—
tra un vésitago artliculado sobre la palanca de mando del variador.

EL resorte se elige de fuerza tal que no pueda ser com—
primido por el dispositivo centrifugo més que para un cierto va=-
lor de la velocidad y que sea completamente comprimido para otro
valor de la velocidad notablemente superior al primero.

De ecsta manera, en tanto que la velocidad no ha alcan~-
zado el primer valor, el variador permanece en la posicién de
mayor desmultiplicacidn, para las velocidades intermedias entre
log dos valores, el variador afopta una pogicibn bien definida
para cada una de estas velocidades, y cuando la velocidad rebasa
el segundo valor, el variador e¢s puesio de nuevo bajo el control
del dispositivo de regulacibn, tal como se ha descrito en la pa-
tente princival.

k1l invento srs descrito ahoraz haciendo referencia al
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dibujo anejo que representa esqueméticamente y puntualmente el
dispositivo de la patente principal dispuesto segln el presente
invento.

Se recordari sucintamente que, segin la patente principal,
el dispositivo de regulacién para la conduccién de vehiculos auto-
néviles cuyo motor ¥ estd asociado a un variador de velocidad V
incluye un regulador centrifugo R provisto de un distribuidor hi-
drdulico D. Zste distribuidor es alimentado por umna bomba P y pro-
voca el envio de presibn a uno de los cilindros receptorps 1, C2
de mando &l variador V y al mismo tiempo el escape del otro cilin-
dro, actuando el pistén de doble efecto contenido en los cilindros
Cl, C2 sobre la palanca 2 que provoca la variacién de la relacién
de velocidad entre el Arbol de entrada 3 y el &rbol dec salida 4.
Ll pedal 5 permite maniobrar una leva 7, cada posicibén angular
de la cual d4 una regulacidn del regulador R; para més detalle
ge hard referencia a la descripcién hecha en dicha patento prin-
cipal,

Segfn el presente invento, e incorpora a una derivacidn
38 de la canalizacién 17 que une el distribuidor D con el cilindro
C2, una correders @ susceplible de poner en relacibn esia desvig-
cién con la ouba, dicho de otro modo, de establecer una fuga del
cilindro C2,

fsta corredera esté montada entre un juego de masas
40 que proporcionan un empuje funcidn del cuadrado de la velocidad-
mnotor y un resorte 41 que se apoya gsobre una varilla 42 articulada
sobre la palanca 2 de regulacién del variador; en el dibujo ge ha
indicado por el signo + el sentido de desplazamiento de la palan-
ca 2 que provoca una mayor desmultiplicaclén del variador y por
el signo -~ el sentido del desplazamiento‘de la palanca que provo-

ca una menor desmultiplicacién del variador.
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Como se ha dicho, la fuerza.del resorte es tal que no
pucde ser comprimido por el juego de masas mas que cuando la velo-
cidad del motor tiene wun cierto valor, y que es complctamentc com-
primido cuando estéd velocidad ftiene un segundo valor notablemente
superior al primero, estando montado el resorie de tal manera que
es couplotenente comprimido cuando el pistbn 33 estd en posicibn
corvespondicnte a la menor desmulbtiplicacién del variador.

Bn funcionamiento, estando el motor al ralenti y los
brganos del regulador en la posicibén de la figura, se ve que, a
pesar de que el distribuidor D alimenta el cilindro C2 en el
senvido de una menor desmultiplicacién, la fuga establecida por
la corredera mantendrd el variador en la misue posicidn, hasta
el momento en que las masas 40, habiendo rebasado la velocidad
del modor el primer valor, desplacen la corredera ¥y coriten la
derivacibn 38: sin embargo, por el juego de equilibrio del re-
gorte y de las nasas, 2 cada volocidad del motor comprendida en-
tre los dos valores mencionados, corresponde a las posiciones del
variador muy definidas, hasta que, al alcanzar el motor una velo-
cidad superior al segundo valor, la variacifn pasa a la posicibn
menog desmultiplicada.

Igualmente, se comprende gue cuando el conductor afloja
el acelerador, el régimen del motor cae répidamente a wn valor
inferior al primero, de manera que, al expandirse el resorte 41,
provoca la comunicacidn con la cuba de la derivacién 38 y asi
el retorno del variador hacia la posicién de mayor desmultiplica—
cibn.

Se comprende que gracias a esta disposicibn, el siste-
ma reculador mejore las reprises menteniendo el vaviador a gran
desmultiplicacibén en tanto que el modor no ha adquirido wn régi-

men superior a un clerto valor, y que permite por lo demis un
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frenado eficaz por el motor, puesto que el aflojamiento del pedal
de acelerador arrasira el variador hacia la mayor desmultiplica-
cibn.

La presente solicitud que corresponde a la presentada
en Francia, con fecha 29 de Junio de 1.964, bajo el N2 930.025
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Lstatuto

sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencién propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta solicitud de Certiiicado de
Adicibn, en Espafia, son los siguientes:

1l.- Mejoras introducidas en el objeto de la patente
principal N2 251,372, expedida el 30 de octubre de 1,959, por:

"Un dispositivo de regulacidn para la conduccibn de vehiculos
awtombéviles", provistos de variadores de velocidad que consis-
ten en disponer sobre una derivacibén que une con la cuba la
canalizacibn de alimentacién del lado del pistbén de mando del
variador, que solicita al variador hacia la menor desmultipli-
cacibn, una correders dispuesta entre un juego de masas sometido
a la velocidad del motor y un resorte que se apoys sobre la pa-
lanca que une dicho pistén de mando al variador, teniendo este
resorte una fuerza tal que no pueda ser comprimido més que cuando
la velocidad del motor alecanza un cierto valor y sea completamen—
te comprimido cuando esta velocidad alcanza un segundo valor nota-
blerente superior al primero.

2.~"Mejoras introducidas en el objeio de.la patente prin-
cipal N2 251.372", expedida el 30 de Octubre de 1,959, por: "Un
dispositivo de regulacibn para la conduccién de vehfculos autombd—
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Tal y como se ha descrito en la memoiia gue antbecede,
represzentala por los dibujos que se acompalflan y para los fines
que se han especliicado.

Ia presente memoria consta de sels hojas escritas a

5 méquina por una sola cara.

Vadrid, 2 8 JU
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