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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE ANoS

afavor d¢e Dofla Amparo FIODL MARTINETZ
de nacionalidad espailola, domiciliada en Barcelona, calle

del Maestro Nicolaw, nfmero 9, p or 3

" TNSTALACION PARA EL APARCAMIENTO DE VEHICULOS *

MEMORIA DESCRIPIIVA

Son perfectamente conocldes las enormes dificultadess
que en las ciudadess modernas origina la desmesurada Y progre=—
giva proliferacidén de vehfculos de motor, especialmente en
1lo que afecta al aparcamiento de los mismos. En muchas ciudge=
des se ha llegado ya a una tal situacién que ni aun modifi-
cando la estructurs de todas las vias y calles: puede alcanzar-
se una solucién del indicado pro'blema;‘ Ios garajes no signi-
fican tampoco una golucidn, dado el desmesurado coste del te=
rreno y las grandes superficies que resultan necesarias para

alojar un nimero relativemende reducido de vehiculos en la
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forma clésicas Y lo mismo puede predicarse de los aparcemien-
t0s subterrdneos, cuyo coste de construceién es fuy elevadoy
¥ en log que es necesario desperdiciar un importante porcen-
taje de la superficie construida. para posibilitar el movimien-
to de entrada y salida de lbsvehiculog aparcados}

Una solucidn real y eficaz del problems que nos ocupay
debe, pues, forzosamente estribar en un tipo de instalacién
que, ooupando un minimo de terreno admita un méximo de vehi-
culos, y en la que las operaciones de entrada y salida de
estos dltimos en el aparcamiento puedan realizarse con faci-
1idad y rapidez. Estos requisitos sparecen reunidos en la
instalacidn para sparcamiento de vehfeulos que congtituye
objeto de la patente que se solicita,

Ia instalacidn que se preconiza, en efecto, comprende
esencialmente un dispositivo vertical de estructura metdlice
cuyas dimensiones permiten instalarlo en la via fiblica, pob
ejemplo, aprovechando los chaflanes, que soporta dos ejes ho-
rizonteles = superior e inferior , respectivamente = situados
sobre un mismo plano vertical, sobre los que se hallan monta=
dos dos pares de pifioness Entre estos pifiones: se establecen
wnas cadenas sinfin, iguales y enfrentadas, a las que se hom
llan golidarizadas uns serie de plataformasg o canjilones, cads
wo de los cuales se halla dimensionado de manera que pueda
recibir y alojar un vehfoulo awtomdvil. El movimiento de giro
de loe indicados pifiones puede provocarse a través de un cow
rrespondiente electromotory cuyo eje se hallas acoplado a tra-
vée: de un adecuado sistema de transmisién del movimiento con
uno de los indicados ejes} De esta forma puede en cads momento
enfrentarse la plataforma que interese con la rampa inferior
de acceso prevista en la instalacidn, bien en vistas a permi-

tir la salida de un vehiculo aparcado, bien la entrada de un
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vehfculo en una plataforma vacfe, sin que sean obstdculo los

I
A
Wil

i

e
dends coches ya aparcados.

Uno de los indicados dispositivos verticales, con uns
glture kada exagerada y un coste de construceidn relativamen-
te reducido, permite, pues, el aparcamiento de un nimero muy
elevado de vehfculos utilizando una porcién de terreno real-
mente mf{nima, que significa menos del 10 % de la que es nece-
saria para aparcar el mismo némero de coches en la forma cld-
sica, y con la circunstancia de que la entrada y salida de
vehfculos puede llevarse a cabo con sbsoluta facilidad ¥y rapi-
dez, y prescindiendo de todo orden.

En una forma muy preferenye de realizacién, la instala=
cién comprende dos,dispositivos genelos, integrados en una
migma estructura, y organizados en la forma expuesta, en los
que las ocadenas sinfin que soportan las plataformas o canji-
lones portavehiculos son movidas simultdneamente por un solo
electromotors Con ello, aparte de simplificarse la construccién
¥ montaje y reducirse pra'.cticamente e la mitad el personal new
cesario para el manejo y vigilancia de la instalacidén, se al-
canza una maeyor facilidad en la consecucién de un equilibrio
en los esfuerzos que actlian sobre el motor y sobre los meca-
nismos de freno del sistemay |

Por lo demds, la esencialidad y principales caracterigti-
cas y ventajas de la instalacidn que se preconiza, resultarin
més fdcilmente comprensibles a la vista de los dibujos adjun=-
tos, en los que — de manera esquendfica - se ha representado
un ejemplo concreto de realizacidn prdetice de la misma. En
lo sucesivo, la explicacidn se referird, pues, a estos dibujos
blen entendido que — como se comprende y es légico, dado su
caracter exclusivamente ilustrativo y aclaratorio - en ningﬁn

casp cabrd conferir a los mismos ol menor caracter limitativod
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En estos dibujosg, la figura 1 es una viste lateral del
conjunto de la instalacidén, la figura 2 es un corte conven=
cional alzado, realizado segin II-II de la figura 1, y la
figura 3 es una vista lateral alzada opuesta a la represen=
tada en la figura 1¢

Refiriendonos, pues, a estos dibujos:

Ie instelacidn comprende, en primer lugar, un armazdén
metdlico paralelepipédico formado por vigas, por ejemplo, de
seccidn en doble T, y constituido, en une forma preferente
de realizacidn, por seis montantes verticales 1, dispuestos
por pares enfrentados y convenientemente trebados entre si
por wedio de log montantes horizontales 2 y titantes: 3. Cone
viene advertir, de todas formas, que en la préctice cabrd
introducir cuantas variasciones se considere conveniente en la
estructura didha,'descomponoendo por ejmmplo, el conjunto en
sectores o unidades acoplables, que faciliten la instalacidn
y montaje# Tos montantes horizontales superiores. 2a soportan
leos pares de cojinetes enfrentados 4, sobre los que se hallan
montados con posibilidad de girar libremente los ejes: trans-
versales 5. Y los montantes horizontales intermedios 2b, pré-
ximos e la base de apoyo del conjunto, soportan los pares de
cojinetes: 6, alineados verticalmente con los cojinetes 4 antes
referidosy sobre los que se hallan montados log ejes: transver-
sales: Ty cada uno de los cuales: queda situado sobre un mismo
plano vefticak que el eje superior 5, correspondientes Cada
uno de los ejes: 5 y T comporta convenientemente solidarizados
un par de pifiones extremos 8—9; ¥ cada par de estos pifiones
8-9 soporta una cadena sinffn 10. En la forms preferente de
realizacidn a que nos venimos refiriendo, le instalecidén come
phende, pues, cuatro cadenas sinfin situadas sobre planos verw

ticales, iguales entre sf y enfrentadas dos a doss!
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Entre cada par de las indicadas cadenas sinfin 10 se.
hallan fojadaw y articuladas a través de correspondientes
ejes 11, unos soportes regulermente espaclados, de los que
gon solidariag las pletaformas 12, cada una de las cuales
queds en disposicidn de recibir un vehiculo autondvils I inge
talacién permite, pues, el sparcamiento de tantos vehiculos
como plateformas comprende. En el ejemplo preferente esquend~
ticamente representado en los dibujos, existen dos dispositl-
vos dobles, cada uno de los cuales comporta veinte platafor=
mas, quedando en disposicidn de recibir otros tantos veh{cu-
losi!

El embarque y desembarque de vehfculos se efectda, como
es 1égico, por la parte inferiory habiendose previsto a tal
fin en la base de los dispositivos una rampa adecuada, que p
permite la colocacidén del vehfculo sobre la plataforma wtili=
zando la capacidad y medios de desplazemiento propios del
mismos Y en cada plataforma se prevén medios de tipo ocusles=
quiera adecuado, que permiten bloquear con toda seguridad al
vehiculo, una vez convenientemente asentado sobre la . sma,
Se comprende que para facilitar ls salida de un vehfoulo, bas=
ta provocar el movimiento de las cadenas sinfin, determinan-
dose entonces sw salida, aprovechando su propia fuerza motriz;
a través de la rampa referida, cuendo la plataforms ocupada

por aquel gueds situade en posicién inferiors

Finalmente, en la forms preferente de realizacién a que
nos venimos refiriendo, los ejes superiores: 5y presentan una
extremidad 13 sobresaliente al exterior, & la que se halle
solidarizado un correspondiente pifibn 14, Estos dos pifiones:
14 se hallan permanentemente engranados con un tornillo ginfin
horizontal 15, del que reciben su novimiento, ¥, por dltimo,

el giro del tornillo ginf{n es provocado por un electromotor
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16 a travéds de un adecuado sistema de transmisién del movi-
miento a base de engranajes. Se tiene, pues, que los dos pares
de cadenas sinfin que soportan los correspondientes grupos
de plataformas portavehfculos se hallan dotados de movimientos:
gincronizados, provocados por un electromofor comén, a través
de un sistema rigido de transmisidn del movimiento. El siste~
ma de gobierno en vistas a las puestas en marcha, funcionamien-
0 ¥y paro y frenaje del conjunto en las sucesivas posiciones:
adecuadas para entrada y salida de vahfculos en cada platafore
ma, puede resolverse & través de medios electrdnicos o conven~
cionales, de tipo ocuaslesquiera adecuadod

Se comprende que la instalacidn ha sido dnicamente des~
crita en sus rasgos esenciales, cabiendo introducir una infi-
nidad de modificaciones en la estructura que ha quedado expues-
ta, variando el ndmero de torres integrantes de la misma, la
forma de transmisidén del movimiento del electromotor a las
cademas sinfin, etc.,etc. Existen ademds uns infinided de deta—
1lles: - forma de montaje, estructura de las plataformas porta-
vehfculos, medios previsios en las nismas para fecilitar ls
entrade y posterior bloqueo del vehfculo, forme de relacionar
las plataformas con las cadenas, etco, etes - que pueden ser
resudlios segin los mds variados criterios, de acuerdo con lo
que lg préctica aconseje en cada cago. Conviene, pues, hacer
conster de una manera general y expresa, que, CONO Se COMpPrans
de y es 1égico, en la realizacidn prdctica de la instalacidn
que ha quedado descrita, cabrd introducir todas aquellas adi-
clones y modificaciones de detalle que no afecten a lo que cong=

tituye la esencialidad del registro que se solicita.

SE REIVINDICAS
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1 =~ Ingtalecidn para el aparcamiento de vehiculos, carac—
terizade bor comprender una estructura metdlica en forma de
dispogitivo vertical, que soporte un eje horizontal transver—
gal superior, y otro inferior, préximo a la base de aplOyo, |
situado en el mismo plano vertical que aquél, comportando 50~
liderizados estos ejes sendos pares de pliiones igusles: entre
sf, en los que engranan unas correspondientes cadenas ginfin
igusles y enfrenﬁadas, a cuyas cadenas se hallan fijadas en
forma articulada, de manera que se conserven siempre paralelas:
a si_mismaa durante el desplazamiento de’aquellas, unas plate-
formag iguales y regularmente espacladas, cade une, de las cua~
les se halla dimensionads y caloulada de manera que pueda s@-
portar un vehiculo autonévil, que se ?itﬁa_en posicién cuan&o
la plataforma ocupa posicidnrinferiopQ aprovechando una, rempe
adecuada prevista en la parte inferior del dispositivo, y se
bloguea en esta posiciég,_aproveqhandormedios adecuados pre-—
vistos & tal £in en la propia plataforma.

2 - Instalaqién para el aparcamiento de veh{culos, ca~ 7

’

racterizada porque el eje que ocupa posicidn superior referido
en la reivindicacidn precedente se halla relacionado por ?edio
de un adecuado sistema de transmiaién con un electromotor, cuyo
fungionamiento determina el desplazamiento de las cadenas sin-
fin, determinando el enfrentamiento sucesivo de las distintas
plataformas con la rampe de entrada y salida de vehicu}osﬁ

773 - Instalaciénrpargtel aparcamiento de vehicﬁlos, carac—
terizade porque el.gistema derﬁransmisién delrmovimignto a que
se ha hecho referencia en la feivindicacién anterior, se halla
congtituido por un piﬁén solidarizgdg a una prqlongacién fron-
talrdel eje sqperip: del diqusitivo, y constantemente engre~=
nado con un tornillo sinfin hor;zontal; goportado por la es-

tructura metdlica, y relacionado con el eje del correspondien—



te elec*prom_o'bor Va.rtx_'a.vés de un adecuado tren de engranajes.

4 - Instalacién para el aparcamiento de vehicu.'l.os, carac—
terizade por comprender dos digp9sitivos gemelos, integrados
en una misma estructurs metdlica, con los ejes: de las respec—
tivas cadenas sinfin enfrentados y paralelos, relacionados
con un electromotor comin, que determins el movimiento sincro-
nizado de ambos conjuntos:

5 - Instalacién para el aparcamiento de vehfculos.:

Consta la presente Memorig Descrip-
tiva de ocho hojas mecanografiadss, es-
critas por una sola carea, numeradas del
1 al 8 y con sus lineas numeradas, a su’
vez, de cinco en einco y de dibujos ange
X080

Barcelona, ¢ q JUl. 1965
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