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"Mecanismo de accionamieunto, para el funciona

miento de emergencia, de un sigteme de frenos.
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@%/é‘cﬁimzie.- Weway Equipment Company, entided norteamericana,
residente en 1183 East Loketon Avenue, Muskegoun,

Bstado de Michigan, EE.UU, de A.

Ia presente invencibn se relaciona con
frenos y més particularmente con uu mecanismo

de frenos de emergencia para remolques de ca~

miones dotados de frencos de aire.

5. Con las enormes cargas que se arrastran
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actualmente
problema de detencidén de estos vehiculos, ea el caso
de fallo de su sistema ordinario de freunado, ha ad-
quirido las dimensiones de un problema de primera mag’
nitud. Cada afio, muchos de estos equipos de remolgues’
de camiones sufren accidentes debidos a fallo total o~
parcial en sus sistemas de frenado y a la falta de un
adecuado sistema de frenado de emergencia. La councisy
cia del problema agui planteado ha dado lugar, como
ocurre siempre en tales situaciounes, a muchos iatentos
de resolucibén del mismo. Muchas de estas soluciones
pretendidas proporcionan sin embargo simplemente unuvs
medios para aeccionar los frenos dentro de los limites
de movimiento impuestos por el sistema unormal de fre-
nado del vehiculo. Tal accionemiento limitado de los
frenos no es suficieunte frecuentemente, para propor-
cionar un adecuado frenado bajo condiciones de emer-
gencla.

Los inventores unidos de la preseunte sollci
tud han creado y patentado previamente un mecanismo
de frenado de emergencia (patente estadounideunse nf
2.963.119) pare el funcionamiento de emergencia de -
un é&rvol de levas de freunos més alléd de su limite de
movimiento por medio del sistema de frenado normal,

La preseunte invencibn proporciona un mece-

nismo perfecciongdo de accionamiento de frenos de -
emergencia para el sistema de frenos de aire de un -~
camibn-remolque,

Otro objeto de la iuavencibdn es la provisidn

de un mecanismo de frenado de emergencia para su -
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empleo :con el sistema de frenos de aire de un ca~-
mién—remolque, en virtud del cual un primer miembro
accionedor de los freunos esti funcionalmente conec—
tado a la leva accionadora de aguéllos de un siste-
ms de frenos de eire para el funcionamiento normal
de tales frenos, y un segundo miembro acciounador de
los frenos de emergencia es poderogsamente impulsado
hacla una posicién de aplicacibu de loa frenos, pero
ge mantiene en condiéién inoperante por la existen~
cia de presibn de aire dentro del sistema de los fre
nos de aire; giendo liberado por la pérdida de tal
presibn de aire, poniendo asf{ en funcionamiento a
la leva accionadora de los frenos més olld de su 1f
mite normal de movimiento.
0%ro objeto de la invencibn es la provisidn
de un mecanismo de ffenado de emergencia para un sig
teme de frenos de aire provisto de un miembro accio-
nador de loa frenos, un miembro accionado por pre-
gién de aire y funcionalmente conectado al miembro —
accionador de los freunos para el funcionamiento nor-
mal del mismo un miembro desviado a resorte, que im-
pulsa al miembro accionador de los frenos en una 4i=
reccibn de aplicacibn de los ﬁismos; y un meéanismo
accionado por presibn de sire que contrarrests gl -
miembro desviado 2 resorte ¥ que lo libera 2 una con
dicibn de aplicacibn de Llos frenos de emergencis tras
la pérdida de presibn de aire dentro del sistema de
frenos de alre,-
Estos y otros objetos y ventajas de la inven

cibn resultarén evidentes con la siguiente descripcibn
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¥y los dibujos adjuntos, eun los cuales:

La figura 1 es una vista parcialmente esgue~
mética en seccibn a través de un mecanismo scciona-
dor de los frenos de emergeuncis que iucorpora la pTe -
sente invencifn, mostranio las lineas de trazado ce§~'
t{nuo a las partes en posicibu de liberacibn del fre.™
no y las lineas de frazado discontinuo a las partes '
en su posicién normal de aplicacibn de los frenos.

La figura 2 es unatvista en seccibén tomada =
lo largo'de la linea 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista similar a la figurg
1, pero gue muestra a las partes en su condicibn de
acclonamiento de emergencia con lfneas de. trazado .-
continuo, mostréndose la palanca de freno en su posi
cibn normal de liberaciln de los frenos con lineas -
de trezedo continuo.

La figura 4 es una vista similar a la por-
cibn izguierda inferior de las figuras 1 y 3, pero
mostrando un clip de liberacidn de la teunsidn de Llos
cables desviado a una posicidn de liberacibn de +$al
cable después de una aplicecidn de emergencia de los
frenos.

En lineas generales, la forme ilustrada A
de la iavencidén comprende un cilindro accionado por
aire primario, o "recipieute" 10, de tipo comfnmente
empleado pera accionar los ffenos de aire de un vehi
culo ceamilun~remolque del tipo a que se destina la -
presente invencibn. El recipiente 10 es uno de un

habitual par de ellos gue van moutados sobre un eje

11-de %al vehiculo y se conecta mediante un conducto
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de aire 12, a través de una valvula 48 contro;%gg
por el conductor, a un tanque ordinario de aire oM~
primido 13, también moatado en el vehficulo.

El recipiente primario 10 acciona a una palan
ca bifurcada 14, deade la posiciGn representada con
trazado countinuo a la sefialada con trazado disconti-

nuo en la figura 1, para un funcionsmiento normel de
los frenos. Un brazo de freunado 15, que es en general
similar al hebitual brezo sjusteador de holgura de ta-
les sistemas de frenos-de aire, estéd chaveteado a un
convencional #&rbol de levas 17 accionador de los fre—
nos. El brazo de freno 15 pasa eatre los ramales 18 &
19 de la palanca bifurcada 14 y cuando esta Gltime pe
lence gira, en el sentido de las agujas del reloj, ~
desde la posicibu representada con trazedo continuo a
la sefialada con trazado discontinuo en la figurs 1,
el brazo bifurcado 14 se apoya, contra el lado plano
20 del brazo de freno 15 y hacer girar a este (ltimo
hacia la posicién normal de aplicaciln de los frenos,
representada con linea discontiunua en la figura 1.
Una serie de potentes resortes de compresibn
helicoidales 21 impulsan al pistén 22 de un recipien~
te secundario més profundo 23 hacia su posicidn de -
accionamiento de los frenos de emergencia de la figu
ra 3. Sin embargo, cuando se encuenira presente aire
comprimido a la presién de funcionamiento de los fre
nog en el tanque 13, tal aire penetra en el segundo
recipiente 23 a través de un conducto de aire a ele-
vada presibu 24 y mueve al pistbén 22 del recipieunte

gecundario comprimiendo a los resortes 21, liberando
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as{ un ceble 25 de accionamiento de emergencia 2 sl

condicibén holgada de la figura 1. En la Gltinma con- | e

dicidun citada del cable 25, se proporciona un fun—-
cionemiento normal de los frenos mediante actuacidn
del reciplente de aire primario 10,

Tras la pérdida de presiban de aire accio
nedor del tanque 13, y por conaiguiente del reciplen
te secundario 23 que esti en comunicacidn coun aguél,
el pistén 22 del recipiente de aire secundario es im
pulsado por los resortes 21 a su posicibn de la figu
ra 3, tirando as{ del cable 25 y del brazo de freuno
15 al gue esta conectado, a sus posicionss de aplica
cibn de los frenos de emergencia sefialadas con traza
do continuo en la figura 3. Bl recipiente secundario
23 es preferiblemente mis profundo que el recipiente
primario 10 en la medida suficieunte para hacer girar
al brazo de freao 15 bastante més alli de su limite
de movimiento por medio del recipiente primario 10.

Cou referencia més detalleda a los dibu-
jos, el recipieunte de sire primerio 10 esti £ijamen-
te montado sobre el eje 11 del remolque mediante un
goporte 27 y comprende una envolture habitual 28 de
dos semiporciones circuleres concavas, con un die-
fragmsa de caucho 29 retenido marginalmente entre =
ellas y aseguradas euntre sf por una brida acanalsda
circundear 30,

Un disco de pistdn ordinario 31 va moutam
do ceantralmente al diafragma 29, de manera que cuan~
do se introduce alre comprimido en el lado derecho —~

de la envoltura 28 del recipieunte primario como 8o
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ilustra en las figuras 1 y 3, el pistda 31, sellsdo

por el disfragma 29, seréd impulsado hacia atraas 992;

mo se representa con lfineas de puntos y rayas en la |

figura 1.

Una biela 32, asegurada coaxislmente al
pistén 31, pasa a través de un orificio dispuesto pa
ra ellas en un saliente 33 situado centralmente en el
miembro de envoltura posterior 28'. Un miembro 34 ea
forms de horquille provista de una cavidad va atorni
1llado sobre el extremo exterior fileteado de la bie-
la 32 y se asegura en posicidn axialmente ajustede -
sobre ella medisute una tuerca de fijeciba 35, E1 -
miembro terminal en horquilla 34 eaté articuladamen-
te conectado al extremo exterior de una parte de bra
zo gimple 37 de la palanca bifurcada 14 mediante un
pasador de articulacién 38,

Los ramales bifurcados 18 y 19 de la palen
ca 14 (figﬁra 2), son preferiblemente paralelos y eg
tén seperados por una distancia suficiente para reci
bir la perte de cubo 39 del brazo de freno 15 entre
ellos.

Le parte 39 de cubo del brazo de freno preg
senta una abertura 40 (figura 2) que se apoya sobre
un engranaje de tornillo sin fin 41, Este dltimo ese
t4 chaveteado sobre un extremo del &rbol de leves 17
accionador de los frenos y la habitual leva accione-

dora de los frenos (no mostrada) estd asegurada &l
ofro extremo del érvol de levas. ELl engranaje 41 -

de tornillo sin fin presents unas porciones termina-

les cilindricas 42 y 42a (figura 2) a ledos opuestos
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nes termineles estén apoyadas sn asberturas alineadas

dispuestas para ellas en los rameles 18 y 19 de la p&
lanca bifurcada 14. Un piiidn 44 de tornillo sia fin -
(figura 1), del tipo comuunmente empleado en los bra-
zos ajustadores de holgura del tipo general ilustre~
do, se apoya en el brazo de freno 15 y se sucuentra -
an acoplamiento accionador con el engransje de torpi-
1lo sin fin 41,

En el pifidn 44 del ain fin, se dispone -
une porcidn de cabeza exagonal 45 (figuras 1, 3 y 4),
de manerse que por medio de una 1lave inglesa convsu~
cional (no mostrada) el pifiln puede girarse en una di
reccidn deseada para ajustar la posicién anguler del
brazo de freno 15 respecto al &rbol de levas 17. Este
mecanismo de ajuste de holgura y su método de funcio
namiento son bien conocidos por los familiarizados -
con los frenos de aire para camiones-remolques, de ma
uera que uo serd necesario explicarlo aaul con mayor
detalle.

La porcidn de cubo 39 del brazo de frsno
15 esté redondeada concéntricamente con la sherture 40

de la misma destinada al tornillo sin fin 41 para per
mitir un limitado movimiento giratorio del brazo de

freno 15 en el sentido de las agujas del reloj respec
%0 a la pelanca bifurceda 14 desde sus posiciones re-
latives mostradas con trazado continuo en las figuras
l ¥y 4 ycon trazado discontinuo en la figura 3. ELl mo
vimiento giratorio relativo del brazo de freno 15 y

de la palanca bifurcada 14 en la direcciln opuesta a
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talea posiciones relativas, se impidean ain embargo -
mediante el acoplamiento del lado plano 20 del brazo
de freno 15 con la palanca bifurcada entre los reame-
les 18 y 19 de ella. Por consigulente, cuando las -
partes estén en tales posiciones relativas, el movi-
miento giratorio de la palanca bifurcads 14 en el -
gsentido de las agujas de un reloj desde su posicibn
representada con treazado continuo en la figura 1, -
arrastra al brago de freno 15 counsigo, como se mues-
tra por ejemplo en las lfneas de puntos y rayas de
la figura 1. Loa hebitusles resortes retractores de
los frenos, de las bandas de los mismos (no mosira~
das) con los que ha de emplearse el presente mecanig
mo, impulsen al &rbol de leva 17 y con &1 =l brazo -
de freno 15 y a la palsnca bifurcada 14 y a sus par-
tes asociadas, hacia sua posiciones normales, mostra
das con trezado countinuc en la figura 1. Un resorte
en helicoidal 47, montado teusameunte entre el brazo
de freno 15 y la palance bifurcada 14, impulsa al -
brazo de freno 15 hacia su posicibn de acoplamiento
agsentado con la pelenca bifurcada 14, como se muestra
en la figura 1.

El funcionamiento normal de los frenos (no
mostradoa) con los que ha de emplearse el mecanismo

ilustrado, se efectlia admitiendo aire comprimido del
tengue 13 & través del conducto 12 para aire a eleva

da presidn en el recipiente primerio 10 por medio de
una valvule de freno hebitusl 48 controlada POr -

el conductor, El aire comprimido mueve al pistén 31
del recipiente, a la biela 32, a la pelanca bifurcada
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gentgdas con 1ineas de puntos y rayas eu la figura 1,
girando as{ al &rbol de leva 17 a la posicidn de =~
aplicacibn de los frenos. Durante su operscibn de -
5. aplicacién de loa frenos normales, el ceble 25 de -~
accionamiento de los frenos de emergeuncia y un alojs
misnto de compresiln flexible 49 a través del cual
se inaerta el cable, flexiona a su posicibn represen
tada con trazado de puntos y rayas ean le figura 1, -
10. slu cambiar sus posiciones relativas longitudinalmen
te eatre si,

El accionamiento de emergencia del meca-
aismo A de acclonamiento de los frenos es resultado
de una reduccibn de la presibn de aire en el reci-

15, piente de aire secundario 23, que estéd en comunice-
cibén con el tanque de aire 13 a travéds del conducto
24 para aire a2 elevada presibn. El recipieute de -
aire secunderio 23 es en geunersl similar al recipien
te de aire primerio 10, pero es més profundo que el

20, primero, de manera que permite un mayor desplaza-
miento del pistén. Como el pistén y el diafragma del
reciplente de aire secundario 23 corresponde en gene
ral a loas del recipiente de gire primario 10, se de-
gignan con los correspondientes nfmeros de referen~

25. cia, con la adicibn del sufijo "a".

Una serie de passdores de guia 50 van £i
jados al pistén 22 del recipiente secunderio y un po-
tente resorte de compresibn 21 rodea 2 cada uno de
estos pasadores. Los resortes 21 se mantienen en -

30. compresibn entre el pistén 22 y los extremos de unas
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les encierra a un resorie 21. Eetos resortes 21 impul
san normalmente el pistén 22 con gran fuerza hacla su
posicidn de aplicecibu de los frenos de emergencia =
mostrada en la figura 3, pero cuando se euncueuntra pre
sente en el tanque de aire 13 presibén accionadora, ¥
por consiguiente dentro del reciplente de alre secun-
dario 23, el piastdn 22 del recipiente secundario es
accionado por aquél, contra el impulso de sus poten~
tes resortes 21, a au posicidn de liveracidn de  los
frenos, representada en la figura 1.

Un vhstego ceutral 52 va solidarieamente ase~
gurado al pistén 22 del recipiente de aire secunds~
rio 23 y se desliza en una porcidn tubular central 54
de la envolturza 28a. Un extremo del cable 25 de ac-
cionamiento de emergencis estd firmemente fijado de
modo coaxial al extremo exterior del véstago central
52 y se inserta a través del alojsmiento de compre-
8ibn flexible 49. Un extremo del alojamiento 49 dal
caeble esté conectedo & rosca en 55 & la porcibn 54 -
de la euvoltura central, mientras que el otro extre-
mo del alojamiento 49 del cable estéd en acoplemiento
de apoyo terminal con un miembro de empuje 57 que va
erticulado de meners transversal entre los extremos
libres de los ramales 18 y 19 de la palance bifurca-
da 14.

El cable 25 pasa a través de un orificio -
dispuesto pare el miamo en el miembro de empuje arti

culado 57 y se ajusta en una muesce 58 disgpuesta -
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pere el miamo alrededor del extremo exterior de un -
clip 59 de liveracibn del cable, en el extremo libre
del brazo de freno 15, Ia porcidn terminal del cable
25 estd firmemeute retenida por medios de retencidn

60 situados en el clip 59 de liberacibn del cable.

El clip 59 de liberacidn del ceble estd -
normal y fijamente asegurado al extremo libre del -
brazo de freno 15 mediante un par de pasadores trang
versales 61 y 62 insertados a través de unos orifi-
cios 63 dispuestos para ellos en el clip de libera-
cibn 59, y de unos correspondientes orificlos 64 -
practicados en el brazo de freno 1l5. Sin embargo, -
cuando se retire el pasador mAs interno 61, el clip
59 puede oscilar libre y articuladameunte hacla afug
ra, alrededor del pasador externo 62 hasta su posi-
cibn de liveracibu del cable, mostreda en la figura
4.

El funcionamiento de la forma ilustrada -
de la iuvencién es como sigue: Cuando se encuentra
presente aire a presibn accionadora en el tangue 13,
tal aire es fransmitido a través del conducto 24 al
laterior de la envoliura 28a del recipiente secundg
rio y desplaza 2l pistén 22 situado en la misma a -
su posicidn de liberaciln del cable mostreda en la

figura 1, comprimiendo as{ a los potentes resortes

helicoidales 21. En esta condicidn del recipiente -
de aire secundario 23, sl funcionamiento normel de
loa frenos se efectia por medio de la vélvuls de =
aire 48 coatrolads por el couductor. Cuando esta 41

tima vdlvula, que es auto-ventilable, se cierra, el
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hebitual resorte 46 de liberacién de los fremos (figu A

ra 1) impulsa a las partes a sus posiciones inactive-
das, de liberacibn de los frenos, representadas con -
trazado continuo en la figura 1.

Cuando se mdmite aire en el reciplente de¢
gire primario 10 al ebrirse la vilvula 48 por el con-
ductor, se desplaza el pistén de dicho recipiente pri
merio a su posicida representeda con trazado disconti
nuo en la figura 1, osciléndose asf{ la palanca bifur-
cada 14 a su posicibn de trazado discontinuo de la -
figura 1. Bata accifu oscila al brazo de fremo 16 ¥y
con 81 al engranaje sin £in 41 y al &rbol de leva 17
del freno, en sentido igual a la de las agujes de un
reloj, hacia sus poaiciones de trazado discontiouo de
la figura 1, para gplicer los frenos.

Tres el cierre de la vélvula auto-ventile~-
ble 48, accionada por el conductor, el aire a presidn
es expulsado del recipiente de sire primario 10, per-
mitliendo as{ que el hebitual resorte 46 de liberscibn
de los frenos (figura 1) devuelva las partes a su po-
sicibn normal de liberacibn de los freunos, represen-
tada con trazado continuwo en la figura 1.

En el caso de pérdida de presibn de aire en
el tanque 13, 8o libere aire 2 presibn de la envoltu~
ra 28a del recipiente de aire secundario 23 a través
del conducto 24. Esta accidn permite que los potentes
resortes 21 impulsen al pistén 22 y con 41 al vistago
central 52 conectado al csble, hacla sus posiclones -
de accionamieunto de los frenos de emergeuncia, repre~

gsentadas en la figura 3. Al ejercer de este modo log
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regsortes su poteate traccidn sobre el cable 25, e
alojemiento de compresibén flexible 49 retiene la por
cibn del cable encerrada en 81 contra todo desplaza~
mieanto lateral, del modo bien conocido en un control
por cable Bowden. La podeross tensibn asf{ ejercida =
tira del cable 25 a través de dicho alojamieunto flex *-
xible hacie la derecha, oscilando de este modo al -
brazo de freno 15 y con &1 al &rbol de leva 17 del
freno, en el seantido de las agujas de uun reloj hacie
sus posiciones de accionamiento de emergencia repre~
sentadas con trazados continuos en la figura 3, rete
niendo el alojemiento de compresidn 49 a la palanca
bifurcada 14 en su posicibn normal, representada con
trazado contivnuo en la figuras 3.
Debido a la mayor profundidad del recipien-
te de alre secundario 23 & gque se ha hecho referen-

cla anteriormeunte, el movimiento accionador de los -
frencs de emergencia del brezo 15 por el recipiente

gecundario puede countinuar bastante més alld del 14~
nite de movimiento del brazo de freno por medio del
recipiente de aire primario 10. Esto es muy importan
te, puesto que en el caso en que los tambores de fre
no se dilatasen por calor generado por friceién en
una peudiente descendente proloungada, y tel dilata~

cibn causase un "debilitemiento" de los freunos, en
ausencia de un equipo de emergencia capaz de aplicer
los frenos mds alld de su condicidn de frenado normal,
podr{a tener por resultedo un despistamiento con po-

sibles consecuencias trégices.

la condicién de accionamiento de emergencie
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de loa frenos tal como me ilustra en la figura 3 rebga
sa ya su condicién de accionamiento normel represents
da en la figurs 1, pero, como resulta evidente en es-
ta figura, el mecanismo de emergencia es capaz de dep
plazar al brezo de freno 15 considereblemente més, si
fuese necesario, autes de que el pistbén 22 desciends

en el reciplente secundario 23 bajo ls accibn de los
resortes helicoidales 21,

En el caso en gue fuese neceserio srrastrar e
un cemidn-remolque everiado, sobre el que va montado
el mecanismo A, y =in presibn de aire en el tanque 13
después de un accionamiento de emergencie de los fre-
nos, &atos pueden liberarse aflojando el ceble 25, =
disparando los medios de liberacifn del cable. Bn
le forme ilustrede de le invencidn, esto se efectla -
retirando el pasador interno 61 que sostiene al clip
59 sobre el brazo de freuno 15. Esta retirada del pase
dor 61 permite que el clip 59 oscile alrededor del pa
sedor exterior 62 como eje, a su condicibn de libera~
cidn del ceable representeda en la figura 4. Esta ac-
cién proporciona un suficiente aflojemiento del cable
25 para permitir que el resorte helicoidal 47 y los -
habituales resortes de las bandas de los frenos, no
moatrados, devuelven el brazo de freno 15 & au posi-
cibn normal de liberacién del freno, representaia con
trazado contiuuo en la figura 4. El clip de liberacibn
59 es de suficiente longitud para permitir esta libe~
racibn complete del brezo de fremno 15, sun cuando el
pistbn 22 del recipiente secunderio 23 sea descendido

vor la fuerza de los resortes 21,
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Le invencibn proporciona un mecanismo -

de accionamiento de los frenos de emergencia, senci
1lo, de sccionamiento positive y econbmico. Es ca~
paz de oscilar el brazo de freno bastante mls 2114
del 1limite méximo de funciouemiento del mismo  por
el mecanismo de accionemiento de los fremnos normal,
del cemifn-remolgue en el que va montado y, como el
mecanismo emplea plezas componentes de un tipo bien
conocido por los femilierizados cou los mecanismos
de frenos de aire de esta naturaleza general, podré
ser ateundido por los mechunicos de camiones ordina-
rios sin necesided de extensas instrucciones especig
les. |

Aunque se he ilustrado y descrito una -
veraién preferida de la presente invencibn, se com~
preaderd sin embergo que pueden efectusrse varios -
cambios y modificaciones en los detalles de la mis-
ma sin eparterse del Ambito de la invencibn, tsl co
mo se expoune en las sdjuntas reivindicaciones,

N O T A

Descrite suficientemente la naturaleza -
del invento, es{ como la manera de realizsrlo ea 1la
prictica, debe hacerse coustsr que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modificg
ciones de detalle, en cuanto no alteren su principio
fundamental., También se hace counster que el invento
corresponde & una solicitud de patente presentada en
EE.UU. de A. acogiéndose, por lo tento, = los benefi
cios que conceden los Conveunlos Internacionales en -

vigor y siendo lo que constituye la eseuncie del refe
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15.

20.

25,

30,

rido invento y por lo que se solicita Patente de In-
vencidn por 20 afios, en Espaiia "Mecanismo de acciona
miento, pare el funcionamiento &e emergencia, de un
sistema de frenos de aire", caracterizéndose por lo
siguiente: —

le .- "Mecanismo de accionemiento, para el -
funcionamiento‘de emergencla, de un sistema de frenos
de aire" para vehfculos del tipo de camiones-remol-
ques, el cuel comprende una palanca apoyeda en un &r-
bol accionador de los frenos de tal sistema y adyscen
te a un brazo de freno de tal sistema assegursdo a di-
cho &rbol, une poreibn de la palenca formeda y situa~
fa para acoplarse funcionalmente y desplazer a tal -
brezo de freno hacia la poasicibn de amplicacibu de -
aquéllos tras el movimiento articuledo de la palanca
en una direccidn, y oacilar libre de acoplemiento fun
cional con tal brazo de freno tras el movimiento arti
culedo de la palanca en la direccidn opuesta, medios
que conectan funcionelmente un extremo libre de la pe
lanca a un recipiente de sire primerio de tal siestema
pera el movimiento erticuledo de le palanca y de eu ~
porcifn acoplada al brazo de freno en la primers di-
reccifén menclonada a une posicibo de aplicacibn de los
frenos dentro de limites normales tras el accionamien
to de tal recipiente de aire primario, un recipiente
de aire de emergencia que comunica con un suministro
de aire comprimido de tal sistema a presionar y mante-
ner en posicién accionade cuando tal sistema es presio
nado a la condicibn de accionamiento de los frenos, me

dios impulsores opuestoa al accionamiento con aire del
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sores son suficientemente potentes para el acciona~
niento de emergencia de tal sistema de frenos, y we~
nos potentes que el recipiente de aire de emergeuncia
cuendo este Ultimo es presionado por aire comprimido
de tal sisteme a la presién de funcionemiento de lco
frenos, y medios transmisores de tensibn que interco
nectan funciocunalmente los medios impulsores a tal -
brazo de freno, cuyos medios transmisores de tensibun
son aflojados por accionamiento del recipiente de -
ailre de emergencia por presionamiento del miasmo a le
presibn de funcionamiento de los frenos, siendo tea-
sedos por los medios impulsores tras la pérdida de -
presifn por el recipiente de aire de emergeuncia para
mover tal brazo de freno alejéndolo de su acoplamien
to accionador con la porciéu de palanca a la posicibn
de aplicacién de loa frenos de emergencia, més alld -
de sus limites normeles de funcionamiento,

28 .~ Mecanismo segin la reivindicacién 12,
en el que loa medios que interconectan el brazo de -
freno a los medios impulsores consisteu en un cable
flexible.

&, ‘Mecanismo de asccionamiento para el fun-
cionamiento de emergencia de un sistema de frenos de
aire del tipo empleado en un camibn-remolque, que -~
comprenden una palence que preseuta una porcién bifur
cada y unha porcibn sin bifurcar, spoyhudose la porcidn
bifurceda sobre el Arbol de acclonamiento de los fre-
nos de tal sistema, y con un brazo de freno de tal ~

sistema dentro de la porcibn bifurceda, forméundose y
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situéndose la base de la porcién de palanca bifurcada

de manera gue se acople funcionalmente y desplace a

tel brazo de freno hacia la posicibn de apliqgfién d\:g;~?>1

aquéllos tras el movimiento articulado de la pe. é&gk,,

5. en una direccibn, y parae oscilar libre de acOplamieu'ke;1:~
to funcional con tal bragzo de freno tras el movimien-
t0 articulado de la palanca en lsa direccidn opuesta,
medios que conectan funcionalmente un extremo libre -
de la palanca a un recipiente de zire primario de tal

10. sistema para el movimiento articuledo de la pelanca y
de su porcién de acoplamiento con el brazo de freno -
en la primera direccidn mencionada a una posicibn de
aplicacién de los frenos, dentro de loas limites norirg
les, tras el accionamiento de tal recipiente de aire

15. primario, un miembro de empuje del eslojemieunto del cg
ble en el otro extremo de la palanca, un slojamiento
de cable de compresién flexible dispuesto para une -
compresién terminal en un extremo de aguél con el miem
bro de empuje y, en su otro extremo, con un elemento

20. de reaccibn, un recipiente de asire de emergencia que -
corunica con un suministro de aire comprimido de tal
sistema a presionar y mantenido en posicibn accionada
cuando tal sisteme es presionado a la condicibn de ac
clonamiento de los frenos, medios impulsores opuestos

25. al accionamiento con aire del recipiente de sire de -
emergencia, cuyos medios impulsores son suficlente-
mente potentes para un accionamiento de emergencia de
tal sisteme de freuos y menos potentes que el recipien
te de aire de emergencie cuando este dltimo es presio-

30, nado por aire comprimido de tal sistema & la presidn -
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k. \v
oy

medios impulsores coun tal brazo de freno y se ex—- -

tiende a través del elojamiento para el cable, cuyo
cable es aflojado para permitir el incurvamiento dg'
su alojeamiento mediaunte accionamiento del recipien~
te de aire de emergencis por presionamiento del mig
mo a la presibn de funcionamiento de los frenos, -
cuyo czble es tensado por los medios impulsores -
tras la pérdida de presibn por el recipiente de
aire de emergeucis para mover %el brazo de freno -
alejéndolo de su acoplamiento funcional con la base
de la porcifn de palenca bifurceda e una posicibn -
de gplicacidn de los frenos de emergencia mis allé
de sus citados li{mites normeles de funcionamiento -
y simulténeamente enderezar el alojamiento del ca~
ble pare impulssr 2z la palanca en la citada direc-—

cibn opuesta.

42 .~ “"Mecanismo de accionemiento, para -

25 JL gy
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