
PATENTE DE INVENCION 

Your ref: 5780/kk

Daisaku ODAWARA, de nacionalidad japonesa, residente 

en No.520. 5 Ueno Shiba-machi, Sakai-shi, Japón.

Esta invención se relaciona con -  

una máquina giratoria  capaz de alcanzar una rotación 

a elevadas velocidades y provista de un sellado com­

pleto hermético al aire contra una elevada presión -  

aplicada a la  misma, y más particularmente con una -5.



máquina giratoria  del tipo de alabes que puede u t i l i ­

zarse como bomba giratoria, compresor giratorio, motor 

de combustión interna giratorio y sim ilares, que em­

plean un fluido como medio.

5. En laß máquinas giratorias conven­

cionales del tipo de alabes, se disponen radialmente -  

en e l rotor unas muescas en las que se insertan desli 

zablemente los alabes o bien se disponen unos alabes o 

palas elásticas en e l rotor, apoyándose los extremos -  

10. frontales de las citadas palas contra la  superficie -  

interna de una envoltura exterior mediante la  fuerza -  

impulsora de unos resortes o mediante la  fuerza cen­

trífu ga desarrollada por la  rotación de dichas palas- 

y el volumen de una cámara de accionamiento definida 

15, por dos palas, asi como por e l rotor y la  envoltura -  

externa, se hace cambiar mediante la  disposición en -  

la  que e l centro del rotor se desvía del centro de la  

envoltura, accionando así a l mecanismo. Con frecuen­

cia  ocurre con las máquinas giratorias de este tipo -  

20. que, como los extremos frontales de los alabes se apo 

yan contra la  envoltura externa mediante la  fuerza im 

puls ora de unos resortes o una fuerza centrífuga, la  

velocidad con que los extremos frontales de las palas 

giran respecto a la  envoltura externa y la  fuerza que 

25. impulsa a dichos extremos frontales de las palas h a­

cia  la  citada envoltura incrementan al girar e l rotor 

a una elevada velocidad, con e l resultado de que los 

extremos frontales de las palas experimentan un desgas 

te en un corto espacio de tiempo y e l sellado hermáti 

co al aire de la  cámara de accionamiento se estropea.30



La presente invención considera 

la  eliminación del citado defecto de los motores -  

giratorios convencionales del tipo de alabes, esta 

bleciendo un rotor hermético al aire que establece 

contacto con una envoltura exterior f i j a  a través 

de medios antifricción y se monta concéntricamente 

con la  citada envoltura externa. Este rotor hermé 

tico  al aire puede presentar la  forma de un c ilin ­

dro o cubo provisto de una pared la tera l o puede -  

constar de dos miembros divididos en porciones de­

recha e izquierda, cada una de las cuales provista 

de una pared la te ra l.

Otros objetos y característica# 

de esta invención resultarán evidentes con los ad­

juntos dibujos, en los cuales:

la  figura 1 es una v is ta  en se_c 

ción de una máquina de alabes giratorios del tipo 

diesel contruída de acuerdo con esta invención.

La figura 2 presenta una v ista  

en perspectiva y una v ista  la te ra l de una pala o -  

alabe.

La figura 3 es una v ista  en sec 

ción de una máquina del tipo de encendido e lé c tr i­

co (ciclo  Otto).

La figura 4 es una v is ta  en se¿ 

ción longitudinal central de la  figura 3 .

La figura 5 presenta vistas en 

sección longitudinal de dos versiones de una máqui­

na giratoria  del tipo de palas, provista de palas -  

de un material e lástico .
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La figura 6 presenta vistas s i ­

milares a las de la  figura 5, pero en diferente seo 

ción.

La figura 7 es una v is ta  en sec­

ción longitudinal de una máquina g iratoria  del tipo 

de alabes que comprende un rotor hermético al aire 

de acuerdo con esta invención, que esta dividido en 

las porciones derecha e izquierda, teniendo cada -  

parte una superficie la te ra l.

Las figuras 8A y SB son vistas -  

en sección fragmentaria de una cámara de inyección 

de combustible y de una cámara de combustión, respec 

tivamente, de otra versión de esta invención.

La figura 9 es una v is ta  en sec­

ción tomada sobre la  línea C-C de la  figura 10.

La figura 10 es una v is ta  en seje 

ción tomada por la  lín ea  A-A de l a  figura 7 .

La figura 11 es una v is ta  en sec 

ción tomada por la  lín ea B-B de la  figura 7 .

La figura 12 es una v is ta  en -  

perspectiva de la  porción terminal frontal de una -

pala.

La figura 13A es una v is ta  en 

sección tomada por la  lín ea E-E de la  figura 12.

La figura 13B es una v is ta  en -  

sección tomada por la  lín ea  D-D de l a  figura 12.

La figura 14 es una v is ta  en sejs 

ción longitudinal central de una máquina giratoria  

del tipo de alabes de acuerdo con esta invención, -  

usada como motor adaptado para su accionamiento por



vapor de agua.

La figura 15 es una v is ta  sim ilar 

a la  figura 14, pero en otra posición.

LsP figuras 16 a 19 son vistas que 

5. muestran varias versiones de esta invención emplea­

da como bomba giratoria, motor giratorio y s im ila­

res, accionados por un fluido no compresible y com­

presible, respectivamente.

La figura-20 muestra un ejemplo 

10. de aplicación de esta invención.

Las figuras 21A a 21E muestran -  

varios ejemplos de un mecanismo de sustentación de 

rotor hermético al aire proporcionado por esta i n ­

vención.

15. Las figuras 22A a 220 muestran -

varios ejemplos de un dispositivo de montaje de pa­

la s.

La figura 23 es una v is ta  en sec 

ción longitudinal de un ejemplo del motor de combus 

20. tión interna del tipo de palas giratoria que incor­

pora e l mecanismo de sustentación mostrado en la  f i  

gura 21 y el dispositivo de accionamiento mostrado 

en la  figura 22.

La figura 24 es una v is ta  simi -  

25. la r  a la  figura 23, pero en otra sección.

La figura 25 es una v is ta  que -  

muestra un mecanismo sellador de un ejemplo en e l -  

que dicho dispositivo de montaje se dispone en e l -  

lado.

30* Las figuras 26a y 26b son una -
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v is ta  en sección fragmentaria de un dispositivo dg¡

%
leva adaptado para poner a las palas en posiciones 

predeterminadas en e l rotor hermético al aire, y una 

v is ta  en planta de la  leva.

La figura 27 es una v is ta  en sec 

ción de una máquina g iratoria  del tipo de palas prô  

v is ta  de palas de acuerdo con esta invención.

Las figuras 28a a 28c son vistas 

en sección de varios ejemplos de la  estructura de -  

una pala.

La figura 29 es una v is ta  en seo 

ción de otro ejemplo de la  estructura de una pala.

La figura 30 es una v is ta  en pers 

pectlva del miembro más in ferior de la  pala mostra­

da en la  figura 28a.

La figura 31 es una v is ta  en sec 

ción ampliada de las partes esenciales del disposi­

tivo de auto-encendido proporcionado por esta inven 

ción.

La figura 32 es una v is ta  en sec 

ción de un motor de combustión interna del tipo de 

palas giratorio, provistos del citado dispositivo de 

auto-encendido.

La figura 33 es una v is ta  desa­

rrollada del estado que prevalece en la  cámara de -  

accionamiento en e l momento de la  compresión de una 

máquina giratoria  convencional del tipo de palas.

La figura 34 es una v is ta  en seĉ  

ción longitudinal de un motor de combustión interna 

que incorpora las características de esta invención,
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en e l que la  superficie circunferencial extema d̂

i
un rotor es una superficie convexa y laß superfi - 3  ̂

cíes circunferenciales internas de una envoltura -  

externa y un rotor hermético al aire son superficies 

$. cóncavas.

La figura 35 es una v is ta  esque 

mática del motor mostrado en la  figura 34.

La figura 36 es una v is ta  en pers 

pectiva del extremo frontal de una pala de acuerdo 

10i con esta invención.

Las figuras 37A y 37B son vistas 

en perspectiva de las empaquetaduras ajustadas al -  

extremo frontal de la  pala de la  figura 36.

La figura 38 es una v is ta  en pers 

1$. pectiva fragmentaria de la  superficie circunferencial

externa de un rotor proporcionado por esta invención;

y
La figura 39 os una v ista  esque­

mática desarrollada de un dispositivo de revaporiza 

20. ción de combustible de acuerdo con esta invención.

En los dibujos, números de refe­

rencia análogos designan partes similares en los di 

versos dibujos.

E¡n la  figura 1 , un árbol de rotor 

25. 3 va situado excéntricamente respecto a una envoltu

ra externa 1 y un rotor 4 hermético al aire y en -  

forma de cubo, con un rotor 2 montado en este árbol 

y concéntrico con e l mismo. Hay unas palas 6 inser 

tadas en dicho rotor 2 y situadas radialmente y a -  

30. intervalos predeterminados, constando cada una de -

-  7 -



dichas palas 6 de dos miembros situados co latera l-¿  

mente en una h ilera. Los dos miembros de una pala 

están unidos entre s í  mediante ajuste del saliente 

de un miembro en la  depresión emparejada del otro 

miembro, estableciéndose en e l centro de estos dos 

miembros un o r ific io  transversal en e l que sitúase 

un resorte 11 que impulsa a los dos miembros de -  

una pala hacia fuera. En e l extremo frontal de -  

una pala se dispone una muesca en la  que se ajusta 

una empaquetadura de pala 7 . Cada una de las pa­

las 6 tiene en su in terior otro resorte 9 adaptado 

para impulsar a la  pala en dirección radial.

Se dispone un entrante 8 en e l 

que tiene lugar la  combustión (denominado en ade­

lante cámara de combustión) a lo  largo de la  super 

f ic ie  circunferencial externa del rotor 2, equipa­

do con palas 6 dotadas de la  construcción antes -  

mencionada, quemándose e l combustible inyectado a 

través de toberas en dicho entrante de combustión.

El citado rotor hermético al a i­

re 4 está situado de ta l manera que proporciona un 

completo sellado hermético al aire al citado rotor 

2 y a las palas 6 en la  envoltura externa 1 , habien 

do numerosos rodillos 5 dispuestos entre su super­

f ic ie  circunferencial externa y la  envoltura 1 . La 

referencia 20 es una cubierta para la  envoltura, -  

que presenta una tobera 14 montada en un extremo de 

la  misma, disponiéndose una derivación 13 junto a -  

la  misma. Esta derivación 13 es un paso formado en 

la  superficie interna de la  cubierta 20 para conec-
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tar una cámara de combustión con la  siguiente cama-^ 

ra de combustión cuando se pone una camara de combus 

tión 8 en alineamiento con la  tobera 14. En otra -  

parte de la  cubierta 20 se disponen una abertura de 

entrada 18 y una abertura de salida 19* conectando-

tivo de compresión 17 y a la  atmosfera. La referen 

cia  15 es una tubería de combustible y la  referencia 

16 una bomba de combustible.

En la  práctica* la  rotación del 

rotor 2 en la  dirección de laß agujas del relo j en 

la  figura 4 hace que e l rotor 4 hermético al aire -  

gire con aquel, girando los rodillos 5 sobre la  su­

perficie interna de la  envoltura 1* de manera que -

las palas 6 se deslizan a lo  largo de la  superficie 

interna del rotor hermético al aire, 4, mientras se 

mantiene sellado hermético al aire con é l.  Ccmo e l 

rotor 2 está situado excéntricamente como antes se 

describe, e l rotor hermético al aire, las palas 6 y 

e l rotor 2 están relacionados de ta l manera entre -  

s í  que la  porción superior del rotor 2 mantiene un 

estrecho contacto con e l rotor hermético al aire, -  

mientras que hay una separación predeterminada entre 

la  porción in ferior de aquel y e l rotor hermético -  

al aire, de manera que las palas 6 en la  poroióñ su 

perior del rotor 2 son impulsadas hacia las muescas 

formadas en e l rotor 2, contra la  fuerza impulsora de 

los resortes 9* Para quedar al mismo nivel que la  su 

perficie circunferencial del rotor 2, sobresaliendo 

gradualmente a medida que dicha separación se agran-30



da. Las palas 6 se deslizan en laß muescas 10 en 

todo momento, manteniendo un estrecho contacto con 

la  superficie circunferencial interna del rotor her 

metico al aire 4 . Por consiguiente, la  rotación -  

del rotor 2 en la  dirección de laß agujas del relo j 

tien por resultado la  invasión en un espacio compren 

dido entre las palas 6 del aire succionado a través 

de la  abertura de entrada 18, estrechándose dicho -  

espacio a medida que se aproxima a la  posición de -  

la  tobera 14 y comprimiéndose e l aire contenido en 

é l.  Cuando e l citado espacio se pone en alineamien 

to con la  tobera 14, deja de e x is t ir  y e l aire se -  

encuentra en la  cámara de combustión 8, donde se mez¡ 

ola con un combustible inyectado a quemar y exnlosio 

nar. 11 mismo tiempo que se inyecta e l combustible, 

se inyecta combustible en combustión a una cámara de 

combustión 8 a través de la  derivación 13 desde l a  -  

cámara de combustión situada inmediatamente después 

de la  citada cámara en la  dirección de rotación don­

de tiene lugar la  explosión, produciéndose ta l inyec 

ción en e l momento más favorable para que la  combus­

tión del combustible ayude a agitar la  mezcla de a i­

re y combustible a quemar.

En e l momento en que e l d ispositi 

vo es puesto en funcionamiento como queda dicho, las 

aberturas de entrada y salida están dispuestas de -  

manera que la  abertura de entrada del dispositivo de 

compresión 17 coincide con la  abertura de salida de 

una cámara de accionamiento, de manera que la  expul­

sión puede ventilarse por completo, abriéndose la  -
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abertura de entrada a fin  de succionar aire en la  

mayor medida posible.

La anterior disposición se desti 

na a sobrecargar la  máquina y puede omitirse cuando 

5, no se requiere ta l sobrecarga. Cuando se desea que 

e l motor pueda acelerarse rápidamente o pueda ser -  

igual a un cambio brusco en la  carga aplicada, pue­

de establecer, como se muestra en la  figura 3, un -  

dispositivo de compresión 23, 24 y un carburador 25 

10. que se acoplan al regulador que controla una bomba 

de combustible 16, de manera que pueda fa c ilita rse  - 

la  combustión mediante encendido por compresión.

Hasta ahora se ha hecho la  descrig 

ción del motor del tipo diesel. Abora, se explica- 

3.5, rá e l motor del tipo de encendido eléctrico (ciclo  

Otto) con referencia a la  figura 3 . Los principios 

fundamentales del motor de este tipo son los mismos 

que los del motor del tipo diesel mostrado en la  f i  

gura 1 , con la  excepción de que se dispone una bu- 

20. j ía  21 en lugar de una tobera 14 , un dispositivo -  

compresor de barrido 24 y un dispositivo compresor 

de aire 23 dispuestos separadamente, una abertura -  

de expulsión separada 19 y una abertura de entrada 

de aire 26, montándose un carburador 25 en e l dispo 

25. s itivo  23 compresor de aire. El motor funciona del 

mismo modo que e l mostrado en la  figura 1 . Seguida 

mente se explicará el encendido del motor.

Se suministra una mezcla de aire 

combustible desde e l carburador 25 a un espacio com 

30. prendido entre palas 6 a través del dispositivo com



presor de aire 23 y la  abertura de entrada de aire 

26, comprimiéndose e l gas y descargándose en la  30 

sición de la  bujía 21 a encender. Cuando una car­

inara de combustión comprimida ha pasado por e l ex- 

tremo izquierdo o derivación 13 como se ve en la  -  

figura 4 t la  llama es inyectada a través de la  de­

rivación 13 a la  citada cámara de combustión compri 

mida desde la  cámara de combustión situada inmedia­

tamente después de aquella, encendiéndose e l gas con 

10. tenido en la  primera. Se mantiene la  comunicación 

entre las dos cámaras hasta que e l extremo izquier­

do de la  última ha pasado por e l extremo derecho de 

la  derivación 13, cuando ambos extremos derecho e -  

izquierdo de la  derivación se encuentran dentro de 

15. l a  misma cámara, de manera que no hay descarga de -  

llamas.

Un gas de expulsión es ventilado 

forzadamente a través de la  abertura de expulsión -  

19 mediante e l dispositivo de compresión 24. Este 

20. dispositivo de compresión 24 para la  expulsión for­

zada no es esencial, pero es ú t i l  cuando e l motor -  

está, equipado con un sobrecargador. Cuando e l motor 

del tipo ¿e encendido eléctrico  está equipado con - 

un sobrecargador, e l aire introducido a través de la  

25. abertura de entrada es una mezcla de aire y combus t i  

ble y es imposible establecer una comunicación direc 

ta  entre las aberturas de entrada y salida. La pro­

visión de un dispositivo de compresión barredor 24 -  

permite suministrar aire fresco después de que e l -  

gas de expulsión ha sido ventilado a través de la  -30



abertura de salida 19 por contrapresión, de mám̂ p. , 

que una mezcla de aire y combustible descargada a 

través de la  abertura de entrada de aire 26 no es 

encendida por e l gas de expulsión.

Las palas 6 se muestran en la  ver 

sión ilustrada dispuestas radialmente en ángulo rec­

to con e l árbol 3. Bn esta disposición, los extre­

mos frontales de las palas son susceptibles de des­

gastarse rápidamente porque son duramente presiona­

das contra e l rotor hermético al aire 4 mediante -  

fuerza centrífuga cuando las citadas palas son pue¡s 

tas en rotación a elevada velocidad. Esto puede -  

evitarse disponiendo tales palas 6 radialmente en -  

ángulo de unos 45̂  respecto al árbol 3* de manera que 

la  proyección debida a fuerza centrífuga pueda con­

trolarse y reducirse al mínimo la  resistencia f r ic ­

ciona!. Se comprenderá que e l ángulo no se lim ita 

a 45S según esta invención.

Se han mostrado y descrito versio 

nes particulares de esta invención. De acuerdo con 

ésta, cada una de las palas 6 está adaptada para im 

pulsarse en la  dirección centrífuga mediante un re­

sorte 9 y está constituida por dos porciones que - 

son impulsadas hacia las direcciones laterales opues 

tas mediante un resorte 11, ajustándose un miembro 

de empaquetadura al extremo frontal de la  citada pa­

la  de ta l manera que mantenga un estrecho contacto 

con la  superficie de contacto. Esta disposición per 

mite que la  pala mantenga un estrecho contacto con - 

e l roj;or hermético al aire, disponiéndose un sellado
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hermético al aire entre ellos con poca fricción .

La disposición en la  que e l rotor 

hermético al aire 4 presenta la  forma de un cubo ase, 

gura e l que e l sellado hermético al aire sea p o siti­

vamente establecido cuando e l aire es dilatado y com 

primido para la  explosión.

La provisión de rodillos 5 entre e l 

rotor hermético al aire 4 y la  envoltura exterior 1 

permite reducir al mínimo la  fricción  y la  pérdida -  

de rotación.

La provisión de la  derivación 13 

fa c i l i t a  la  combustión mediante encendido por compre 

sión.

Estas características, acopladas 

a los perfeccionados medios para e l suministro de a i­

re, expulsión y suministro de aire mezclado da e fica  

c ia  a este motor en su funcionamiento, sim plifica su 

forma y economiza su fabricación.

Esta invención puede aplicarse a 

una máquina g iratoria  provista de palas construidas 

de un material e lástico , tales como una bomba, un -  

oompresor y sim ilares. En las figuras 5A una serie 

de palas 6 construidas de material elástico se en­

cuentran situadas excéntricamente respecto al árbol 

giratorio 3, en un rotor hermético al aire 4 , y las 

palas 6 se disponen de manera que sus extremos fron 

tales mantengan un estrecho contacto con la  superfi 

cié interna del citado rotor hermético al aire 4 . -  

Las referencias 16a y 16b indican tuberías de entra 

da y descarga de fluido, respectivamente, y las re-
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ferencias 17a y l?b indican laß aberturas de entra­

da y descarga, respectivamente. La rotación de laß 

palaß 6 tendrá por resultado por consiguiente la  -  

desviación de las mismas, experimentando e l espacio 

5. comprendido entre las palas un cambio de volumen de 

acuerdo con el grado de excentricidad de las mismas 

respecto al rotor hermético al aire 4 .

En la  figura 5B, la  disposición 

de la  envoltura externa 1 y del rotor hermético al 

10. aire 4 así como de medios antifricción 5 dispuestos 

entre aquellos, es igual que la  disposición mostra­

da en la  figura 5A, con la  excepción de que el meca 

nismo de las palas en e l rotor hermético al aire 4 

se construye como seguidamente se expone, para cum- 

1$, p lir  los objetos de la  invención: Una serie de pa­

las 6 están giratoriamente montadas mediante pasado 

res 110 sobre un rotor 2 sostenido por un árbol g i­

ratorio 3 dispuesto excéntricamente respecto al ro­

tor hermético al aire 4, siendo impulsada cada una - 

20. de dichas palas 6 en la  dirección de su rotación por 

medio de un miembro elástico 111. Por consiguiente, 

al girar e l rotor 2, laß palas 6 experimentan gradual 

mente una deformación centrándose sobre los pasadores 

110 contra la  fuerza impulsora de los miembros e lá sti 

25. eos 111 de acuerdo con e l grado de excentricidad res­

pecto al rotor hermético al aire 4 , de manera que los 

espacios comprendidos entre las palas experimentan un 

cambio de volumen.

Como se describe anteriormente, es 

30. ta  invención proporciona un mecanismo en el que se in



terponen medios antifriccion  entre l a  envoltura ex­

terna 1 y e l rotor hermético al aire 4-, montados en 

dicha envoltura, las palas se montan excéntricamen­

te en e l citado rotor hermético al aire, de ta l ma­

nera que sus extremos frontales mantengan mi estre­

cho contacto con e l citado rotor hermético al aire 

4 , y los espacios entre las palas están sujetos a un 

cambio de volumen debido a la  deflexión o deformación 

de las palas. Se comprenderá por consiguiente que -  

la  rotación del rotor hermético al aire 4 que mantie 

ne mía diferencia en e l número de revoluciones respec 

to a la  envoltura exterior 1 , reduce al mínimo la  re_ 

sistencia  friccion al a l arrastre de los extremos -  

frontales de las palas contra e l rotor hermético al 

aire 4 . Esto elimina e l desgaste y daño debido a -  

quemado de los extremos frontales de las palas y pro 

longa la  duración de las mismas. Esto hace también 

a las palas 6 más tenaces de manera que puede esta­

blecerse un sellado hermético al aire mientras las -  

palas girmi a una elevada velocidad.

El mecanismo en e l que, según se 

describe anteriormente, las palas se sitúan excèntri 

cadente en e l rotor hermético al aire y experimentan 

una deformación mientras giran, permite establecer -  

aberturas de entrada y descarga 17a y 17b sustancial 

mente en la  parte central del rotor, de manera que -  

e l motor trabaja eficazmente aún cuando se aplique -  

presión a la  abertura de descarga, abertura de entra 

da o palas girando éstas suavemente sin  ser sometidas 

a un impacto de choque, como en los motores del tipo
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En la  figura 7 , un rotor herméti­

co al aire 4, provisto de superficies laterales y di 

vidido en dos miembros 4a y 4b a la  derecha e izquier 

da, van montados a lo largo de la  superficie circun­

ferencial externa de ta l manera que abarcan un rotor 

2 en sus lados derecho e izquierdo y mantienen un es_ 

trecho contacto con e l mismo. Estos dos miembros -  

del rotor hermético al aire 4a y 4b, son concéntricos 

a la  envoltura externa 1 , de manera que los primeros 

mantienen un contacto con e l rotor 2 en un extremo -  

circunferencial, pero existe un espacio en e l extre­

mo circunferencial diametralmente opuesto. Entre e l 

reborde 18 de cada rotor hermético al aire y la  super 

f ic ie  circunferencial interna de la  envoltura exter­

na 1 , se disponen unos medios antifriccion tales co­

mo rodillos 5 giratoriamente montados entre aquellos. 

Las cámaras de combustión 28, adecuadamente espacia­

das entre s í ,  se disponen en la  proyección formada en 

la  superficie circunferencial del rotor antes citado 

2. Las palas 6 van montadas de manera que se dispo­

nen radialmente con un árbol giratorio 3 en e l cen-  

tro y abarcan a cada una de las citadas cámaras de -  

combustión 28.

La porción circunferencial 2a del 

rotor 2, cuando las cámaras de combustión 28 son co­

locadas, mantiene un contacto directo con la  superfi 

cié circunferencial interna de la  envoltura externa 

1 , mientras que e l resto del rotor 2, es decir las -  

porciones laterales situadas a la  derecha e izquier-



da* están rodeadas y forman un estrecho contacto con 

los dos miembros del rotor hermético al aire 4a y 4b. 

La proyección 6' del centro de cada una de una serie 

de palas 6 montadas radialmente en e l rotor 2, mantie 

ne un estrecho contacto con la  superficie circunferen 

c ia l interna de la  envoltura externa 1 , mientras que 

sus porciones laterales a la  derecha e izquierda for 

man contacto con las superficies interna de los dos 

miembros del rotor hermético al aire, 4a y 4b, respec 

tivamente, de manera que se establece un sellado her­

mético al aire en e l espacio definido por la  envoltu­

ra externa 1 , los dos miembros del rotor hermético al 

aire, 4a y 4b, e l rotor 2 y las palas 6. Cada una -  

de dichas palas 6 presenta en su superficie terminal 

un laberinto 27, con una banda de empaquetadura 7 mon 

tada en las superficies terminales opuestas a derecha 

e izquierda de las palas. Como se muestra en l a  f i ­

gura 9; se disponen dos resortes en cada una de las 

palas, siendo uno de ellos un resorte de compresión 

11 situado en e l centro de una pala 6 para impulsar -  

la  pala dividida en dos porciones en dirección inver­

sa, y e l otro es un resorte 9 que impulsa a una pala 

6 en dirección centrífuga o en la  dirección de movi­

miento de la  misma, con e l resultado de que las palas 

6 están adaptadas para apoyarse contra los rotores -  

herméticos al a ire, 4a y 4b, en todo momento. Se dis_ 

pone una tobera 14 que va montada sobre la  envoltura 

externa 1 en un punto en e l que una cámara de combus­

tión 28 del rotor 2 apoyada excéntricamente respecto 

a la  citada envoltura externa, establece contacto con



la  superficie circunferencial interna de la  envoltu­

ra. Se dispone también una tubería 15 que conecta -  

la  citada tobera a una bomba de combustible 16. El 

aire se introduce en e l motor por medio de un dispo- 

5, s itlvo  compresor 17. Se dispone una abertura de ex­

pulsión 19. En la  versión anteriormente explicada, 

se establecen cámaras de combustión 28 en las proyec  ̂

ciones formadas en la  parte media del rotor 2. Sin 

embargo, la  presente invención no ha de considerarse 

10. como limitada por esta disposición. Las disposicio­

nes mostradas en las figuras 8A y 8B tendrán e l mis­

mo efecto. En la  figura 8A, la  superficie circunfe­

rencial del rotor 2 donde se sitúan las cámaras de -  

combustión 28 es plana y la  porción 1 ' de envoltura 

1$, externa que forma contacto con la  superficie circun­

ferencial del rotor se proyecta hacia adentro. En -  

la  figura 8B, hay unos entrantes 2b en la  superficie 

circunferencial del rotor 2, que están adaptados pa­

ra recib ir las proyecciones 1" formadas en la  super- 

20. f ic ie  circunferencial de la  envoltura externa 1 , s i ­

tuándose en dicha proyección una o más cámaras de -  

combustión 28. En las disposiciones mostradas en las 

figuras 8A y 8B, las otras estructuras principales -  

son iguales a las descritas anteriormente, con la  ex 

25. cepción de que las palas 6 presentan una forma adap­

tada a la  de la  superficie con la  que aquellas están 

adaptadas para formar contacto. El modo de funciona 

miento de una versión de esta invención se desprende 

de la  estructura descrita. En la  figura 10 , e l rotor 

2 g ira  en la  dirección de las agujas del reloj con e l30
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árbol giratorio 3 . Cuando g ira  e l rotor 2, laß pa­

laß dispuestaß radialmente en las muescas se proye_c 

tan desde éstas a lo  largo de los dos miembros del 

rotor hermético al aire, 4a y 4b, y la  envoltura ex 

tem a en dirección centrífuga debido a la  fuerza im 

pulsora de los resortes 9 y una fuerza centrífuga, 

y luego son impulsadas hacia dichas muescas contra 

la  citada fuerza impulsora y la  fuerza centrífuga.

Los dos miembros del rotor hermético al aire, 4a y 

4b, que giran con e l rotor 2 giran suavemente respec¡ 

to a la  envoltura externa, en virtud de medios anti 

fricción  tales como rodillos 5 dispuestos entre aque 

lío s .

El aire descargado por medio de un 

dispositivo compresor 17 en un espacio situado entre 

e l rotor 2 y la  envoltura externa 1 es succionado a 

través de una tubería hacia los espacios situados en 

tre las palas. El aire así succionado es comprimido 

en dichos espacios situados entre laß Palas, que se -  

reduce de tamaño al girar e l  rotor 2. Como e l rotor 

2 se dispone excéntricamente respecto a la  envoltura 

externa 1 , la  separación entre las palas en la  que -  

se acaba de succionar e l aire tiene un valor máximo, 

de manera que e l espacio definido por e l rotor 2 y -  

la  envoltura externa 1 disminuye de tamaño y la  mayor 

parte del aire comprimido se encuentra en l a  cámara -  

de combustión 28 cuando e l citado espacio ha alcanza­

do e l punto en la  envoltura externa en que e l rotor 2 

forma contacto con la  citada envoltura externa 2.

Por consiguiente, cuando l a  citada
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cámara de combustión 28 entra en contacto con la  en­

voltura externa 1 , para su compresión en e l máximo -  

grado, se inyecta combustible en dicha cámara por me 

dio de un mecanismo asociado sincronizado, de manera 

5. que se in ic ia  e l ciclo de explosión por combustión.

La energía desarrollada por dicha explosión es desear 

gada en las palas, creando una potente fuerza acdo­

nadora. Los espacios situados entre las palas funcio­

nan sucesivamente del modo antes descrito.

10. De acuerdo con esta invendón, los

espacios de combustión que incluyen a las cámaras de 

combustión 28 con un rotor 2 dispuesto excéntricamen­

te en la  envoltura externa 1 y palas 6 montadas radi­

almente en aquel, son abarcados por rotores herméti -  

15. eos al aire 4a y 4b, estableciéndose un sellado hermé 

tico al aire en dichos espacios mediante las palas 6 

que se apoyan contra los rotores herméticos al aire -  

4a y 4b en 3 direcciones en virtud de la  fuerza impul 

sora de los resortes. Las bandas de empaquetadura 7 

20. de las palas van montadas en los extremos frontales de 

dos rebordes de palas que forman contacto con la  su ­

perficie circunferencial de los rotores herméticos al 

aire 4a y 4b para mantener un estrecho contacto con la  

citada superficie circunferencial y proporcionar un - 

25. sellado hermético. En el extremo frontal de cada una 

de las palas 6 que forma contacto con la  envoltura ex 

terna, va montado un laberinto 27 construido de ta l -  

modo que se establece un sellado hermético al aire en 

los espacios de combustión que se disponen juntos en­

tre s í  y se evita  la  fuga de presión a la  cámara adya30.
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cual se forma un sellado hermético al aire en dos -  

porciones que abarcan al rotor en los lados opuestos 

del mismo, permite establecer unas cámaras de combus, 

tión en la  superficie circunferencial del rotor y -  

montar un dispositivo de suministro de combustible 

en e l lado de la  superficie circunferencial externa 

de la  envoltura externa que es adyacente a dichas -  

cámaras de combustión, de manera que se establece -  

un motor de cilindros múltiples paralelo de pequeño 

tamaño pero capaz de desarrollar una elevada poten­

cia.

Las anteriores descripciones expjo 

nen ciertas versiones ilu strativas de la  invención 

que presentan la  forma de motores diesel, pero los -  

principios de la  invención pueden incorporarse en mu 

chos otros modos, tales como por ejemplo en motores 

del tipo de encendido e léctrico . En las figuras 14 

y 15 se muestra un motor accionado por vapor de agua 

construido de acuerdo con los principios de esta in­

vención. Este motor es exactamente igual en su prin 

cipio que e l motor de tipo diesel antes mencionado, 

con la  excepción de que las cámaras de combustión s i  

tuadas en e l rotor o en la  envoltura externa son omi 

tidas, porque no se requieren, y con la  excepción de 

que se disponen una abertura 29 para entrada de vapor 

de agua y una abertura de salida  20 para e l mismo, en 

la  envoltura externa. Esta disposición proporciona -  

un motor giratorio accionado por vapor de agua que -30.
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funciona con elevada eficien cia . Es posible recupe­

rar de la  abertura de expulsión 20 la  porción de va­

por de agua que contiene una principal energía resi­

dual.

5. La máquina giratoria del tipo de

Palos que incorpora los principios de esta invención 

puede presentar la  forma de un motor giratorio rever 

sible accionado por un fluido no compresible o com­

presible, o una bomba giratoria  y un compresor que -  

10. descargan por presión un fluido no compresible o oom 

presible.

En la  figura 16, se forma una aber 

tura de entrada y expulsión de fluido 38a y una aber­

tura de entrada y expulsión de fluido 39a tan amplia- 

15. mente como se pueda en las partes frontal y-posterior 

de la  envoltura externa 1 en la  pared la tera l de la  -  

misma, y una espita de dos direcciones 30 y 31 que se 

abre y cierra sincronizadamente, va montada entre -  

esas aberturas.

20. La versión mostrada en la  figura -

17 tiene una amplia abertura de entrada y expulsión -  

de fluido 38b a un lado y una estrecha abertura de en 

trada y expulsión 39b en e l otro lado. En la  figura 

18, se sitúan aberturas de entrada y expulsión 38c y 

25. 38d exactamente de igual manera que en la  figura 17 y

se conectan mediante tuberías 35 provistas de una espi 

ta  de 3 direcciones 33.

Se disponen también unas aberturas 

de expulsión estrechas 39c y 39d que están conectadas 

30. también por tuberías 34 con una espita 32 de 3 direc-
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ciones.

El funcionamiento de la  máquina -  

como bomba se explicará con referencia a la  figura -  

16. Un árbol giratorio 3 es puesto en rotación en -  

dirección contraria a la  de'las agujas del re lo j, es 

decir en la  dirección de la  flecha a. La rotación -  

simultánea de un rotor 2 hace que las palas 6 se des 

licen  al in terior del rotor hermético al aire 4, que 

también g ira  porque se disponen unos medios a a tifr ic  

ción, tales como rodillos 5, interpuestos entre la  -  

superficie circunferencial interna de la  envoltura -  

externa 1 y e l citado rotor hermético al aire 4.

La citada rotación determina l a  -  

introducción de un fluido no compresible suministra­

do a través de la  espita 30 en los espacios situados 

entre las palas a través de la  abertura 38a, que ac­

túa a modo de abertura de entrada. Cuando e l espa­

cio entre las palas lle g a  al máximo de volumen, es -  

decir e l espacio ha pasado a una posición directamen 

te perpendicular al dibujo, e l citado espacio queda 

desalineado respecto a la  abertura de entrada 38a, -  

de manera que la  entrada de fluido cesa y empieza la  

compresión del mismo. Tan pronto como empieza la  -  

fase de compresión, la  abertura 39a que sirve de aber 

tura de expulsión, coincide con e l espacio, descargán 

dose e l fluido entrante a través de la  espita 31.

Cuando l a  versión mostrada en l a  -  

figura 16 se emplea como motor giratorio accionado -  

por un fluido no compresible, se introduce ta l  f lu i­

do a través de la  abertura 39a, que sirve de abertu-30
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ra de entrada, bajo presión en los espacios situados 

entre laß palas, cuyos espacios se llenan de fluido 

y se aplica presión al mismo, de manera que la  d ife­

rencia de longitud de laß palas determina la  rotación 

del árbol giratorio 3 en la  dirección de la  flecha b. 

Como es fluido no compresible, se suministra fluido 

análogo a la  misma presión a través de la  abertura -  

de entrada 39a al cambiar su volumen. Cuando se ha 

llevado al máximo e l volumen de un espacio comprendí̂  

do entre laß palas como queda dicho, e l suministro a 

través de dicha abertura 39a, termina suprimiéndose 

bruscamente la  presión de dicho fluido y comunicando 

se e l espacio con la  abertura 38a, que sirve de aber 

tura de expulsión de acuerdo con la  rotación en la  -  

dirección de la  flecha b y antes de ser influido por 

una disminución de volumen. Asi, e l fluido es desear 

gado cuando e l espacio comprendido entre las palas -  

muestra un uambio de volumen.

Seguidamente se explicará con re­

ferencia a la  figura 17 e l funcionamiento de una ver 

sión de esta invención que se emplea como compresor 

giratorio empleando un fluido compresible como medio. 

Como e l fluido empleado es compresible, el fluido que 

ha sido descargado experimenta compresión y expansión, 

de manera que una abertura 39b puede ser menor que la  

otra abertura, como se ilu stra . En este caso, e l ro­

tor 2 es puesto en rotación en la  dirección de la  fie  

cha a y la  entrada de fluido se bloquea cuando e l f lu i 

do descargado a través de la  abertura de entrada 38b 

en un espacio comprendido entre laß palas ha alcanzado
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e l máximo de volúmenl El fluido comprendido en un 

espacio entre laß palas y definido por e l rotor 2 y 

e l rotor hermético al aire 4 es gradualmente compri 

mido al reducirse e l volumen de dicho espacio, como 

resultado de la  rotación del rotor 2, y descargado 

después de que ha alcanzado una presión predetermi­

nada, a través de la  abertura de expulsión 39b, que 

coincide con dicho espacio. Cuando esta versión se 

emplea como motor giratorio, se introduce un fluido 

compresible a través de la  abertura 39b, que sirve 

de abertura de entrada a los espacios comprendidos en 

tre las palas, y e l rotor 2 se pone en rotación en -  

la  dirección de la  flecha b.

Incluso s i  e l suministro de f lu í  

do se bloquea, la  energía de expansión del fluido -  

determina la  rotación del rotor 2 continuamente, des, 

cargándose e l fluido a través de la  abertura 38b que 

sirve de abertura de expulsión que coincide con un -  

espacio entre palas cuando ha alcanzado e l máximo de 

volumen. Así, la  energía se desarrolla continuamen­

te mientras se descarga fluido a través de la  abertu 

ra de entrada 39b.

La versión mostrada en la  figura 

18 es un mecanismo reversible. E sta' provisto de -  

dos conjuntos de aberturas de entrada y salida 38c y 

38d, y 39c y 39d, en las que van montadas las espitas 

de 3 direcciones 32 y 33, respectivamente, de funcijo 

namiento sincronizado, de manera que puede cambiarse 

e l funcionamiento normal cuando se desee para inver­

t i r  e l funcionamiento. El mecanismo mostrado en la
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figura 19 presenta estas aberturas de entrada y sut-L- 

da en la  superficie circunferencial exterior de la  envol 

tura externa, de manera que puede establecerse un com 

presor de cilindros múltiples disponiendo una serie -  

de mecanismos tales en paralelo.

De acuerdo con esta invención, se 

descarga un fluido compresible o no compresible en las 

cámaras herméticas al aire definidas por e l rotor, e l 

rotor hermético al aire y la¿3 palas, de manera que no 

hay peligro de fuga de fluido. La provisión de medios 

antifricción entre e l rotor hermético al aire y la  en 

voltura externa reduce al mínimo la  resistencia fr ic -  

cional al arrastre en el momento de la  rotación, de -  

manera que el mecanismo tiene una elevada eficien cia  

mecánica en e l momento de bombeo o funcionamiento. -

El mecanismo, que es reversible, es capaz de una ele­

vada salida así como un eficaz suministro y descarga 

de fluido.

Seguidamente se explicarán varias 

aplicaciones de esta invención. Como esta proporcio 

na un mecanismo que desarrolla energía empleando un 

fluido compresible o no compresible, puede usarse un 

motor aisladamente o en combinación para desarrollar 

energía con e l medio antes mencionado. Por ejemplo 

como se muestra en la  figura 20, puede descargarse - 

un fluido bajo presión, procedente de un depósito 100, 

por medio de un dispositivo compresor simple 101, ac­

cionado por un motor 102, a través de varios canales 

en una serie de motores giratorios 103 adaptados para 

funcionar como fuente de energia para bombas 105, ge-
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neradores 104 y similares; en esta figura los conduc 

tos de entrada de fluido a los distintos motores es­

tán marcados mediante lín ea continua y los conductos 

de salida mediante lín ea de trazo discontinuo. Esto 

evita  la  necesidad de colocar una gran fuente de ener 

gía cerca del punto donde se requiere aquella. Esto 

permite también desarrollar una mayor energía emplean 

do un aparato de pequeño tamaño incrementando la  pre 

sion y ritmo de flu jo  del medio. Por consiguiente, 

es posible in sta lar un aparato de compresión en un -  

lugar elegido a voluntad y al mismo tiempo in stalar 

mi aparato accionador de elevada potencia en un espa 

oio limitado.

Esta invención proporciona también 

un nuevo mecanismo de sustentación para un rotor her­

mético al aire, un nuevo montaje para palas y un se­

llado utilizado en los anteriores mecanismos. En la  

figura 21A un rotor hermético al aire y cilin drico 4a 

va apoyado en dos puntos a derecha e izquierda por un 

miembro de sustentación antifricción 5 (en adelante -  

denominado sustentador) en la  envoltura exterior. La 

referencia 2 indica un rotor. A fin  de competir con 

un empuje respecto a la  envoltura externa, árbol y su 

perficie  la te ra l de la  citada envoltura externa, se -  

dispone una porción de apoyo 45 en la  proyección for­

mada en los rotores giratorios 4a y 4b, como se mues­

tra  en las figuras 21B y 21C y 21D, disponiéndose tam 

bién los sustentadores 5 y 5' de manera que la  super­

f ic ie  circunferencial y la  superficie la te ra l puedan 

ser apoyadas por aquellos. Al aumentar la  velocidad -30
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de rotación de los rotores, aumenta también la  ve­

locidad p eriférica de los rotores herméticos al a i­

re 4ai 4b, y 4c. Si la  velocidad rebasase e l lím i­

te permisible de los medios antifricción, se dispon 

dría otra porción de apoyo 45 en la  superficie late 

ra l de los rotores herméticos al aire 4b y 4c como se 

muestra en las figuras 21C y 21D, manteniéndose así 

a los rotores herméticos al aire 4b y 4c en la  prede 

terminada línea central durante la  rotación. En la  

figura 21E se muestra un mecanismo en e l que se i n ­

serta una placa que tiene un diámetro externo excén­

trico  respecto a un círculo hueco, entre eü rotor -  

hermético al aire y e l árbol, que están apoyados por 

aquel, disponiéndose medios antifricción que susten­

tan al árbol del rotor entre la  citada porción hueca 

y e l árbol del rotor, así como entre la  porción dia­

metral exterior y la  superficie interna de la  porción 

de apoyo del rotor hermético al aire incluyendo co ji­

netes de empuje en cada dirección.

Seguidamente se explicará e l meca­

nismo empleado para montar palas en el mecanismo her­

mético al aire sustentado por e l citado mecanismo de 

sustentación.

Al u tiliz a r  un medio a elevada pre 

sión, la  presión a que se someten las palas es eleva­

da como antes se indica, independientemente del núme­

ro de rotaciones del rotor. Así, la  fuerza impulsa -  

de los resortes o una fuerza centrífuga pueden no ser 

suficientes para mantener a las palas contra los rotjc 

res herméticos al aire. De acuerdo con la  presente -

-  29 -
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invención, se dispone una muesca de deslizamiento en la  

superficie la te ra l o superficie interna de los rotores 

herméticos al aire, montándose cada una de las palas -  

sobre un rodillo  a través de medios antifricción y con 

una empaquetadura a modo de placa ajustada en la  mues­

ca formada en su extremo fron tal, manteniéndose contra 

la  superficie interna del rotor hermético al aire por 

medio de la  fuerza impulsora de los resortes, e lim i­

nándose e l cambio de separación entre e l extremo fron 

ta l de una pala y e l rotor hermético al aire a. producir 

por e l ángulo de rotación del rotor, mediante la  pre­

sión de dicha empaquetadura y la  contrapresión del me 

dio comprimido aplicado a la  empaquetadura, mantenién 

dose así positivamente las palas contra e l rotor her­

mético al aire.

Esta disposición puede reducir al 

mínimo la  resistencia friccion a!, cosa que no ocurre 

con la  versión anteriormente descrita en la  que e l -  

contacto se mantiene con una superficie. Esta dispo 

sición sirve también para incorporar la  función de -  

un laberinto con mejor efecto lubricante. La provi­

sión de un o r ific io  que comunica con la  muesca con -  

e l fin  de aplicar contrapresión a la  superficie infe 

rio r de la  empaquetadura cuando se aplica presión, -  

aumenta la  ventaja de esta disposición. Las palas -  

guiadas por la  muesca formada en e l rotor y que se -  

desliza a lo  largo de la  superficie interna del rotor, 

giran concéntricamente con este último, manteniéndo­

se los extremos frontales de las palas contra e l ro­

tor hermético al aire en todo momento. Los extremos
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frontales de laß palas deberán mantenerse contra la  

superficie interna del rotor en todo momento, y no 

deberán desacoplarse nunca de é l. Si el mecanismo - 

se dispone de manera que las palas sean impulsadas ha 

cia  e l rotor meramente por la  fuerza impulsora de un 

resorte o por fuerza centrífuga, laß palaß no pueden 

impulsarse positivamente hacia e l rotor cuando se -  

aplica una elevada presión o un impacto de choque. El 

impulso de las palas hacia e l rotor en todo momento 

con una fuerza que sea suficiente para r e s is t ir  ta l 

elevada presión podría acortar la  duración de las pa­

la s . Para evitar esta desventaja, esta invención pro 

poroiona un nuevo dispositivo de montaje para las pa- 

1 as.

En las figuras 22A a 22C se mues­

tran varias modificaciones de esta invención. En la  

figura 22A se dispone una muesca o ranura 41 en la  -  

superficie interna o superficie la tera l del rotor her 

mético al aire 4, en la  dirección de movimiento de -  

las palas para e l deslizamiento en la  misma de bloques 

deslizantes 42, sosteniendo cada uno de estos bloques 

deslizantes una pala (no mostrada).

En la  figura 22B una pala 6 va apo 

yada lateralmente a través de un bloque deslizante 47 

mediante un miembro de sustentación cóncavo 46 dispues 

to en la  dirección de movimiento de las palas en la  su 

perficie  la te ra l del rotor hermético al aire 4 sosten! 

do por un miembro de sustentación 5 fijado a la  envol­

tura externa 1.

30. En la  figura 22C se forma una mués-
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ca 41 en la  superficie la te ra l del rotor hermético 

a l aire 4 en la  dirección de movimiento de las palas 

para e l deslizamiento de los rodillos 49 en la  mis, 

ma, sosteniendo cada uno de dichos rodillos la  por­

ción media de una pala 6, que está provista de una 

empaquetadura en su extremo frontal, de manera que 

la  pala pueda mantener un estrecho contacto con la  

superficie interna del rotor hermético al aire 4 .

En la  figura 22D se fija n  unos -  

rodillos 49 a la  superficie circunferencial externa 

del rotor hermético al aire 4 y una pala situada den 

tro de dicho rotor es sostenida por los mencionados 

rodillos a través de la  placa salladora 43.

En la  figura 22E se dispone un ro, 

d illo  49 en la  superficie circunferencial exterior del 

rotor hermético al aire 4 y una pala 6 es sostenida 

por dicho rodillo  a través de un miembro de conexión 

esférico 36 y una empaquetadura 7 que tiene un labe­

rinto sobre su superficie de contacto. Esta disposi 

ción permite mantener e l extremo frontal de las palas 

contra la  superficie interna del rotor hermético al 

aire con un ángulo predeterminado, cuyo ángulo se pres 

ta  a ajuste por medio del miembro de conexión e sfé ri­

co 38 que fa c i l i t a  la  deflexión de una pala.

En la  figura 22F se sitúa un rodi­

l lo  49 en la  mueca en forma de T formada en la  super­

f ic ie  interna del rotor hermético al aire 4 , como e l 

rodillo  49 de la  figura 22E y una pala 6 va directa­

mente sostenida por este ro d illo . En e l extremo fron 

ta l de esta pala 6 se ajusta un gran número de empa-30.



5.

10.

15.

20.

25.

30.

3 *f4 6 2 4
quetaduras o en la  porción terminal de la  pala que es 

tablece contacto con la  superficie interna del rotor 

hermético al aire 4. También puede disponerse en la  

parte posterior de esta empaquetadura un o rific io  de 

ventilación 48 de manera que pueda aplicarse contra­

presión a dicha empaquetadura a través del citado -  

o r ific io .

.Así, la  disposición anteriormente 

descrita destinada a sostener palas por medios ade -  

cuados de manera ta l que los extremos frontales de - 

dichas palas puedan mantenerse contra la  superficie - 

interna del rotor hermético al aire en todo momento, 

permite el mantenimiento de las palas contra e l rotor 

hermético al aire sin cambiar sus posiciones, indepen 

dientemente de la  presión o impacto que puedan apli­

carse.

En las figuras 23 y 24 se ilustran 

motores de combustión interna del tipo de palas en -  

los que se incorporan e l mecanismo de sustentación y 

e l dispositivo de montaje de las Palas anteriormente 

descritos. Ha de hacerse mención aquí del problema 

de proporcionar un sellado a la  muesca en la  que se 

deslizan los bloques deslizantes cuando se emplea e l 

dispositivo de montaje de las palas. La forma de se 

l la r  esta muesca plantea un importante problema, es­

pecialmente en e l caso de motores de combustión ínter 

na que funcionan a elavadas velocidades, elevadas pre 

siones y elevadas temperaturas. A fin  de proporcio­

nar una solución satisfacto ria  a este problema, esta 

invención proporciona una placa selladora sectorizada
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como se muestra en la  figura 25; cuando la  muesca se 

dispone sobre la  superficie la te ra l del sellado her­

mético al aire, cuya placa selladora sectorizada es­

tá  formada por lo menos por dos porciones 43a y 43b 

unidas entre s í  por un miembro cóncavo o un miembro 

convexo 44a y 44b, respectivamente, que se acoplan -  

entre s í ,  siendo capaz dicha placa selladora sectori 

zada de desplazarse correspondientemente al mcvimien 

to de una pala respecto al sellado hermético al aire, 

¿ s í, la  placa selladora se mantiene entre 1 ?, pala y 

la  superficie interna la te ra l del sellado hermético 

al aire, manteniendo un estrecho contacto con esos -  

dos miembros, de manera que se establece un sellado 

hermético al aire para evitar la  fuga de gas* Cuan­

do se usan dos placas selladoras, una superpuesta a 

la  otra, estas, dos placas se mueven en diferentes di 

reociones entre s í ,  en una distancia correspondiente 

al movimiento de una pala respecto al rotor herméti­

co al aire. Esto impone la  necesidad de disponer e¡s 

tos dos sellados de manera ta l que las juntas de es­

tas placas no puedan superponerse cuando las mencio­

nadas placas se desplazan como queda dicho.

La superficie circunferencial ex­

terna de una placa selladora forma estrecho contacto 

con la  superficie interna del sellado cilindrico hcr 

mético al aire, de manera que la  provisión de un la ­

berinto o una empaquetadura puede evitar d if ic u lta ­

des debidas a la  velocidad p eriférica. La superfi­

cie circunferencial interna por otra parte, puede -  

construirse de ta l manera que la  fuga a través de la



mueca formada en el rotor, para e l montaje de laß palaß en e l 

mißmo, puede evitarse.

La placa selladora 43 puede emplearse para 

montar palas como se muestra en la  figura 26a en la  que la  -  

5 . placa selladora 43 tiene un árbol 40 fijado a su parte supe­

rior para su acoplamiento a una pala 6 , teniendo también la  

citada placa selladora en su lado opuesto otro árbol 50 que 

mantiene contacto con e l rotor hermético al aire 4 a través 

de medios antlfricción 5. S i e l mecanismo se dispone de ta l 

10 . manera que ae extienda un árbol 50 que forma contacto con e l 

rotor hermético al aire de un dispositivo de montaje fijado 

a la  superficie la tera l del citado rotor, y se monta una leva 

asociada a dicho árbol 50 sobre e l árbol 3 del rotor para ac 

cionar los extremos frontales de las palas 6 a través del ár 

15. bol 50, de manera que los extremos frontales de las palas -  

puedan situarse en todo momento en la  extensión de una mues­

ca del rotor, es posible situar los extremos frontales de las 

palas en una posición predeterminada por medio de esta leva, 

evitándose así el problema de abrir forzadamente las muescas 

20. del rotor.

En la  figura 26b se muestra una leva 51 con 

un árbol de montaje 50 insertado en una ranura de leva 52 for­

mada aproximadamente con la  configuración de la  le tra  0. El ár 

bol para montar cada pala 6 ocupa una posición mostrada en la  -  

25. figura 26b en la  ranura de leva 52 correspondiente a la  excentri­

cidad del rotor hermético al aire 4 respecto al árbol del rotor.

No es preciso que la  leva tenga siempre for­

ma de Oy puede ser una ranura radial cuando e l árbol 50 para e l 

soporte de la  hoja se acciona directamente sin usar l a  placa -  

30. selladora.



En la  presente invención, las -

muescas radiales formadas en e l rotor para situar -  

las palas en las mismas se hacen tan poco profundas 

como sea posible o se eliminan por completo, de ma- 

5 . ñera que pueda evitarse e l problema debido a la  pro 

fundidad de las muescas, ta l  como la  disminución de 

la  solidez del rotor contra una fuerza centrífuga, 

la  reducción de la  relación de compresión, los lími 

tes a imponer en las dimensiones de una pala, etc.

1 0 . Esta disposición se explicará con referencia al di­

bujo. En la  figura 27, la  referencia 1 indica una 

envoltura exterior y la  referencia 2 un rotor. En 

e l rotor 2 van montadas unas palas telescópicas 6 - 

formadas con más de dos secciones 6a, 6b y 6c ó mas, 

1 5 . de la  longitud tota l de una pala que se encuentra -  

contenida en dicha muesca. Por consiguiente, cada 

una de las palas es replegada y situada en l a  mues­

ca de acuerdo con la  longitud de un espacio entre -  

e l rotor 2 y la  envoltura externa 1 , deslizándose -  

20. las secciones de dicha pala una al in terior de otra 

y alojándose la  pala en su totalidad en la  muesca -  

cuando e l rotor 2 y la  envoltura exterior 1  estable, 

ce un estrecho contacto recíproco y no hay separación 

entre e llo s . La referencia 55 indica una muesca pa- 

25. ra una pala a introducirse en la  misma, como en la  -  

máquina giratoria  del tipo convencional.

Esta pala telescópica puede cons­

truirse de varias formas. Algunas de estas se mues­

tran en las figuras 28 y 29. La forma mostrada en -  

la  figura 28A tiene la  misma construcción que la  moŝ30



trada en la  figura 27. En este cae o, se for^c 

pala de 3 secciones, acoplándose cada sedción en -  

la  otra de manera que la  pala pueda replegarse. La 

sección 6c, que es e l miembro más bajo de este con 

junto de pala, es hueca en e l interior y presenta 

unos extremos abiertos como se muestra en la  figu­

ra 30. El miembro 6c tiene también unos bordes 58c 

proyectados desde los extremos opuestos de su suelo 

y adaptados para acoplarse, como se muestra en e l -  

dibujo, a la  abertura formada en la  muesca 10  dis -  

puesta en el rotor 2. En este miembro in ferior hue 

co 6c se inserta deslizablemente un miembro interme 

dio 6b que tiene también unos bordes 58b en e l ex -  

tremo in ferior para acoplarse a la  abertura del miem 

bro 6c. En este miembro intermedio hueco 6b se in­

serta e l miembro superior 6a que tiene también unos 

bordes 58a, en e l extremo in ferior para acoplarse a 

la  abertura del miembro 65.

Si se requiere hacer esto, puede 

montarse unos resortes 5 7 , como se ilu stra , en e l -  

conjunto de pala de manera que los miembros 6a, 6b 

y 6c de la  pala puedan desviarse en dirección radial 

para eliminar la  fricción. En el conjunto de pala 

mostrado en la  figura 28B, la  disposición de los miem 

bros de la  pala está invertida en comparación con la  

disposición mostrada en la  figura 28A para montar el 

conjunto sobre e l rotor 2. El conjunto de pala mos­

trado en la  figura 28C está dispuesto de ta l manera 

que se establecen unos espacios huecos 60a y 60b en 

las partes superior e in ferior de un miembro 59 en -
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forma de caja* con un miembro de pala en-forma de T 

61b que tiene una porción 62b proyectada desde e l -  

rotor 2 y un miembro de pala en forma de T invertida 

61a que tiene una porción 62a que se insertan desli 

zablemente en los espacios huecos in ferior y supe -  

rio r, respectivamente. El conjunto de pala mostra­

do en la  figura 29 presenta también varias seccio -  

nes capaces de deslizarse una en la  otra, disponién 

dose los miembros de pala 6d, 6e y 6f  de manera que 

se acoplen entre s í  por medio de pernos 64a y 64b y 

muescas de guía 63a y 63b. Cuando los miembros de 

este conjunto de pala han sido forzados uno dentro 

del otro, e l conjunto se aloja en su totalidad en -  

la  muesca 10 formada en e l rotor 2 . La referencia 

56 indica un o r ific io  asociado al mecanismo destina 

do a montar este conjunto de pala.

La estructura proporcionada por 

esta invención se dispone de ta l manera que, como antê  

riormente se describe, las muescas 10  formadas en -  

e l rotor 2 son mucho menos profundas que las mues­

cas del tipo convencional. Esta disposición separa 

las muescas de esta invención entre s í  en una mayor 

distancia y el espacio entre las muescas es mucho ma 

yor que en las muescas del tipo convencional, de ma­

nera que se asegura una solidez incrementada. Aco­

plado al menor peso de la  propia pala, e l mecanismo 

proporcionado por esta invención es muy superior al 

de tipo convencional.

Esta invención proporciona un dis 

positivo de auto-encendido que se bahe en las llamas30



residuales que han S3%0 pnd&hSicPEBB previamente pura 

e l reenoendido y que se adapta para su empleo con - 

un motor de combustión interna del tipo de palas gi 

ratorias provisto de un rotor hermético al aire di­

vidido en porciones izquierda y derecha, cada una - 

de ellas provista de una pared la tera l.

En la  figura 31 se establece un 

entrante 65 en una parte de la  envoltura externa 1  ó 

en una posición en la  que tenga lugar e l encendido.

El entrante 65 comunica a través de una abertura 66 

con una cámara de combustión rodeada por la  superfi 

cié circunferencial exterior de un rotor. El entran 

te comunica también a través de una pequeña abertu­

ra 67 con la  atmosfera, teniendo dicha abertura 67 

una válvula de aguja 68 montada en la  misma. En e l 

entrante 65 se dispone una bujía incandescente 69 - 

mientras que se asegura un metal quemado 69' a una 

parte de la  abertura 66 formada en e l entrante 65.

La referencia 6 indica una pala.

En e l funcionamiento, se abre la  

válvula de aguja 68 dispuesta en e l entrante 65 y se 

suministra la  bujía incandescente 69 con energía de 

manera que se ponga al rojo. Luego se pone en mar­

cha e l motor con una mezcla de aire y combustible pro. 

v ista  de una relación entre aire y combustible ade­

cuada para su encendido por medio de la  inyección die 

se l o un carburador succionado hacia e l motor. Por 

consiguiente, la  mezcla se descarga en e l entrante -  

65 bajo presión después de ser succionada y cuando - 

se descarga una parte de esta mezcla succionada a -
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través de la  abertura pequeña 67. entra en contacto 

con la  bujía incandescente al rojo para su encendi­

do. Una parte de esta mezcla encendida es ventila­

da a la  atmosfera, pero la  mayor parte es inyectada

a una cámara de combustión en llamas, encendiendo -  

así positivaaenta la  mezcla en la  cámara de combus­

tión. La mezcla así encendida se d ilata  y determi­

na la  rotación del rotor 2. El entrante 65 artes -  

mencionado, que se forma en la  envoltura ex tierna 1 , 

no tiene nada que ver con la  rotación del rotor, de 

manera que la  combustión se lle v a  a cabo sin obstru

ción:

Cuando e l entrante 65 ha sido -  

calentado uniformemente en su totalidad y no es ne­

cesario ya emplear una bujía incandescente, se inte 

rrumpe e l suministro de energía y se cierra la  c ita  

da válvula de aguja 68 , de manera que la  entrante -  

65 puede ser independiente de otros elementos. Cuan 

do e l entrante se encuentra en este estado, e l metal 

quemado 6 9 ' dispuesto en la  abertura del entrante -  

65 se pone al rojo debido a la  mezcla en combustión, 

de manera que la  mezcla llevada a l entrante estable 

ce contacto oon este metal quemado para su encendi­

do.

.Así, e l entrante 65 cuando se -  

suspende su comunicación con la  atmósfera y l a  bujía 

dispuesta en e l mismo no recibe ya suministro de -  

energía, inyecta llamas en l a  cámara de combustión 

cuando e l primero coincide oon esta última, espar­

ciéndose las llamas así encendidas a lo  largo de la
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superficie del rotor y moviéndose gradualmente a. ,ra 

ves del centro de la  cámara de combustión en la  direc 

ción de rotación. Suponiendo que se trate de un c i­

clo Babathe, se producirá una diferencia entre Pg-P  ̂

en la  presión existente entre e l entrante y la  cáma­

ra de combustión, cuando las llamas se inyectan des­

de e l primero en la  última.

Como e l entrante se destina a a l­

macenar la  energía necesaria para e l encendido, está 

diseñado de ta l manera que su volumen es pequeño y -  

cesa la  inyección cuando casi toda la  mezcla de la  -  

cámara de combustión ha sido encendida. Cuando cesa 

de este modo la  inyección después de que se ha encen 

dido la  mezcla en la  cámara de combustión, disminuye 

la  presión en e l entrante, pasando a ser menor que -  

la  presión en la  cámara de combustión, debido a que 

la  energía de la  inyección actúa en esta tendencia.

La mezcla encendida bajo tales condiciones en la  cá­

mara de combustión aumenta su presión espontáneamen­

te , quemándose la  mezcla en llamas que se extienden 

en todas direcciones. Como la  presión en e l entran­

te es in ferior a la  dominante en la  cámara de combus 

tión, la  mezcla en llamas se esparce también por e l 

entrante.

La mezcla al invadir así e l entran 

te gira de acuerdo con la  configuración del mismo, -  

favoreciendo así la  conducción e incrementando la  -  

presión en ta l entrante. Este se mantiene en este -  

estado hasta que coincide con la  siguiente cámara de 

combustión. Cuando e l primero ooinoide con esta ú l-



tima, se repite e l proceso anteriormente descrito.

Como se comprenderá por la  ante­

rio r descripción, esta invención proporciona medios 

en virtud de los cuales la  fuerza de expansión y es 

parcido espontáneamente desarrollada durante la  com 

bustion de una mezcla puede aplicarse al entrante 6 5 . 

Después de que una cámara de combustión ha dejado -  

de estar alineada con e l entrante, se efectúa la  -  

combustión sin ninguna d ificu ltad . La mezcla de com 

bustión, que se lle v a  al entrante debido a que la  -  

presión en la  misma es más baja, g ira  y se mezcla - 

con la  mezcla existente en e l mismo de acuerdo con 

la  configuración del entrante, de manera que la  com 

bustión tiene lugar anteriormente en e l entrante -  

que en la  cámara de combustión. Esto hace que la  -  

energía de encendido aplicada a la  siguiente cámara 

de combustión que coincide con e l entrante sea gran 

de y positiva, con la  adherencia de carbono reduci­

da al mínimo. La provisión de un metal quemado 6 9 ' 

en la  abertura del entrante 65 que se calienta sufi 

cientemente favorece e l encendido de la  mezcla que 

entra en contacto con aquel, facilitando simultánea 

mente e l encendido de la  mezcla no quemada. Se ve­

rá por la  anterior descripción que e l dispositivo -  

de encendido proporcionado por esta invención es ú- 

nico y que, a excepción del tiempo de accionamiento, 

e l encendido puede llevarse a cabo automática y es­

pontáneamente sin ninguna d ificu ltad . Otra ventaja 

de este dispositivo consiste en su sen cillez de com3 

trucción y facilidad de fabricación.



Esta invención proporciona una -  

nueva cámara de accionamiento de forma única definí 

da por un rotor excéntrico y una envoltura externa 

o un rotor hermético al aire y palas, de manera que 

la  eficien cia  con que se suociona e l fluido puede -  

incrementarse cuando se aplioan los principios de -  

esta invención, a máquinas que emplean un fluido -  

compresible como medio y la  combustión puede efectuar 

se satisfactoriamente cuando se aplican los princi­

pios de esta invención a motores de combustión ínter 

na.

Seguidamente se explicará la  in­

vención con referencia al dibujo. En la  máquina -  

del tipo de palas giratorias mostrada en la  figura 

33 , las superficies del rotor y de la  envoltura extj3 

rior que se coloca una contra otra son planas, de -  

manera que el rotor y la  envoltura externa entran en 

contacto recíproco en un punto en que la  cámara de 

accionamiento es comprimida. Como e l rotor y la  en­

voltura externa se separan entre s í al desviarse una 

pala respecto al punto de contacto, se forma una se­

paración, mostrada en el dibujo como área sombreada, 

a ambos lados, formándose solamente e l punto de con­

tacto en e l centro. Esto causa una dificultad cuan­

do se descarga un fluido compresible bajo presión o 

se quema una mezcla de aire y combustible en la  cama 

ra de combustión.

A fin  de evitar e l fa llo  menciona 

do, esta invención considera la  provisión de superfi 

cíes cóncavas y convexas en e l rotor y en la  envoltu
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ra externa o en e l rotor hermético al aire, de mane­

ra que pueda girarse e l fluido compresible en e l es­

pacio definido por estas superficies incurvadas. En 

las figuras 34 y 3 5 , un rotor 2 va montado dentro de 

una envoltura externa 1  y una serie de palas 6 dis -  

puestas radialmente van sostenidas por e l rotor 2 . 

Este rotor es excéntrico respecto a la  envoltura ex­

terna 1 en que va montado. Se dispone un rctor her­

mético al aire 4 que mantiene un estrecho contacto -  

con la  envoltura externa 1  a trayés de medios anti -  

fricción  5. El rotor 2 tiene una superficie circun­

ferencial externa de forma convexa. Si fuese necesa 

rio , se formarían entrantes 7 1  es e l rotor do ta l ma 

ñera que cada uno de dichos entrantes se dispenga en 

tre las palas. La envoltura externa 1  y e l rotor -  

hermético al aire 4 tienen una superficie circunfe -  

rencial interna 72 que es de forma cóncava en contras 

te con la  citada superficie circunferencial externa 

convexa del rotor 2 , de manera que se define un espa 

ció provisto de superficies incurvadas. En conse­

cuencia, cada una de las palas montadas dentro de la  

muesca 1  formada en e l rotor 2 radialmente está con­

figurada de manera que presente un extremo frontal -  

configurado de ta l modo que mantenga un estrecho con 

tacto con la  superficie circunferencial interna de -  

la  envoltura externa 1 . Como se muestra en la  figu­

ra 36 , se forma una pala de manera que presente una 

superficie convexa en su extremo fron tal, con diver­

sas muescas transversales 74 formadas en dicho extre 

mo sustancialmente en ángulo recto con la  dirección



en que se desliza e l extremo de la  pala. Unas empa­

quetaduras 75 y 75' ilustradas en laß figuras 37A y 

37B van montadas en dichas muescas a fin  de propor­

cionar un sellado hermético al aire en la  superficie 

deslizante del extremo frontal de una pala.

En e l funcionamiento, el aire o -  

la  mezcla de aire y combustible succionada en e l mo­

tor de combustión interna mostrado en las figuras 34 

y 35 es gradualmente comprimida al girar el rotor 2 , 

poniéndose en acoplamiento la  superficie convexa 70 

del rotor con la  superficie cóncava 72 de la  envoltu 

ra externa 1  y el rotor hermético al aire 4. El ai­

re o la  mezcla y combustible contenida en un espacio 

comprendido entre las porciones que absorben maß apri 

sa que otras porciones, se lle v a  a un espacio compren 

dido entre las otras porciones, porque la  presión en 

la  primera resulta más elevada, creando así e l flu jo  

de aire en e l momento de la  compresión. Al comprimir 

se gradualmente e l medio, la  presión en general as -  

ciende. Sin embargo, e l desequilibrio en e l modo de 

aproximación recíproca entre la  envoltura externa y 

e l rotor hermético al aire, debido a la  diferencia -  

de forma, hace que e l medio comprimido se desplace - 

hacia un entrante 71. Cuando la  cámara de acciona­

miento se ha reducido al mínimo de espacio, se crean 

unos fuertes remolinos en los extremos opuestos al -  

rotor 2 o en las palas que abarcan a dicho espacio, 

pasando al entrante 71 existente entre las palas, de 

manera que se agita e l aire o una mezcla de aire y -  

combustible usada como medio y desarrolla un calor -



de compresión, creando así una condición muy favora­

ble para e l encendido y la  combustión.

El suministro bajo presión de un 

fluido compresible se explicará seguidamente. La -  

mayor pérdida experimentada en la  introducción de -  

un fluido compresible bajo presión en máquinas, ha 

sido causada por la  dilatación que tiene lugar.cuan 

do se lle v a  e l fluido a las máquinas. En principio, 

los motores del tipo de palas giratorias proporcio­

nan una fuerza giratoria  a presión estática. En - 

v is ta  de esto, es necesario obtener un satisfactorio  

rendimiento del motor, de ta l manera que e l fluido 

pueda desarrollar la  menor energía posible en la  -  

abertura de entrada. Por consiguiente, la  creación 

de un espacio mostrado en la  figura 33, como área - 

sombreada, es muy inconveniente. El entrante 71 for 

mado en la  superficie circunferencial externa del ro 

tor 2 de acuerdo con esta invención permite recoger 

fluido entrante en este último, sin permitir su dis­

persión al suministrarse a la  máquina, de manera que 

la  presión proporcionada desde e l entrante 7 1  puede 

aplicarse a cada esquina de la  cámara accionadora -  

cuando se cierra la  abertura de entrada, reduciendo 

se así al mínimo la  pérdida producida al introducir 

un fluido en la  máquina. La eliminación de esta par 

dida supone una ventaja proporcionada por esta in­

vención.

Otra ventaja proporcionada por -  

esta invención es que las palas no están sujetas a 

un impacto de elevada presión cuando explosiona e l



aire, como en un motor del tipo convencional, de ma­

nera que la  deformación de las palas,.susceptible de 

causar fuga de aire y daño a las mismas, puede e v i ­

tarse. La figura 38 es una v is ta  en perspectiva frag 

5. mentaría de un rotor proporcionado por esta inven­

ción.

Finalmente, la  presente invención 

proporciona un dispositivo que permite revaporizar 

e l combustible vaporizado por e l  carburador, de ma- 

1 0 . ñera que puede descargarse una mezcla completa de aire 

y combustible en e l motor de combustión interna.

En la  figura 39, la  referencia 76 

indica un tanque de combustible desde e l que se sumi 

n istra este últino a través de una bomba 77 a un diŝ  

15. positivo 78 mezclador de aire y combustible, ta l co­

mo un carburador. Entre este dispositivo 78 mezcla­

dor de aire y combustible y un motor de combustión in 

terna del tipo de palas giratorias, va situado un dis 

positivo de compresión 79 provisto de un ventilador - 

20. 80 giratoriamente sostenido por un árbol 81. Este -

árbol es accionado a través de un mecanismo asociado 

mediante una turbina de gas de expulsión o un motor.

En e l suelo del dispositivo 79 se dispone un depósi­

to 82 conectado al tanque de combustible 76 a través 

2$. de la  tubería 84.

En e l funcionamiento, las partícu­

las vaporizadas que salen del dispositivo 78 mezcla­

dor de aire y combustible, cuando se descarga aire -  

durante la  carrera de succión, son obligadas a pasar 

30. a través de las palas giratorias del ventilador 80,



de manera que las partículas más pequeñas pueaen ace 

lerarse junto con e l aire a descargar en e l cilindro. 

Por otra parte, las partículas relativamente mayores 

son golpeadas por las palas giratorias del v e n tila ­

dor 80 y pulverizadas o adheridas a las mismas.

El combustible revaporizado que -  

ha sido golpeado por las palas y pulverizado se des­

carga en e l cilindro junto con dicho aire. Eli com­

bustible que se ha adherido a las palas entra en con 

tacto con e l aire que pasa a lo largo de las citadas 

palas y es vaporizado restando al aire un calor l a ­

tente de evaporación a introducir finalmente en e l -  

cilindro.

El combustible que no se somete a 

esta acción de vaporización (partículas madores) es 

esparcido en dirección radial por la  fuerza ccntrífu 

ga de las palas y se adhiere a las paredes laterales 

del dispositivo de compresión 7 9 ; cayendo a lo largo 

de las paredes mientras es vaporizado en e l depósito 

82 situado por debajo. El combustible que se ha agru 

pado en e l depósito es devuelto inmediatamente a l tan 

que de combustible 76 a través de la  tubería 84.

Así, esta invención proporciona -  

medios en virtud de los cuales e l combustible vapori 

zado por un dispositivo mezclador de aire y combustible 

es revaporizado por medio de un dispositivo compresor 

y descargado forzadamente en e l cilindro. Por otra -  

parte, e l combustible vaporizado resta al aire e l  ca­

lo r  latente de evaporación y lo enfría, de manera que 

puede evitarse la  elevación de temperatura debida al



funcionamiento de un dispositivo compresor, incre­

mentándose así la  e ficacia  oon que se succiona el 

medio en e l motor. El medio que se descarga en el 

motor como mezcla completa de aire y combustible con 

5 , tribuye al mejor rendimiento del motor. El disposi 

tivo proporcionado por esta invención contribuye a 

la  reducción del costo de combustible, pues la  por 

ción de este último que no ha sido vaporizada es -  

separada por el ventilador situado en e l dispositi 

1 0 . vo de compresión y devuelta al tanque de combusti­

ble para su u lterio r uso. El combustible gaseoso 

licuado ejerce un efecto redoblado cuando se emplea 

con una máquina provista de este dispositivo.

Aunque se han mostrado y descri- 

1 5 . to versiones preferidas de esta invención, se com­

prenderá que los detalles particulares aquí expues­

tos son susceptibles de modificación y variación -  

sin apartarse de los principios de la  invención y -  

que e l ámbito de esta última debe limitarse sólamen 

20. te por e l ámbito y la  adecuada interpretación de -  

las adjuntas reivindicaciones.

N O T A

Descrita suficientemente la  natu 

raleza del invento, así como la  manera de realizar- 

25. lo  en la  práctica, debe hacerse constar que las dis 

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles 

de modificaciones de detalle en cuanto no alteren -  

su principio fundamental. También se hace constar 

que e l invento corresponde a una solicitud de paten 

30. tes presentadas en Japón con fechas 24 junio 1.964,



18 de ju lio  de 1.964, 9 de octubre de 1.964, 18 de

noviembre de 1.964, 18 de noviembre de I .964 y 8 -  

de diciembre de 1.964, bajo los números Sho-39-35685, 

Sho-39-40973, Sho-39-57621, Sho-39-65ll2, Sho-39- 

5. 65113 y Sho-39-69052, acogiéndose por tanto a los -

beneficios que conceden los Convenios Internaciona­

les en vigor, siendo lo  que constituye la  esencia -  

del referido invento y por lo  que se s o lic ita  Paten 

te de Invención por 20 anos en España sobre:" "NAQUI 

10. NA GIRATORIA DEL TIPO DE ALABES"; caracterizándose 

por lo  siguiente:

1 § .-  Maquina giratoria  del tipo -  

de alabes, en l a  qun rotor excéntrico respecto a una 

envoltura exterior f i j a  va montado en esta última,,

15. una serie de alabes se encuentran montados en e l c i­

tado rotor y las cámaras de accionamiento experimen­

tan un cambio de volúmen a i girar e l árbol del rotor, 

caracterizada porque un rotor hermético al aire, con 

céntrico con la  citada envoltura exterior está gira- 

20. tordamente montado en dicha envoltura exterior, dis­

poniéndose unos medios antifricción entre el citado 

rotor hermético al aire y dicha envoltura externa, adag 

túndese los extremos frontales de los citados alabes 

para establecer un estrecho contacto con e l referido 

25. rotor hermético al aire.

28.- Maquina g iratoria  del tipo -  

de alabes según la  reivindicación 1 , caracterizada -  

porque e l rotor hermético al aire tiene una pared la  

te ra l.

30. 3 - .-  Maquina g iratoria  del tipo -
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de alabes, en la  que un rotor excéntrico respecto a 

una envoltura exterior f i j a  va montado en esta ú lt i  

ma, unos alabes van deslizablemente montados en las 

muescas formadas radialmente en dicho rotor, de ma­

nera que las cámaras de accionamiento pueden experi 

mentar un cambio de volumen al girar e l árbol del -  

rotor, y un rotor hermético al aire dividido en miem 

bros derecho e izquierdo va montado concéntricamen­

te con la  citada envoltura externa y mantiene un eŝ  

trecho contacto con e l citado rotor, de ta l manera 

que los dos miembros mencionados del rotor herméti­

co al aire abarcan a este ultimo por lados opuestos, 

teniendo cada uno de dichos miembros de los rotores 

herméticos al aire una pared la tera l y establecién­

dose unos medios antifriccián  entre e l rotor hermé­

tico  al aire y la  citada envoltura externa.

4 -.-  Máquina giratoria  del tipo 

de alabes, según la  reivindicación 3 , en la  que se 

disponen cámarab' de combustión espaciadas entre s í 

en una distancia predeterminada en e l rotor o en la  

envoltura externa, en posiciones en las que e l rotor 

y la  envoltura externa mencionado se oponen entre -  

s í ,  estando provisto cada uno de los alabes de una 

banda de empaquetadura en su extremo frontal, que -  

establece contacto con el rotor hermético al aire, 

y un laberinto en su extremo frontal, que forma con 

tacto con la  envoltura externa.

53.- Maquina giratoria  del tipo 

de álabes, en las que un rotor excéntrico respecto 

a una envoltura exterior f i j a  va montado en esta úl



tima, unos alabes van d esìizablemente montados en -  

las muescas formadas radialmente en dicho rotor, de 

manera que las cámaras de accionamiento pueden expe 

rimestar un cambio de volumen al girar e l árbol del 

rotor, un rotor hermético al aire en forma de cubo 

provisto de una pared la te ra l o un rotor hermético 

al aire dividido en miembros derecho e izquierdo, -  

cada uno de ellos provisto de una pared la te ra l, va 

giratoriamente montado en la  citada envoltura exter 

na, cuyo rotor hermético al aire es concéntrico con 

la  citada envoltura externa y se establecen míos me 

dios antifriccion entre e l rotor hermético al aire 

y la  envoltura externa mencionados, en la  pared de 

la  citada envoltura externa se dispone mía adecuada 

abertura de entrada y una abertura de salida, depen 

diendo de que e l medio empleado sea un fluido compre 

sib le o no compresible, introduciéndose dicho medio 

en la  máquina a través de esta abertura de entrada y 

descargándose de la  máquina a través de la  abertura 

de salida, desarrollando asm una energía, descargan­

do un fluido o aplicando presión.

6§ .-  Maquina giratoria  del tipo 

de álabes, en la  que mi rotor excéntrico respecto a 

una envoltura externa f i j a  va montado en esta ú l t i ­

ma, unos álabes van d e sìizablemente montadas en las 

muescas formadas radialmente en dicho rotor, de ma­

nera que las cámaras de accionamiento pueden experi 

mentar un cambio de volumen al girar e l árbol del -  

rotor, un rotor hermético al aire concéntrico con la  

citada envoltura externa se encuentra giratoriamente



montado en esta última a través de medios an tifric  

ción, siendo dicho rotor hermético al aire de for­

ma cilin d rica  o de cubo y presentando una superfi­

cie la te ra l, disponiéndose una porción de cojinete 

cilin d rica  en dicho rotor hermético al aire cuando 

es necesario, y disponiéndose una porción de co ji­

nete de empuje y por lo  menos dos porciones de co­

jinetes antifricción.

73.- Maquina giratoria del tipo 

de alabes, según la  reivindicación 6 , en la  que se 

establece un dispositivo de montaje en virtud del -  

cual los alabes mantienen un estrecho contacto con 

e l rotor hermético al aire y se deslizan suave y -  

deslizablemente a lo largo de dicho rotor herméti- 

1 5 , co al aire.

83.- Maquina giratoria del tipo 

de alabes, según las reivindicaciones 6 y 7, en la  

que se forma una muesca o ranura en la  superficie -  

de la  pared interna del rotor hermético al aire, mon 

20. tándose unos alabes en esta muesca o ranura a través 

de medios antifrioción, s i  fuese necesario, de mane­

ra que los citados alabes pueden deslizarse oscilante^ 

mente a lo  largo de la  superficie interna del c ita ­

do rotor hermético al aire.

25. 93.- Maquina giratoria  del tipo

de alabes, según la  reivindicación 6, en la  que se 

forma una muesoa o ranura en la  superficie de la  -  

pared interna del rotor hermético al aire, se mon­

tan unos alabes en esta muesca o ranura mediante - 

árboles a través de medios antifricción, s i  fuese -30
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necesario, de manera que dichos alabes puedan d esli­

zarse oscilantemente a lo  largo de la  superficie in­

terna de dicho rotor hermético al aire, establecién­

dose unas placas selladoras de manera que pueda esta 

blecerse un sellado en dicha muesca o ranura.

IOS.- Maquina giratoria  del tipo 

de alabes según la  reivindicación 9 y en la  que e l — 

árbol de montaje dispuesto entre e l alabe y la  pía 

ca selladora y e l  árbol de montaje dispuesto entre 

la  placa selladora y la  muesca o ranura están sitú a  

dos en diferentes líneas.

l i s . -  Maquina g iratoria  del tipo 

de alabes, según la  reivindicación 7, a 1 0 , en la  -  

que se dispone una leva que es accionada por la  ro­

tación de la  máquina y pone a cada una de las palas 

en una posición predeterminada en e l rotor herméti­

co al aire.

123.- Maquina g iratoria  del tipo 

de alabes, en la  que un rotor excéntrico respecto a 

una envoltura externa f i j a  va montado en esta ú l t i ­

ma, unos alabes van Realizablemente montados en las 

muescas formadas radialmente en dicho rotor, de ma­

nera que las cámaras de accionamiento pueden experi 

mentar un cambio de volumen al girar e l árbol del -  

rotor, un rotor hermético al aire, concéntrico con 

la  citada envoltura externa, va giratoriamente mon­

tado en esta última a través de medios antifricción, 

presentando dicho rotor hermético al aire una forma 

cilin d rica  o de cubo y teniendo una superficie late, 

ra l o comprendiendo dos miembros divididos en porclo



*-? * 7

nes derecha e izquierda, teniendo cada poreión una 

pared la te ra l, y van montados unos conjuntos de á- 

labes telescópicos., constando cada uno de dichos -  

conjuntos de alabes de más de dos miembros, d esli- 

5 . zandose uno dentro del otro.-

133.- Maquina giratoria del tipo 

de alabes, aplicable a motor de combustión intorna, 

en la  que un rotor excéntrico respecto a una envol­

tura externa f i j a  va montado en esta última, unos -  

1 0 . alabes van deslizablemente montados en las muescas 

formadas radialmente en dicho rotor, de manera que 

las cámaras de accionamiento pueden experimentar -  

un cambio de volumen al girar e l árbol del rotor, - 

un rotor hermético al aire concéntrico con la  c ita -  

15. da envoltura externa va deslizablemente montado en

esta última a través de medios antifricción, compren 

diendo dicho rotor hermético al aire dos miembros -  

divididos en porciones derecha e izquierda, presen­

tando cada porción una superficie de pared la te ra l, 

20. y se forma un entrante en una parte de la  envoltura 

externa, de manera que puede almacenarse en é l un -  

gas combustible para favorecer la  combustión, inyec, 

tando dicho entrante al citado gas quemado en una -  

cámara de combustión cuando aquel se pone en coinci 

25. dencia con esta última, encendiéndose así una mez­

cla de aire o combustible o facilitando la  combustión 

de dicha mezcla en la  citada cámara de combustión.

143.- Máquina según reivin dica­

ción 13, caracterizada porque en la  cámara se dispc¡ 

30. ne en la  abertura de dicho entrante un metal quema-
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do adaptado para calentarse mediante e l gas combus­

tib le  entrante y rebosante.

1 5 - .-  Maquina giratoria  del tipo 

de alabes, en la  que un rotor excéntrico respecto a 

una envoltura externa f i j a  va montado en esta ú l t i ­

ma, unos alabes van deslizablemente montados en la  

muesca formada radialmente en dicho rotor, de mane­

ra que las cámaras de accionamiento pueden expcrimen 

tar un cambio de volumen al girar e l árbol ded. rotor, 

un rotor hermético al aire concéntrico con lá  citada 

envoltura exterior va montado en esta última a t r a ­

vés de medios antifriccién , comprendiendo dicho ro­

tor hermético al aire dos miembros divididos en por 

ciones derecha e izquierda, teniendo cada porción -  

una superficie de pared la te ra l, conformándose e l -  

citado rotor de manera que presente una superficie 

circunferencial exterior convexa, y configurándose 

e l citado rotor hermético al aire de manera que pre 

sente una superficie circunferencial externa cónca­

va que corresponda a la  superficie convexa menciona 

da, presentando dicha superficie circunferencial exte, 

rio r convexa del rotor un entrante, cuando sea nece, 

cario.

16§.- Maquina g iratoria  del tipo 

de alabes, aplicable a motor de combustión interna, 

en la  que un rotor excéntrico respecto a una envol­

tura exterior f i j a  va montado en esta última, unos 

alabes van deslizablemente montados en las muescas 

formadas radialmente en dicho rotor, de manera que 

las cámaras de accionamiento pueden experimentar un

- 5 6 -

30
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cambio de volumen al girar e l árbol del rotor, un 

rotor hermético*ál*aire concéntrico con la  citada 

envoltura externa va giratoriamente montado en esta 

última a través de medios antifricción, presentando 

5 . dicho rotor hermético al aire una forma cilin d rica  

o de cubo y teniendo una superficie de pared la te ­

ra l o comprendiendo dos miembros divididos en por­

ciones derecha e izquierda, presentando cada por­

ción una superficie de pared la te ra l, se establece 

1 0 . un dispositivo compresor provisto de un ventilador 

en e l paso de entrada de combustible entre e l motor 

y un carburador, y e l combustible vaporizado en e l 

carburador se hace pasar a través de las palas de 

este ventilador, de manera que puede revaporizarse 

15  ̂ e l combustible en partículas relativamente grandes.

1 7 a .-  Máquina giratoria del tipo 

de alabes, ta l y como queda sustancialmente descri­

to en la  presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de cincuenta 

20. y siete hojas escritas a máquina por una sola cara.

Madrid, 2 4  JUMHay 
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