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Tiene por finalidad este invento, la proteccidén de un
mecanismo de sugpensidn regulable,especialmente idesdo para
los esientos de los vehiculos, preferenterente los pesados,
en los que les vibraciones que reciben, es necesario amor—
tiguar a fin de dar al conductor una mds acentuada comodidad.
Este mecanismo, debido a la doble disposicidn amortiguadors
de que estd provisto, aisla totalmente al asiento del resto
del vehiculo, proporcionando un verdadero asiento flotante,
descansado paras el usuario, y facilitando la conduccidn del
automévil .

En esencia, estd constituldo por un mecanismo de tijera,
formado por una placa que desde el borde posterior del asien
t0, se articula al borde anterior del soporte fijo al vehicu=-
lo, cruzéndole un bastidor abierto que desde el borde anterior
del gsiento llega al posterior del soporte, articuldndose en~
tre sl en los puntos de cruce, y habiendo previsto como amor—
tiguedores en la articulacidn de estas piezas, una barra de
torsidn inclufda en el eje de giro posterior de la placa, ¥
un amortiguador que enlaza un extremo al borde delantero del
goporte y el contrario g la zona central de la citada placa.

El doble esfuerzo de amortiguador y barra de torsidnm, lo
gre un aislamiento total del asiento del resto de vehiculo, y
a fin de que este mecanismo funcione siesmpre en las condicio-
nes més apropiadas a cada caso, se ha previsto un dispositivo

de graduscidn de la barra de torsién, que varfa su tensidén
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inicial en funcidn del peso del conductor gue haya de sentar
se en el asiento dotado de tal mecanismo.

A continuacibn se herd una detallada descripeidn del me
cenismo que se alude, con refemncia al plano que se acompe-
fia, en el gque se representa a simple titulo de ejemplo, no 1i
mitativo, una forma preferente de realizacidn, susceptible
de todas aquellas variaciones de detalle que nc supongen una
alterscidn fundamental de las caracteristicas esenciales del
mismo .

En dicho plano se ilustra:

En la figura 1, dibujo esquemdtico en alzado latersl de
ung seccidn longitudingl del mecanismo.

En la figurs 2, detalle en perspectiva exterior del man
do regulador de tensidén en la barra de torsidn.

En le figura 3, esquema del sistems de barra de torsidn,
en vista perspectiva.

En la figurs 4, perspectiva genersl, esquemitica del me
canismo.

Segin el ejemplo de ejecucidén representado, el mecanis—
mo, estd constituido por una base fija 1 acoplable el chasis
del vehiculo, o al suelo de su carroceria, segin wonvenga,
en la que en su borde posterior, se articulan los extremos
de un bastidor formado por dos laterales 2 y un eje trans-
versal que los une en su extremo superior, alojdndose los ex
tremos de dicho eje 3 en unas gufas longitudinsles 4 existen
tes en el bgstidor 5 del asiento.

En el borde anterior de la base fija 1, se articula el
de una placa 6 mediante un eje 7 previsto en el mencionado
borde, quedando el posterior de la citada place, formando un

casquillo cilindrico 8 en el gue encaja una barra de torsibn



9 con un extremo solidariesmente unido al citado casquillo,
¥y el contrario a un dispositivo de regulacidn que posterior
mente se describe.
En el mismo borde anterior de la base 1, y en su centro
60« se ha previsto la articulacién de una pieza en horquills 10
que lleva a su vez articulado un extremo de un amortiguador
11 cuyo extremo contrario se articula a unas orejetas 12
existentes en la zona central de la placa 6%,
El bastidor formado por los laterales 2 y la placa 6
65~ en sus puntos de cruce, queden articulados por pequeilios ejes
13 con lo que cualquier presidn efectuada sobre el bastidor
5 del asiento, se traduce en un giro sobre dichos ejes, abrien
do el dngulo que forman bastidor ¥y placa, amortiguando este
degplazamiento la suma de las acciones de la barrs de torsidn
70~ 9 y el amortiguador 11.
Con el fin de regular la accién de la barra de torsidn
9 para que actde de acuerdo con el peso que ha de soportar
el asiento, se ha previsto en uno de los latersles del bag—
tidor 5 una caja prismdtica 14 en la que se aloja uno de los
75« extremos del cilindro 8, quedando en el interior de dicha ca
ja, una pieza 15 cilindrica con una renurs diametrsl en 1s
que encaja un extremo de la barrs de torsidn 9, llevando la
pieza 15 un saliente lateral con orificio roscado 16 en el
que se acopla un védstego asimismo roscado 17 ¥y con una meni
80~ 1la de accidn 18 en su extremo, con el Tin de que al girar
la menilla, se haga aproximar mis o menos al saliente de la
pieza 15 y por tanto girar éeta efectuando una torsidn mis o
menos acentuads en la barra 9 hasta lograr una tensidn inie
cial de acuerdo con el peso del ususrios,

85 .- Para que el usuario puede comprobar el momento en que
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la graduscién correspondiente ha sido lograda, se ha previs-
$0 en el extremo contrario, una pieza 19 con un saliente 20

a modo de indice que puede quedar en posiciones correspondien
tes a pesosg livianos, medios y pesados, perfectamente deter-—
minadas por su colocacidn respecto al borde del bastidor del
agiento o del respaldo.

De esta manera, este mecanismo, actia siempre que es so
metido a una vibracidn, por la aperture de la tijera que for
men la placa 6 y los laterales 2 del bastidor, agpertura que
guede limitada y amortiguada por el doble sistems de barra de
torsidn 9 y amortiguador 11, siempre dentro de unos limites
totalmente correctos y con una eficiencia tal que consigue un
verdadero agsiento flotante en el que el conductor estd aisla-
do de cuantas vicisitudes pueda sufrir el vehiculo.

La forms materiales y dimensiones, podrén ser variables
y en genersl, cuanto seg accesorio y secunderio, siempre que
no altere, cambie o modifique la ssenciglidad del objeto que
se describe.

Los términos en que quede redactada esta memoria, son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar

con cardcter amplio y nunca en forms limitativa,

Los puntos de invencidén que se reivindican para qus sean
objeto de esta Patente de Introduccidn en Espafia, por diez
aflos, son los siguientes:

12 o= Mecanismo de suspensidn regulable para asientos de
vehiculos, caracterizado por haberse previsto sobre una base
fija, la articulacidén a su borde posterior, de un bastidor
constituido por dos laterales y una barra o eje transversal

en su extremo superior, mientras que en el borde anterior de
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la base fija, se articula una placa que queda entre los ante-
riores laterales, articuldndose entre si en sus puntos de cru
ce para constituir un sistema de deformacidn en tijera.

22 .~ Mecanismo, segin punto 12, caracterizado por haber-
se previsto la articulacidn del eje transversel del bastidor
gue forms tijera con la placa, sobre unas gufas longitudina-
les existentes en la cara interior de los laterales del bas-
tidor del asiento, a fin de que en los movimientos de apertu
ra y clerre de la tijera se transformen en movimientos desli
zantes de egste eje sobre las gufas.

32 .~ Mecanismo, segin puntos anteriores, caracterizado
por haberse previsto que el borde posterior de la placa arti
culada por el enterior a la base fija, esté formado por wn
casquillo cilindrico en el que se aloja une barra de torsidn
que presenta unc de sus extremos solidarizaedo con el casqui-
1lo y el contrario con un sistems de regulacién de su tensidn
inicial, articulédndose este casquillo al borde posterior del
bastidor del asiento, completando el sistems eldstico del
mismo .

42 .~ Mecanismo, segin anteriores puntos, caracterizado
por existir un amortiguador articulado por un extremo al cen-
tro del borde anterior de la base fija y por el contrario a
unas orejetas situades en el cenfro de la placa, con el fin
de suavizer los movimientos,basculantes de ls misma.

52 .~ Mecanismo, segun puntos precedentes, ceracterizado
por el hecho de que para regular la tensidn de la barra de
torsidn, se ha previsto una pieze solidaria de uno de sus ex-
tremos y dotada de un saliente lateral en el que rosca un vés
tago dotado de manilla de accidn, a fin de conseguir el giro

de diche pieza y la torsidn mds o menos acentuads de la barra,



para que ésta actie en funcidn del peso del ususrio, para lo

que en el extremo contrario se ha previsto una pieza Indice

que marca la posicién correcta en cada caso.

62 o~ V"NECANISMO DE SUSPENSION REGULABLE PARA ASIENTOS DE

150~  VEHICULOS", todo tal y conforme se describe en ls presente

memoria, la cual conste de 152 lineas y a ti{tulo de ejemplo

se representa en el adjunto planoc de d;bujoso

Vedrifl, lgfi, de junio de 1.965
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