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Tiene por fin alid ad  este  invento, l a  protección de un 

mecanismo de suspensión regulable,especialm ente ideado para 

lo s  asientos de lo s vehículos, preferentemente lo s pesados, 

en lo s que la s  vibraciones que reciben, es necesario amor- 

5 .-  tigu ar a f in  de dar a l  conductor una más acentuada comodidad. 

Este mecanismo, debido a  la  doble d isposición  amortiguadora 

de que e stá  prov isto , a í s l a  totalmente a l  asiento del resto  

del vehículo, proporcionando un verdadero asiento flo tan te , 

descansado para e l  usuario, y fac ilitan d o  l a  conducción del 

10.- automóvil.

En esencia, e stá  constituido por un mecanismo de t i j e r a ,  

formado por una p laca que desde e l  borde posterior del asien 

to , se a r t ic u la  a l  borde anterior del soporte f i jo  a l  vehícu­

lo , cruzándole un bastidor abierto que desde e l  borde anterior 

15 .- del asiento l le g a  a l  posterior del soporte, articulándose en­

tre  s i  en lo s puntos de cruce, y habiendo previsto  como amor­

tiguadores en l a  articu lación  de e sta s  p iezas, una barra de 

to rsión  inclu ida en e l  e je  de giro  posterior de la  p laca , y 

un amortiguador que enlaza un extremo a l  borde delantero del 

20 .- soporte y e l  contrario a l a  zona central de l a  c itada p laca .

E l doble esfuerzo de amortiguador y barra de to rsión , lo  

gra un aislamiento to ta l  del asiento del resto  de vehículo, y 

a f in  de que este  mecanismo funcione siempre en la s  condicio­

nes más apropiadas a cada caso, se ha previsto  un d ispositivo  

25 .- de graduación de l a  barra de to rsión , que v aría  su tensión
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in ic ia l  en función del peso del conductor que haya de sentar 

se en e l  asiento dotado de t a l  mecanismo.

A continuación se hará una detallada descripción del m9 

canismo que se alude, con refesn cia  a l  plano que se acompa- 

30.-  ha, en e l  que se representa a simple t ítu lo  de ejemplo, no l i  

m itativo, una forma preferente de realización , susceptible 

de todas aquellas variaciones de detalle  que no supongan una 

alteración  fundamental de la s  c a rac te r ístic a s  esenciales del 

mismo.

35.-  En dicho plano se i lu s t r a :

En la  figu ra  1, dibujo esquemático en alzado la te r a l  de 

uno, sección longitudinal del mecanismo.

En la  figu ra  2, detalle  en perspectiva exterior del man 

do regulador de tensión en la  barra de to rsión .

40 .- En l a  figu ra  3, esquema del sistema de barra de torsión ,

en v is ta  perspectiva.
En l a  figu ra  4, perspectiva general, esquemática del me 

canismo.

Segdn e l  ejemplo de ejecución representado, e l  mecanis- 

45o- mo, e stá  constituido por una base f i j a  1 acoplable a l  chasis 

del vehículo, o a l  suelo de su carrocería, según convenga, 

en l a  que en su borde p osterior, se articu lan  lo s extremos 

de un bastidor formado por dos la te ra le s  2 y un eje trans­

v ersa l que lo s une en su extremo superior, alojándose los ex 

50.-  tramos de dicho e je  3 en unas guías longitudinales 4 existen  

te s  en e l  bastidor 5 del a sien to .

En e l  borde anterior de l a  base f i j a  1, se a rticu la  e l 

de una p laca 6 mediante un e je  7 previsto en e l  mencionado 

borde, quedando e l  posterior de l a  c itada p laca , formando un 

55.-  caequillo c ilin d rico  8 en e l  que encaja una barra de torsión
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9 con un extremo solidariamente unido a l  citado casq u illo , 

y e l  contrario a un d ispositivo  de regulación que posterior 

mente se describe.

En e l  mismo borde anterior de la  base 1, y en su centro 

se ha previsto  l a  articu lación  de una pieza en horqu illa  10 

que lle v a  a su vez articulado un extremo de un amortiguador 

11 cuyo extremo contrario se a r tic u la  a unas o re jetas 12 

existen tes en l a  zona central de la  p laca 6 .

E l bastidor formado por lo s la te ra le s  2 y l a  p laca 6 

en sus puntos de cruce, quedan articu lados por pequeños e je s  

13 con lo  que cualquier presión efectuada sobre e l  bastidor 

5 del asien to , se traduce en un giro sobre dichos e je s , abrien 

do e l  ángulo que forman bastidor y p laca , amortiguando este 

desplazamiento l a  suma de la s  acciones de l a  barra de to rsión  

9 y e l  amortiguador 11.

Con e l  f in  de regular l a  acción de l a  barra de to rsión  

9 para que actúe de acuerdo con e l  peso que ha de soportar 

e l  asien to , se ha previsto  en uno de lo s la te ra le s  del bas­

tid o r 5 una ca ja  prism ática 14 en l a  que se a lo ja  uno de lo s 

extremos del cilindro  8, quedando en e l  in terio r de dicha ca 

ja ,  una pieza 15 c ilin d r ica  con una ranura diametral en l a  

que encaja un extremo de la  barra de torsión  9, llevando l a  

p ieza 15 un sa lien te  la te r a l  con o r if ic io  roscado 16 en e l  

que se acopla un vastago asimismo roscado 17 y con una moni 

l i a  de acción 18 en su extremo, con e l  f in  de que a l  g ira r  

l a  m anilla, se haga aproximar más o menos a l  sa lien te  de l a  

pieza 15 y por tanto g ira r  e sta  efectuando una torsión  más o 

menos acentuada en l a  barra 9 h asta  lograr una tensión in i­

c ia l  de acuerdo con e l  peso del usuario'.

Para que e l  usuario pueda comprobar e l  momento en que
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l a  graduación correspondiente ha sido lograda, se ha previs­

to  en e l  extremo contrario, una pieza 19 con un salien te  20 

a modo de índice que puede quedar en posiciones correspondien 

te s  a pesos liv ian o s, medios y pesados, perfectamente deter- 

90.-  minadas por su colocación respecto a l  borde del bastidor del 

asiento o del respaldo.

De e sta  manera, este mecanismo, actúa siempre que es so 

metido a una vibración, por l a  apertura de l a  t i je r a  que fo r 

man la  p laca 6 y lo s la te ra le s  2 del bastidor, apertura que 

95 *- queda lim itada y amortiguada por e l  doble sistem a de barra de 

to rsión  9 y amortiguador 11, siempre dentro de unos lim ites 

totalmente correctos y con una e fic ien cia  t a l  que consigue un 

verdadero asiento flo tan te  en e l  que e l  conductor e stá  a i s la ­

do de cuantas v ic isitu d es pueda su fr ir  e l  vehículo.

100.- La forma m ateriales y dimensiones, podrán se r  variab les

y en general, cuanto sea accesorio y secundario, siempre que 

no a lte re , cambie o modifique l a  esencialidad del objeto que 

se describe.

Los términos en que queda redactada e sta  memoria, son 

105.- c ie rto s y f i e l  r e f le jo  del objeto descrito , debiéndose tomar 

con carácter amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

N O T A.-

Los puntos de invención que se reivindican para que sean 

objeto de e sta  Patente de Introducción en EspaSa, por diez 

110.- años, son lo s sigu ien tes:

12 .-  Mecanismo de suspensión regulable para asientos de 

vehículos, caracterizado por haberse previsto sobre una base 

f i j a ,  l a  articu lación  a su borde posterior, de un bastidor 

constituido por dos la te ra le s  y una barra o e je  tran sversal 

115.- en su extremo superior, mientras que en e l  borde anterior de
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l a  "base f i j a ,  ae a r tic u la  una placa que queda entre los ante­

rio re s la te r a le s , articulándose entre s i  en sus puntos de cru 

ce para co n stitu ir  un sistem a de deformación en t i j e r a .

22 .- Mecanismo, segdn punto 12 , caracterizado por haber­

se previsto  l a  articu lación  del eje tran sversa l del bastidor 

que forma t i j e r a  con l a  p laca , sobre unas guias longitudina­

le s  existentes en l a  cara in te r io r  de lo s la te ra le s  del bas­

tid o r  del asien to , a f in  de que en lo s movimientos de apertu 

ra  y cierre  de la  t i je r a  se transformen en movimientos d e s li  

zantes de este e je  sobre la s  gu ias.

32.-  Mecanismo, segdn puntos an teriores, caracterizado 

por haberse previsto  que e l  borde posterior de la  p laca a r t i  

culada por e l  anterior a l a  base f i j a ,  este  formado por un 

caequillo c ilin d rico  en e l  que se a lo ja  una barra de to rsión  

que presenta uno de sus extremos solidarizado con e l  caequi­

l lo  y e l  contrario con un sistem a de regulación de su tensión 

in ic ia l ,  articulándose este caequillo  a l  borde posterior del 

bastidor del asien to , completando e l  sistem a e lá stico  del 
mismo.

42.-  Mecanismo, segdn anteriores puntos, caracterizado 

por e x i s t i r  un amortiguador articulado por un extremo a l  cen­

tro  del borde anterior de l a  base f i j a  y por e l  contrario a 

unas o re jetas situadas en e l  centro de la  p laca , con e l  f in  

de suavizar lo s movimientos,basculantes de l a  misma.

52.-  Mecanismo, segdn puntos precedentes, caracterizado 

por e l  hecho de que para regu lar l a  tensión de la  barra de 

to rsión , se ha previsto una pieza so lid a r ia  de uno de sus ex­

tremos y dotada de un sa lien te  la te r a l  en e l  que rosca un vás 

tago dotado de manilla de acción, a f in  de conseguir e l  giro 

de dicha pieza y l a  torsión  más o menos acentuada de la  barra,
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para que é sta  actúe en función áe l peso del usuario, para lo 

que en e l  extremo contrario se ha previsto una pieza índice 

que marca l a  posición correcta en cada caso .

6 3 "MECANISMO DE SUSPENSION REGULABLE PARA ASIENTOS DE

VEHICULOS", todo t a l  y conforme se describe en la  presente 

memoria, l a  cual consta de 152 lín eas y a t itu lo  de ejemplo 

se representa en e l  adjunto plano de d ibu jos.

Madriá, 24 de junio de 1.965
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