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El invento se refiere a un acoplamiento que
se monta entre dos troncos coaxiales de eje. Esta
clase de acoplamiento tiene la wmisién de transmi~
tir el .momento de giro desde el eje de mrrastre
al eje arrastrado y equilibrar las variaciones ya
existentes o que se produzcan mag tarde en una u
otra porcion de eje, sean axiales o radiales o en
relacidén angular, para 1lo cual cede la parte eldsw
tica del acoplamiento. Ademds, mediante el empleo
de estos acoplamientos de equilibran o compensan
las oscilaciones de giro y las variacionegt de mo-
mento de giro producidas bruscamente,

En la realizacion constructilva mas sencilla,
estos acoplamientos consisten en anillos circu-
lares o poligonales de goma o waterial eldstico and-
logo . Sobre la periferia se d#ncuentran convenien-
temente distribuidos agujeros para recibir los per-
nos de unién.

Los pernos de las partes iwmpulsora e impulsa-
da se encuentran distribuidos en tal forma sobre
los agujeros de sujecidén del acoplamiento, que-con—
siderando en sentido periférico- a cada perno del
lado de impulsién sigue un perno del lado impule
sado,

‘ Estos acoplamientos se aplican la mayor parte
de las vrces en la construceién de automdéviles,pues
son valiosos y pueden compensar a manera de car=
dan grandes variaciones angulares., Otra ventaja wmuy
importante consiste en que e¥tos acoplamienios pue-

den ser montados sin que los extremos de eje corres=
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pondientes dengan que deslizarse por smeparado, LEs=-
ta ventaja no es solamente vdlida para el primer
montaje, &ino tambien para cualquier nueva operam
cion de vigilancia o de sustitucidn, La desven~
taja efencial de estos acoplamientos consiste, em-
pero, contkiste en su limitada posibilidad de apli-
cacién para grandes rendimientos.

Log grandes momentos de giro #Holo pueden domi-
narse en egfta forma constructiva, cuando los did-
metros de los acoplamientogs se hacen de domensiones
antiédconomicamente grandes#, Ademds para grandes vee
locidades angufiares se producen fuerzas centripe~
ta® que solo conducen a la deformacién y, finalmen-
te, a la destruccién del acoplamiento.

Especialmente el problema de la falta de equi-
librado crece con el nimero de revoluciones de tra-
bajo y con el diéﬁetro del acoplamiento. Una cau~
sa esencial para la aparicién de fuerzas centrifu-
gap vy de desequilibrio de maga en el material eldgw
tico, consiste en que esta forma constructiva mno
existe pogibkilidad alguna de centrado y que tampo=-
co existe elemento alguno adicional de retenci;dn
radial,

Preferentemente para campos de aplicacién in-
dusgtrial y especialmente donde £e exige una mar-
cha tranquila, povo volumen, elevado momento de gi-
ro vy larga duracién, para velocidades angulares ele~-
vadag y muy elevadas, ge aplica otro tipo de cons-
truceién para los acoplamientos eldsticos. El miem-

bro eldstico agqui utilizado de forma anular se em-
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bute radialmente entre una vaina interior y una

vaina exterior y £e une a las superficief inter-

nas o externas de estas vainas mediante unidn a
friccidn, pegadod vulcanizacidén. Para rexibir el
momento de giro se dispone siempre de una super=

ficie esencialmente mayor que en la forma construce
tiva antes mencionada. Las deformaciones de fuerza
centrifuga en la parte eldstica del acop,amiento

no se producen, pordue esta parte se encuentra radiale
mente cerrada en todos los Eentidos.

Los eefuerzos de fuerza centrifuga de la tota-
lidad del acoplamiento -~especialmente la influencia
del dessequilibrioc producido por posiciones raDIal o
angular -~ son absorbidag de manera gue las vainas
interior o exterior del acoplamiento asienta sobre
un dispositivo adicional de centrado del extremo
del 4rbol correspondiente.

Un acoplamiento de esta clase puede dimensio-
narse de manera compacta y pueden recibirse veloci-
dades angulares elevadag, grandes momentos de giro,
Y a pesar de todo, tambien notables desviaciones de
posicidén entre los 4drboles, o ejes. Su desventaja
esencial consistep sin emwbargo, en las exigencias
de montaje. Dgbido al centrado, un acoplamiento de
esta clase solamente puede montarse, es decir, des~
plazarse centradamente, cuando uno de los ejes, por
1o menos, puede desplazarse axialmente. Entonces puew-
den los extremos de 1los ejes aproximarse uno a otro,
y enlazarse con cierre de fuerza mediante el aqopla-

miento, Este sistema e tambien necesario para el
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primer montaje lo mismo que para los de vigi-lan-
cia y sustitucidn; es especialmente molesto cuando
#e trata de extremos de ejes de grandes accionamien=
tos o de agregados, que deben desplazarse con los
ejes.

El invento que presentamos soluciona el proble~
ma del montaje y degmontaje de esta clase de acopla=
mientos sin ningun desplazamiento previo de un exw
tremo de eje, La aolgcién consigte en que, entre el
acoplamiento y el segundo extremo de eje, no centra-
do, Ze dispone una separacidén axial, cuyas dimensio-
nef son tales que es pofgible una introduccidn radial
del acoplamiento y luego su degplazamiento axial a
fines de centrado. F@nalmente la separacidén axial
fe cierra mediante un anillo de unidén desplazable
de manera radial,

La sujecidén de este anillo se lleva a cabo de
manera conveniente igualmente, con ayuda de aquelles
elementos de sujecidn que son necesarios para la su~
jecidn del acoplamiento a los extremos de eje a a
las bridas de eje. Estos elementos pueden ser per-~
nos rogcados, que sSe introducen a través de tala-
dros o agujeros dei anillo de separacién.

Para dominar mejor la fuerza centrifruga se ha
demos trado como favorable de manera especial, el que
el centrado (sujecidén radial) no se realice solamen-
te &obre uno, sino tambien sobre el otro extremo de
eje.

En el acoplamientomde acuerdo con el invento

esto se consigue de manera gencilla, porque el ani=-
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llo de igualado o equilibrado tanto en el lado del
drbol, como en el lado de acoplamiento se encaja

o agienta en un escaldén o asiento axial de cada una
de las dogs partes constructivas. Ventajorsamente tan-
to estos asientos o escalones como el anillo presen-
tan una seccidn transversal rectangular,

Con objeto de facilitar el montajey a pesar de
ev¥te segundo centrado, el anillo de igualado se coum
pone de dos o mds partes de forma de gegmento, que
pueden degflizarse sin esfuerzo en sentido radial,
desde fuera.

En el dibujo se representa a manera de ejemplo
una realizacidén de acoplamiento construido segin el
principio del invento:

La figuara 1 es una viegta lateral, y

La figura 2 una seccidén longitudinal a través
de un acoplamiento ya montado de acuerdo con el in-
vento,

Entre los cubos 1 y 2 se monta un acoplamiento
de igualado o equilibrado consistente en tres anillos
3, 4 vy 5. Bl anillo medio 4 es de material eldsti~
co0 y se encuentra vulcanizado a los otros dos aniw
llos rigidos. El anillo exterior 5 estd ejecutado
en partes. Consiste en dos segmentog 5a y 5b, que
fe mantienen juntos por medio de dos tornillos de su-

jecibén 6, diametrales, dirigidos tangencialmente.

LYs pernos roscados 7 y 8 simven para la sujecion axial

del acoplamiento en los exitremos de los ejes.
La tensién previa en la parte media eldstica del

acoplamiento, Ee congigue de la manera =iguiente,
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Por debajo de las superficies de contacto de
los segmentors 5a, 5b, el anillo eldstico recibe
en cada una, forma de V, en la seccién 9 dirigida
hacia el punto medio del didmetro del acoplamiento.
cuyos bordes superiore# acaban de manera exacta
con lag superficies de contacto de los segmentos
5a, 5b,

De esta manera el didmetro horizontal 10 del
acoplamiento en situacién no temsada §tornillos 6
no apretados) es mayor aprooximadamente en el va-
lor de la mdxima anchura de hendidura o geparacidn.
Por causa de fundamentos técnicos de fabricacidn es
favorable el que la ranure 9 no alcance por comple-~
to hagta el anillo interior 3.

Al apretar los tornillos de gujecidén 6 se cierra
la ranura w el difetro horizozntal 10 disminuye hag-
ta su valor nominal. De esta manera se produce en
el anillo eldstico 4 una tensién previa de compre=-
gidén, queproduce de la manera conocida una elevacién
del rendimiento y una mayor duracidén de vida del
acoplamiento.

El montaje del acoplamiento dispuesto se ob-
tiene wmediante deg&lizamiento radial entre los cubos
y empuje Sobre los escalones o asiento de centrado
2a.

Finalmente la pequefla Eeparacidon 11 se compen~
da o equilibra por medio del anillo dividido 12, Eg-
te anillo se encuentra dividido a causa de que debe
descansar sobre los escalones la y 5c, con lo que

proporciona un centrado adicional del acoplamientog
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La sujecidén de los segmentos anulares 12 se rea-
liza adicionalmente por medio de los pernos de su-
jecidn ya existentes 8.

N O T A

Se reivindican como propios y nuevos para qgue
sean objeto de una Patente de Invencién en Espafia
por veinte afios, reivindicdndose la prioridad de la
Patente depositada en Alemania el 2 de Julio de &io
1.964, bajo el n? M 61597 XII/47c. los puntos si-
guientes:

l.=- Perfeccionamientos en el acoplamiento de
compensacién eldstico para ejes, consistente en tres
anillos concéntricos, que se encuentran en un plano
ideal perpendicular a los ejes de lo& drboles; de
los que el anillo intermedio es de material eldsti-
co, sujeto a los otros dos anillos por friccidén o
por pegado o adhesidn bajo una accidn de tensado '
previo de presién, mientras que por lo menos uno de
los anillos rigidos se encuentra centrado a 105 me~
nos parcialmente sSobre el extremo de drbol corres-
pondiente, de manera que puede deslizarse, caracte=
rizado porque, entre uno de los anillos rigidos (el
exterior, por ejemplo) y el final o la brida final
del ‘arbol o eje correspondiente, exifte una &epa-
racién axial, que es por lo menos tan ancha, como
el campo de empuje o avance mecesario para el cen~
trado del acoplamiento, y porque esta separacién
se compensa mediante un anillo intercalado radial,
que se coloca después del centrado,

2,~ Perfecclonamientos en el acoplamiento de
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compensacidén eldstico para ejes, seglin la reivine
dicacién 1, caracterizado porque el anillo de com=
pensacidn mismo se apoya Sobre un escalén de cen~
trado del acoplamiento y un extremo del eje y consw
ta de varias piezas en forma de segmentos.

3.~ Perfeccionamientos en el acoplamiento de
compensacién eldstico para ejes, segiin la reivine~
dicacién 1, caracterizado porque la tensidén de compre~
sién previa ge aplica en la parte eldstica del aco~
plamiento por medio de elementos dirigidos tangenw
cialmente, con lo que al mismo tiempo se consigue
la exacta alineacidén de los agujeros de sujecidn
del acoplamiento con los agujeros correspondientes
del anillo de compensacién y de un extremo de eje.

k,~ Perfeccionamientos en el acoplamiento de
comppensacién eldstico para ejes, segin la reivine
dicacién 3, caracterizado por las escotaduras par-
ciales continuas en el material eldstico, que al
montar el acoplamiento se estrechan o se cieran por
completo,

5.= Perfeccionamientogt en el acoplamiento de
compensacién eldstico para ejes, segln la reivin-
dicacién 4, caracterizado porque las escotaduras ese-
tédn practicadas en forma de secciones en V, cuya
punta sefiala hacia el punto medio del didmetro del
acoplamiento y en el exterior terminan en los in-
teriores de los anillos rigidos,

6.~ PERFECCIONAMIENTOS EN EL ACOPLAMIENTO DE
COMPENSACION ELASTICO PARA EJES.

Todo conforme describese en la memoria que an-



tecede, se ilustra como ejemplomle ejecucidn en
los planos unidos a ella y se reivindica en su
Nota.

Esta memoria consta de diez hojas foliadas y
escritas a midquina por una sola cara y planos que
la acompaiian.

Madrid, 22 de Junio de 1.965

MASCHINENFABRIK STROMAG GbwH.
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