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THE BENDIX CORPORATION, entidad nortesmericana,

residente en: Fisher Building, DETROIT, MICHIGAN,
Estados Unidos de América.

Esta invencidn se relacions con un ajusta-

dor automitico para frenos.

Mes particularmente, la invencidén se rela-

ciona con un ajustador automitico para un freno que

5e comprende una tuerca ajustadora giratoria provista de

Mod. 113
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dientes, un tornillo ajustador no giratorio fijado &

uné zapata de freno y conectado a rosca a la tuerca
ajustadora, y un disposifivo fiador que se acoPia_a
los dientes para poner en rotacidn a la tuerca ajusta~
dora respecto al tornillo ajustador durante el retorno
de ambos, como una unidad, a una posicidn de libera-
cidén parae efectuar el movimiento longltudlnal del tor-

'oc

nillo aaustador. ) : .

."0 )

Se ha observado que bajo.ciertas condlciones

. L

durante el accionamiento del freno, el tornillo y, la

tuerca ajustadores son forzados como una unidad hacia
o ¢ u

su posicidén liberada mediante fuerzas que actuan sobre

sus respectivas zapatas-de freno..Estoée denomlna'”éonr

tragolpe".Debido a las cargas egercidas sobre el tara
nillo y la “tuerca ajustadores durante el acoionami;;;o
del fremno, la tuerca no puede girar libremente respec-
to al tornillo ajustador, en respuesta a la fuerza de
rotacidn ejercida sobre ella por el fiador, durante
1a condicién de "contragolpe" y as{ el fiador o los
dientes de tringuete son dafiades por la condicidn de
"conxragolpe“ ) |
~ En conse@uencia, es un objeto de esta inven~
cidn proporcionar un ajustador automdtico con medios
que compensen la condicidén de "contragolpe" para evitar
dafio al mecanismo de ajuste durante esta condicidn.

. Otro objeto es la construccidn de un ajusta-
doxr del tipo anteriormente‘deécrito, que proporciona
un movimiento relativo entre el fiador o los dientes
de trinquete y su respectivo soporte para compensar

el "contragolpe".
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' Otro objeto es la construceidn de los medios

compensadores del "contragolpe" de manera que el ajus-
tedor sea utilizable en todo mbmento cuando ha cedido
la condicidn de "contragolpe".

Otros objetos de la invencidn resultarén
evidentes con la consiguiente descripcidn, haciendo

referencia & 10s dibujos, en los cuales: PR
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La figura 1 es una vista en alzado frontal

& vO
.‘

del conjuntomde freno. . : _ ' ¢

*s .
., *

La figura 2 es uma vista, en seccién frontal

del mecanismo accionados y ajustador del conjunté‘ge
frono de la figura 1, de acuerdo con una primera 3%5—
sién de la invencién, encontrandose las zapatas én?ﬁ&
posiocidn retrafda. S | ee o

La figura 3 es una vista tomada a lo laéé;i
de la 1inea de seccidn 3-3 de la figura 2.

La‘figura.4 es una vista de la tuerca ajus-
tadora, y conjunto de tringuetgen una relecidén operan-
te normel . enxre si. )

- Le figura 5 es una vista similar a la figura
4‘bajo condicidn de "contragolpe". _

La figurané es una vista lateral de un con-
junto modificado de tuerca ajustadora y tringuete o
fiador,. ‘ B

La figura ; es una vista en seccidén frontal
del acoionador y mecanismo de ajuste del conjunto de
freno de la figura 1, de acuerdo con une segunda ver-
sién de la invencidn. |

. La figura 8 es una vista en seccion parcial

tomada a lo largo de la linea de seccidn 8-8 de la
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La figura 9 es una viste en seccidn de la
tuerca ajustadora y conjunto de trinquete em una re-
lacidén opsrante mnormal entre of.

- La figura fo es una viste similar a la fi-
gura 9, bajo condicidn de "contragolpe“

La figura 11 es una vista en seocion.fronr

'0'

tal del accionador y mecanismo de ajuste del conjunto

'0‘
.-'.

de- freno de la flgura 1, v de acuerdo con una tercera

‘e *
‘e

versidn de la imvencidn. LT
, La figura 12 es una vista en seccién pareial
tomada a lo largo de la li{nea de seccidn 12-12 dgﬁi;

.‘.l-?

figura 113 y , "

La figura 13 es una vista del con;unto.de-

> o0
S (2R ]

fiador y pasador de las figuras 1l y 12. e o
(Con referencia a la primera-versién de la
in#encién, ilustrade en las figuras 1 a 6, el conjun-
to de freno ilustrado en las mismas posee une cruceta
10 de per de fuerzas que esté adaptada para montarse
sdbre una parte estaciomaria de un vehiculo, tal como
el reborde de un eje, insertando pernos (no mostrados)
a.través de los orificios 12 circunferenciaimenxe es-
pac{ados. La cruceta de par de fuerzas tiene unos
bordes de sustentacidn 14 para sustentar deslizable-
mente un par de zepatas de freno 16 y 18 en forma de
T, provistas de forros de fricion 20 y 22, respecti-

vemente., Un par de resortes 24 de retencidn, van ca-

-da uno de ellos montado en la cruceta de pér de fuer-

zas mediante pernos 25 y cada uno de ellos presenta

un dedo acoplado a las léminas 28 y 30 de las zapates
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de freno 16 y 18, respectivamente, para impulsar a
las zapatas contra los bordes de sustentacidn 14.

e cruceta de par de fuerzes tiens también un par
de.alojamienxos cilindricos diametralmente opuestos
32 formados solidariamente con aquélla, cada uno de:
los cuales contiene un conjunto de émbolo deslizable

34 y un émbolo deslizable 36. Un par de rebordes:de

L

fijacién 35 van fijedos dentro de cada alojamiento
cilindrico. E1 conjunto de émbolo 34 y el émbolgf35

* o

se apoyan, cada uno de ellos, en los rebordes dg ~
fijacidén 35 durante la posicién liberada y uno, &1
émbolo o el conjunto de émbolos, se fija sobre iéélv

rebordes 35 durante el frenado, dependiendo de is@i

o* %a

rotacion del tambor. El conjunto de émbolo 34 y'eil}
émbolo 36 estan separados entre si mediante un ﬁ;émi
bro en cufia 3%.‘Un.par de resortes de retorno dis~
puestos de zapata a zapata 39 devuelven las zapatas
y por conmsiguiente los émbolos a la posicidn liberada.
El conjunto de émbolo 34 comprende un man-
guito hueco 38, una tuerce ajustadora 40 queAsostiene
& un miembro de tringuete dentaao 42 y un tornillo
ajustador 44. La tuerca ajustadora 40 tiene un inte~
rior hueco, cuyas paredes laterales estdn fileteadas
para recibir giratoriamente al tornillo ajustador 44,
que es.de seccidén transversal en forna de T. Un espi-
rrago 46 va asegurado al tornillo ajustador 44 para
una rotacidén réiativa con el mismo y presenta uns
ramra 48 que recibe deslizablemente un extremo de
su respectiva zapata de freno. El émbolo 36 presenta

una ramra 50 en su extremo exterior para recibir
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deslizablemente un extremo de su respectiva zapata
de freno.
- Un ¢lip de resorte 51 que presenta un re-

borde pendiente 53 dispuesto dentro de una serie de

- muescas 55 situadas en la periferia exterior del

tornillo ajustador 44, presenta una abertura central
57 con una serie de superficies planas que se empare-
jaﬁ con las superficies planas situadas sobre ei}%s-

e T &
S e

parrago 46 para evitar la rotacidn relativa ent?é el

espdrrago 46 y el clip 51. Como la lamina 30 de iéi
zapata‘;8 se.dispone dentro de la ramra 48, se€ééita
1a rotacidn del espirragé por la zapata y por cSh%%L
guiente se impide normelmente la rotacidn del tgr%ﬁ;

1lo ajustador 44, puesto que el clip 51 no puedé.éil
rer. Sin embargo, tras la aplicacidn de una herﬁééyz
mienta a la periferia ramirada 55 del tornillo 44, é&s-
te puede girarse con el reborde 53 deslizdndose fuera
de las muescas o ramras durante el giro mamal del
tornillo 44 para efectﬁar'un.ajuste menual.

Un par de. rebordes arqueados y circunferen-
cialmente espaciados 54 y 56 se encuentran situados
sobre la tuerca ajustadora 40 y se extienden en di-
reccidn axial del taladro y un par de rebordes ar-
queados y circunferencialmente espaciados 58 y 60

van situados sobre el miembro de trinquete y circun-~

- dan a los rebordes 54 y 56, respectivamente. Los

bordes terminales 62 y 64 del reborde 58, el borde
66 del reborde 60 y los bordes 68 y TO del reborde
56, forman estribos o apoyos para un miembro eldsti-

co 72 en forma de horquilla generalmente con la con-
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figuracidén de una U, que comprende un par de ramales

74 y 76. Los bordes de apoyo 62, 64, 70 y 66 definen

una muesca destinada a recibir porciones del miembro

elastico 74. El extremo cerrado del miembro eldstico

72 es recibido dentro de las muescas de apoyo 62 y

- 66 del trinquete 42, el extremo libre del ramal T4

es recibido en.la muesca 64 del trinquete 42 y. el'ex-

tremo libre del ramal 76 es recibido dentro de la

.‘*‘0 .

miesca 70 de la tuerca ajustadora giratoria 40._ La

.‘ -

tuerce ajustadora 40 tiene un reborde anular 69 gué

% oe®

se a00p1a a una porcidn bédsica amlar 71 del trifi-
quete 42. Como el miembro eldstico 72 esté 51tuahb

dentro de las respectlvas mescas del miembro de-

. Q,

trinquete 42 y la tuerca ajustadors 40, el miemByd -

w e ee

de trlnquete es mantenido en una relacidn axial Fija

respecto a la tuerca ajustadora 40, El ramal eldstico

74 actua sobre el apoyo 64 impulsando al trinquete 42 en

direccidn conmtraria a la de las agujas del reloj. EL
extremo cerrado del miembro eldstico 72 se.acopla al

estribo o apoyo 68 de la tuerca ajustadora 40 limitan

. do la rotacion del tringuete 42 en direccidn contraria

a la de las agujas del reloj sobre la tuerca ajustado-
ra 40 y fijendo la posicidn de funcionamiento normal
del trinquete 42 sobre le tuerca ajustadora 40. El
extremo cerrado del miembro eldstico T2 es mis estre-
cho que la distancia entre los bordes de apoyo 68 y
%3 de los rebordes 56 y 54, respectivamente, formando
un espacio o hueeo para el deslizamiento del extremo

cerrado del miembro eldstico 72 y de este modo 1la

rotacidon relativa del tringquete 42 y la tuerca de
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ajuste 40. |

El miembro de trinquete 42 presente una
gserie de dientes 78 sobre su superficie inferior,
que esté adaptada para acoplarse a un fiador 80 ar-
ticulablemente montado sobre un pasador 82 asegura—
do al alojamiento 32. El extremo del fiador 80 es

impulsado por un resorte 86 a su acoplamiento eonf

- los dientes 78. La relacion entre el fiador 80 y,los

.'i‘" ¢

dientes 78 es tal que tras la vuelta del conjunto de

émbolo a la posicion liberada del freno, el fladpr

00’

efectua una fuerza de’ ‘rotacidn sobre el trinqueté 42,

tendiendo a ponerlo en rotacidn en la dlrecclon dg

1as agujas del Teloj. La fuerza oléstica de los féma-

ot v

les 74 y 76 es tal que tras la liberacidén normal. ded

o & &

- freno, la fuerza ejercida sobre el trlnquete por,elg

fiador 80 serd inferior a la fuerza eléstica de los
ramales T4 y 76, en virtud de lo cual la fuerza gi-
ratoria ejercida sobre el tringuete sera transmitida
a traves del miembro eléstico 72 a la tuerca ajusta~
dora 40 para ponerla en rotacién en la direccidn de
las agujas del reloj. Si la fuerza del fiador ejerci-
da sobre el frinquete 42 es mayor que la fuerza elas-
tica de los ramales T4 y 76, entonces. el tringuete
42 serd puesto en rotacidn en la direccidn de las
agujas del reloj respecto a la tuerce ajustadora 40,
contra la fuerza del miembro eldstico T2.

El funcionamiento del dispositivo, segun
la primera versidn descrita anteriormente es el si-
guiente.

En la préctica, suponiendo una rotacidn del
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tambor en la direccidn de la flecha A, el acciona~

miento de 1la cufia 37 separard al conjunto de émbolo
34 y al émbolo 36 entre si, fijéndose las zapatas

16 y 18, sobfe los rebordes 35 a través de los ém—
bolos 36. E1l fiador 80 es articulado sobre el pésa-
dor 82 mediante el resorte 86 siguiendo el movimien-
to axial de los dientes 78 con aleaamlento respecto
al alojamiento. Si el conjunto de émbolo 34 se ha

"‘
-e ’

desplazado en una distancia predeterminada en‘unap

L

direccidn de accionamiento del freno, entonces el

fiador 80 recogerd un mievo diente sobre el tranue-

. Q*o\

te 42 y tras la liberacién de la presidn 3001onadora
sobre la cufia, los resortes de retorno 39 devolv??én
el conjunto de émbolo 34 a su posicidn normalmente:
liberada contra el reborde de flgaclon 35. Duraéﬁé;
la carrera de retorno del conjunto de émbolo 34 a

su posicién liberada, el fiador 80 serd articulado
on direccidn del alojamiento, ejerciendo as{ una
fuerza rotatoria en el sentido de las agujas del re-

loj sobre el trinquete 42. La fuerza de rotacion so~

bre el tringuete 42 gerd transmitida a través del

miembro eldstico 74 a la tuerca ajustadora 40 girén-
dola y extendiendo as{ al tornillo ajustador 44 en
direccidn exial en una magnitud determinadﬁ; que efec-
tda el ajuste automdtico del fremno.

Sin embargo, hay una condicidn, conocida
por,"contragolpe", en la que la zapata del freno,
que es accionada por el conjunto de émbolo 34, es
impulsadé en direccidn de la posicidn de liberacidn

del freno durante la aplicacidn de éste. Cuando se
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produce la condicién de "contragolpe®, el conjunto
de émbolo 34 es forzado hacia su posicién normal-
mente liberada y de este modo fuerza al fiador 80

a articularse en direccidn del alojamiento, comu-

" nicando as{ el fiador unma fuerza de rotacidn en el

sentido de las agujas del relojsobre el tringuete
42, Sin embargo, existe una excesiva friccién\gnmre
las roscas del tornillo ajustador 44 y las de 18"
. : L e
tuerca ajustadora 40 para permitir una rotaciégﬁr%-A
T T, e
lativa entre ellas. Como-la~tlerca ajustadora 40 1o

puede girar, la fuerza de rotacidn ejercida sobre el

trinquete 42 serd ejercida sobre el ramsl 74 deT "

+ 2

miembro eldstico 72, con el resultado de que'eiaéxﬁ
tremo libre del ramel 76 reacciona sobre la mheéégt
de apoyo 70 y el extremo cérradO‘del miembro eléé;%
tico 72 se desplaza con el tringuete 42 en la direc-
cidn de las agujas del reloj. Si cede la condicidn
de "contragolpe" durante la aplicacién.del freno, el
fiador 80 se articulard en una direccidn de aleja-
miento respecto 2l alojamiento 32 -siguiendo el movi-
miento del conjunto de émbolo 34 y permitiendo asi
que el ramal eldstico 74 gire al tringuete 42 en di-
receidn contraria a las agujas del reloj respecto &
la tuerca ajustadora 40, hasta que el extremo cerra~
do del miembro elésticq 72 se apoya en el reborde 68
del reborde 56, en virtud de lo cual el trinquete es
devuelto a su posicion de funcionamiento normel resé
pecto a la tuerca ajustadora. Suponiéndo que se su-

prime la presidn de frenado, terminando por consi-

guiente la condicidn de “contragolpe" miemtras el
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conjunto de émbolo 34 se encuentre entre su posi-
cidén liberada y su posicidn de aplicacidn total,
los resortes de retormo 39 retraerdn a las zapatas
e impulsardn asi al conjunto de émbolo 34 en la dis

tancia restante de su carrera. .. de retorno a una

' posicidn normalmente liberada. Como se suprime la

presion frenadora, la tuerca ajustadora 40 puqde«

girar libremente, permitiendo as{ que el fiador 80

9 £i L4

sea articulado por el trinquete 42 efectuando Fnaz

rotacidn simultdnea de la tuerca ajustadora de agﬁer ‘

-o“

do con la dlstanc1a restante de la carrera de retoru
no. El miembro de trinquete 42 serd mantenido contra
toda rotacidén en sentido contrario al de las agujas

o Ta

del reloj por el fiador 80. Como fase ulterior ael
ajuste, el ramal 76 del resorte eldstico actuaré'
sobre la miesca de eapoyo 70 de la tuerca ajustadora

¥y el ramal 74 reaccionari sobre la muesca de apoyo

64 del trinquete y sobre el fiador 80 a través del

trinquete 42, girando a la tuerca ajustadora 40 en
la direccidn de las agujas del relo]j para extender
adicionalmente el tornillo ajustador 44 de acuerdo
con la distancia de la carrera de retorno en que fué
im@ulsado el conjunto de émbolo durante la condiciodn
de "contragolpe". ) '

N . Con referencia & la figura 6, se ilustra
una modificacién de la conexidn entre la tuerca
ajustaedora y el mimebro de frinquete. Todos los ele-
mentos que son iguales a los de la versidén anterior
se designan con el mismo nﬁmero de referencia con

la adicidn de una "a", En esta versidn, los extremos



3

PRI ?‘i\

5.

10. -

15. -

20.

25.

30.

libres de los ramales 76a y 74a se apoyan contra la
muesca de apoyo 70& y el apoyo 100 sobre los rebor-
des 563'y 548, respectivamehte. Existe un espacio
entre el extrémo cerrado del miembro eléstico 72a y
el apoyo 68a y 73a para permitir el movimiento gira-
torio relativo del trinquete 42a y la tuerca ajustap
dora 40a. El acoplamiento del extremo libre del famal
76a sobre la muesca de apoyo 70a, limita la rotacic;zh
del trinquete sobre la tuerca ajustadora 40a y defi-'
ne la pOBiCIOn de funcionamiento normal del tr1nquate
sobre la tuerca ajustadora. El funcionamiento del frin
quete y la. tuerca ajustadora es igual que en la v;;:?
sidn anterior, en la que la rotacidn en sentido 666p
trario al de las agujas del reloj ejercida sobre er f
trinquete 42a por el fiador 80a tiene por resulta&d=5
la reaccidn del ramal 7Ga sobre la muesca de apoyo
70a y el desplazamiento del ramal 74a contra la fuer-
za a resorte del miembro elastlco 723 por el miembro
de trinquete 42, Si el fremo es aplicado todavie cuan
do ha cedido la condicidn de "contragolpe",el ramal
74a devolvera el trinquete y el manguito a sus relati-
vas posiciones de funcionamiento normel y si el freno
se suelta durante la condicidn de "contragolpe", el
ramal 76a ejercera una fuerza de rotaclon sobre el re-
borde 56a y por consiguiente sobre la tuerca ajustado-
ra 42a, poniéndola en rotacién en la direccién de las
agujas del reloj para efectuar el ajuste del freno.
Puede verse que el miembro eldstico T2 y el
T2a sirven o cumplen cada uno de ellos dos misiones:

(1) Efectuar una conexidn accionadora entre el trin-
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quete ¥y la tuerca ajustadora, que permlte un despla~-

N zamiento excesivo y una absorcion de la fuerza de

rotacion ejercida por el flador sobre el trinquete
durante la condicidn de "contragolpe", y §2) efectila
también la rotacién de la tuerca ajuétadofa'para adap
tarse al ajuste sutomdtico exigido por el fiador cuan

do termina la condicién de “contragolpe" tras 1a 29~

’VQ
“f“'

En la segunda versidn de la 1nvenclon, 1Lus
trada en las figuras 1 y 8 a 10, se asegura una aranp

dela eléstica amlar y plana 160 a la cara externa

.,;n

del trinquete 42 y a la tuerca ajustadora 40 medianxe
una serie de tornillos 162. La arendela efectia una

et e

conexidn accionadora giratoria entre el trinqueté-4z

FRYE

¥ la tuerca ajustadora y permite también un movimien-

to relativo en una direccidn axial del taladro entre

el tringuete 42 y la tuerca ajustadora 40 contra la

fuerza eléstica de la arandela 160. El miembro de

trinquete 42 tiene una serie de dientes 178 en su su-
perficievinferior,vque estén adaptados para acoplar-
se al fiador 180 articuleblemente montado sobre un
pasador 182 asegurado al alojaﬁiénﬁo 32. E1 extremo
del fiador 180 es impulsado por un resorte 186 a su
acoplamiento con los dientes 178. La rélacidn entre
el fiador 180 y los dientes lf8 es tal que tras el
retorno del conjunto de émbolo a la posicidén de fre-
no liberado, el fiador efectuarad una fuerze de rota~
cidn éobre el trinquete 42 que tiende a ponerlo en
rotacidn en la direccidn de las agujas del reloj.

La fuerza elistica de la arandela 160 es tal que tras
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el movimiento de rotacién normal del congunxo de

émbolo, el tringuete y la tuerca ajustadora perma-
neceran en‘una_pbsiciéﬁ?de funcionamiento normal en-
tre si. Si la fuerza ejercida sobre el tringuete 42
por el fiador es superibr a la fuerza eléstica de la
arandela 160, entoncesiésta Ultima se desviard per-
mitiendo el movimiento axial relative entre la stjiér-

B opw®

ca ajustadora 40 y el trinquete 42,

«'- .

~¢' G’d

El funcionamiento del dispositivo, segun'
la segunda version de la invencion, es como s:Lgue.t

Tras el accionamiento de la cufia 37, ¥y su-
poniendo una rotacion del tembor en la direccloﬂ.é;f
la flecha A, el conjunto de émbolo 34 y el embol 36
son separados entre s{, fijdndose las zapatas 16’ y;;'
18 sobre los rebordes 35 a traves de los embolos;5%§
El fiador 180 se articula sobre el pasador 182 me-

diante el resorte 186 para seguir el movimiento axial

de los diéntes 178 que se elejan del alojamiento. Si

el conjunto de émbolo 34 se ha desplezado en una dis-
tanoia predeterminada en una direccién de acciona-
miento del freno, entonces el fiador 180 recogeré un
mevo diente del trinquete 42 y tras la liberacidn
de la presidn accionadora sobre la cufia, los resortes
de retorno 39.deﬁolverén los conjuntos de émbolo 34 a
su posicidn normalmente liberada contra los rebordes
de fijacidn 35. Durante la carrera de retorno del
conjunto de émbolo 34 a su posicidn liberada, el fia-
dor 180 se articulars hacia el alojemiento, ejercien-
do asi una fuerza de rotacidn en el sentido de las

egujas del reloj sobre el trinquete 42. La fuerza de
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rotacidn sobre el trinquete 42 serd transmitida a
fravés;de la arandele eldstica 160 a la tuerca ajus-
tadora 40 para girarla, extemdiendo asi al tormnillo
ajustador 44 en una direccidn axial en una megnitud
daterminada, para efectuar el ajuste sutomitico del

freno.

Sin embargo, cuando se produce una cdg%}&
cidn de "eontragolpe", como anteriormente se defxne,
el trlnquete 42 no. puede girar. La tuerca agustadona
40 sera forzada hacia uns poslclon -liberada, pero=el
niembro de trinquete 42 permanecera en su posiciggfﬁ
axlalmente aplicade anxes de la condicidn de ”cogfra
golpe“ debido al hecho de que el fiador 180 no pqdra

art1cularse hacie el alojamlento, puesto que el trins

* m

3
-
9

quete no puede girar. lLa arendela 160 se desv;arg
permitiendo este movimiento axial relativo entre la

tuerca ajustadora 40 y el trinquete 42, como se mues-

tre en la figure 9. Si la condicidn de "contragolpe" A

cede durante la aplicacién del fremo, le tuerce ajus—
tadora 40 seréd impulseda hécia afuera de mevo y el
tringuete ¥ la tuerca ejustadora asumirdn sus posi-
ciones relativas~n9rmales. Como la pfesién frenadora
es liberada y por consiguiente termina la condicidn
de"contragolpe", la tueica ajustedora 40 puede girar
libremente', permitiendo asi que el fiador 180 ée ar-
ticule por el trinquete efectuando una rotecidn simul-
t4nea de la tuerca ajustedora, de acuerdo con la Tres-
tante distancia de la carrera de retorno. Como fase
ulterior del ajuste, la araﬁ@ela 160 retrae al trin-

quete 42 hacia el alojamiento, articulando as{ al
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fiador 180 para efectuar la rotacidn del trinquete 42 .

Y de la tuerca ajustadora hasta que ambos elementos

asuman sus posiciones relativas de funcionamiento nor
mal. En este caso, el tornillo ajustador 44 es adicip
naimente extendido de acuerdo con la distancia de la
carrera de retorno en que el conjunto de émbolo fué

1mpulsado durante la condicidn de "contragolpe”\j‘
- Puede verse que la arandela elasticaA16e

n. ﬂ‘

cumple dos finalidades: (1) efectuar una conex1on 3

. &'

accionadora entre el trinquete ¥ 1la tuerca ajustadora,

que permite un desplazamiento excesivo y uns absorcion
m‘h“n

A

de la fuerza ejercida por el fiador sobre el trlnqugte

durante la condicion de "contragolpe", y (2) efec%ué

. "

tambien.la rotacidn de la tuerca agustadora para adap-

e Fee

"o

tarse el ajuste sutomético impuesto por el fiadof,«

cuando termine la condicidn de "conxragolpe" tras la

: liberacion.del frene.

En la tercera versidn de la invencidn que
se 1lustra en las figuras 1 y 11 a 13, se dispone un
fiador 280 qué presenta un vistago 262 extendido a
través de una aberture 264 de un pasador 282 articu-
lablemente montado en el ,glojemientg 32. En el extfe-

mo del véstago 262 se dispone una cabeza 268 para aco-

‘plarse a un reborde amlar avellanado 269 de la aber-

tura 264. Un resorte 2%0 va comprimido entre el rebvor-
de amlar 269 del pasador 282 y el reborde amlar 252
del fiador 280 impulsendo & este Ultimo en direccidn
contraria al eje del pasedor. El acoplamiento de la
cabeza 268 con el reborde avellanado 269 fija la po-

sicidn del fiador 280 sobre el pasador 282. El extremo
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A Ny

del fiador es impulsade por un resorte 286 a su aco-

‘plamiento con los dientes 42. La relacidn entre el

fiador 280 y los dientes 42 es tal que tras el re-
torno del conjunto de émbolo a 1la posicion de freno
liberado, el fiador efectusrd una fuerza giratoria
sobre la tuerca ajustadora 40 tendiendo a ponerla en

rotacidn en la dlrecclon de las agujas del reloﬁ

‘bc\

~La fuerza del resorte 270 es tal que tras el movigr

miento de retorno normal del congunto de embolo, el;

N ‘/.‘

fiador permanecers en su posicion de funcionsmiento

l"

normal . respecto al pasador y se articulers con este

ﬂem-

A

Wltimo en la direceidn del ‘alojemiento. Si la fuerza
ejercida por la tuerca ajustadora 40 sobre el fi;dc;
280 es superior a la fuerza del resorte 270, entqqﬁ.
ces ocurrira un movimiento deslizable relativo ehtre
el fiador 280 y el pasador 282 contra la fuerza del
resorte 270. . B A

El dispositivo de esta tercera versidn fun-
ciona como sigue: ~ _ _

En la préctica, el movimiento del fiador
280 y la tuerca ajustadora es igual a como se des-
cribe en las dos versiones de la invencidn antes des-
critas. Cuando se produce una condicidn de"contragol-
pe", tal como anteriormente se define, como el fiador
280 no puede articularse hacia el alojemiento en su
posicidn de funcionamiento mormal respecto al pasador
282, la tuerce ajustadora 40 efectia el deslizamiento
del .fiador 280 respeoto al pasador.282 contra la fuer
za de resorte 270 mientras articula simulténeamente

el pasador 282. Si cede la condicién de "contragolpe"
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durante la aplicacidn del freno, la tuerc;-ajusta-
dora 40 serd impulsada de mievo hacia afuera y el
fiador 280 serd impulsedo en dlreccion contraria al
alojemiento 32 mediante el resorte 270, asumiendo
su posicion de funcionamienté normal sobre el pasae~
dor 282, Suponiendo que se libere la presidn de

frenado ¥ por consiguiente termlne la condlclon de

"oontragolpe” mientras el con;]unto de émbolo 34 qe

\0&

encuentra entre su posicion liberade ¥y su posiclon~

totalmente aplicada, los resortes de retorno 39 re-

3.

traeran a las zapatas impulsando al conjunto de ém~
K2
bvf!?

bolo 34 en la distancia restante de su carrera de .
'8 l \/
retorno a una p081cion normalmente liberada. Con¢* §b

.Q O.

fe

suprime la pres1on de frenado, la tuerca ajustadoré~

- ..

14

‘\
(3@ (0

40 puede girar libremente, permitiendo as{ que el 3
fiador 280 y el pasador 282 sean articulados por el
movimiento axial de la tuerca ajustadora 40 para
efectuar la rotacidn simulténea de esta ultima, de
acuerdo con la restante distancia de la carrera de
retorno. Como fase ulterior del ajuste, el resorte 2&0
impulse al fiador 280 en direccidn conmtraria al alo-
jamiento, efectuando asi la rotacién de la tuerca
ajustadora 40 hasta que el fiador 280 asume su posi-
cidn de funcionﬁmiento normel sobre el pasador 282.
En este caso, el tornillo ajustador 44 es adicionsl-
mente extendido de acuerdo con la distancia de la
carrera de retorno en que el conjunto de émbolo fué
impulsado durante la condicidn de "contragolpe".
Puede verse que el resorte eldstico éio

cumple dos funciones: (1) Permitir el desplazamiento
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excesivo y la absorclon de la fuerza ejercida por la
tuercghjustadora 40 sobre el fiador 280 durante 1la
condicion de "cbntrag§lpé“, y (2) efectia también la
rotacién de la tuerca ajustadora para adaptarla al
ajuste automdtico impuesto por el fiador cuando ter-

mina la condicidn de “contragolpe" tras la liberacidn

. a

del freno. .

-
&
€ -

-_NOTA -

it }
t\“i -
N

o 0!'{

, . Descrita suficientemente la naturalez ;
del invento, as{ como la menera de realizarlo en la

co‘

practlca, debe hacerse. constar que las dlSpOSiOlOﬁBS

\

anterlormenxe indlcadas son susceptibles de modlfica-

!
“ 3

ciones de detalle en cuanto no alteren su pranclpﬁo'

0'.‘

fundamental. También se hace constar que el 1nvent6
corresponde a tres solicitudes de patente presenéw:{
das en Norteamérica con fechas 22 de Junlo de 1964
(2) y 8 de Julio de 1964, bajo los Nos. 376.730,
376.732 y 381,268, acogiéndose, por tanto, a 1os be-
neficios que conceden los convenios Internacionsles
en‘viggr, siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente
de Invencién por 20 afios en Espafiar "Ajustador auto-
mético para,freno"; garacterizéndose-por lo siguiente:
18- Ajﬁétador automético para fremo, para
un freno de tambor que tiene un miembro de alojamien-
to estacionario que incluye un conjunto de émbolo
deslizablemente montado en dicho alojamiento para
eplicar el freno, comprendiendo dicho conjunto de ém-
bolo ﬁn tornillo ajustador no giratorio y un miembro

giratorio asegurado a rosca en dicho tornillo ajusta~
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dor y un elemento de fiador funcionalmente conectado
a uno de dichos miembros para el movimiento articula-
do con el mismo e impulsado a su ac0plamlento con un
elemento de trinquete funcionalmente consctado al
otro de dichos miembros para su rotacidn y/o rote-
cidn relativa con el mismo, disponiéndose dicho ele-

mento de fiador respecto al citado elemento de trrnp

quete de manera que comunique una fuerza glratoria

-;/‘a

sobre é1 tras el movimiento de retorno normal de'l

G,a

citado conjunto de émbolo para efectuar la rotaclon

.a.

de dicho: miembro g1rator10, caracterizado porque la

*
& &€

conexidn funcional entre uno de dichos elementos y

(0;’

”. .

su respecrivo miembro incluye medios elasticos que:*

"‘0

impulsan al- primer citado elemento a una posicidh 4é

funcionamiento normal respecto a su correspondie££g£

miembro, en virtud de lo cual, tras el movimiento

de retorno de dicho émbolo causado por "contragolpe®,
la citada conexidn eldstica serd vemcida, efectuando

el movimiento del primer elemento mencionado desde

su posicién normel respecto a su corresponiiente miem
bro, mientras el citado elemento fiador se acopla con
el elémento de trinquete referido.

' 28,~ Ajustador, segin la reivindicacidn 18,
caracterizado porque dicho elemento de trinquete es-
t4 giratoriamenmte montado sobre su respectivo miembro
y es impulsado-a una posicién de accionamiento normal
respecto a este 1ltimo por medios elésticos que Co-

nectan accionadoramente el citado elemento de tringue-

te con su miembro respectivo, en virtud de lo cusal,

tras el movimiento de retorno de dicho conjunto de
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embolo causado por "contragolpe", el cztadb elemento
fiador efectuari el ‘movimiento glratorlo de dicho
elemento de trinquete respecto & su miembro corres-
pondiente, contra la fuerza del citado medio eldstico.
) 38,- Ajustador, segin la reivindicacidn 28,
cafacterizado porque dicho medio eléstico impulsa al
citado elemento de tringuete en direccidn de rogﬁgion

a su acoplamiento funcional con medios de apoyo ! &s-

puestos en el correSpondlenxe miembro que sostlene al

6

citedo elemento de trlnquete, definiendo la posicaon
normal de dicho elemento de tringuete sobre su res,

,,00‘

pectivo miembro.»- e

R

48,~ Ajustador, segin la relv1ndlcaclon 39

T e v

caracterizado porque dicho medio elédstico estd 31tua-
do en un plano que es pgeneralmente perpendicular’azj-l. E
eje de dicho conﬁunto de émbolo, cuyo medio eldéstico
se apoya pPor un extremo libre sobre dicho elemento
de trlnquete y por el otro extremo sobre el respec-
tivo miembro que sostiene al citado elemento de irin-
quete. ) o

| 58,~ Ajustador, segin la reivindicacidn 18,
caracterizado porque dicho elemento de ﬁrinquete, va
montado sobre su feSpectivo migmbro para un movimien-
to deslizeaeble longitudinal sobre el mismo y es impul-
sado a una posicidn longitudinal de funcionamiento
normal respecto & su miembrd corresponiiente por me-
dios eldsticos que conectan accionadoramente el ci-
tado elemento de trinquete a su respectivo miembro,

en virtud de 1o cual, tras el movimiento de retorno

de dicho conjunto de émbolo causado por "contragolpe",



};?

e

s ..
-
e

el citado elemento de trinquete desde su posicién noxr
mal respecto a su miembro correspondiente, contra la
fuerza de dicho medio eldstico.
62.— Ajustador, segin le reivindicacidn
S 58, caracterizado porque dicho medio eldastico com-
Aprende una arandela amlar conectada en su porcién
circunferencial externa a dicho elemento de tripque-

‘0'0

te y en su porcion.circunferencial interna a su res-

car /e
Sagee

&

‘o

pectlvo miembro. o ' _ ' T

R Y ..
@... .

AY

10. 78— Ajustador, segin la r91V1ndlcac10n =
18, caracterizado porque dicho elemento fiador eé%é
deslizablemente montado sobre un pasador gzratoria-
mente montado sobre el respectivo miembro que soé::‘

tiene 8l citado fiador para un movimiento deslizérf

15; ble transversal al eje de dicho pasador, impulsaéig;
un.medio eléstico al citado -elemento fiador a su
acoplamiento con medios'de tope dispuestos en dicho
pasador para definir la posicién normal del citado
elemehxo fiador sobre dicho pasador, en virtud de

20, lo cual, tras el movimiento de retorno del citade

| conjunto de émbolo causado por "contragolpe", dicho

elomento fiador serd desviado desde su posiéién de
funcionamiento normel sobre dicho pasador contra la
fuerza del citado medio eldstico.

25, 88.- Ajustador automdtico para freno; tal

y como queda substancialmente descrito en la presen~

te Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
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