
P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

por VEINTE años

en España, a favor de la  razón socia l INDUSTRIAS COPRECI,

S. C. I . ,  entidad española, residente en ARECHAVALETA (Gul- 

pázcoa) Barrio de San Hartan; cuya a te n te  se refiere  a : 

"CIRCUITO DE COMBUSTION GASEOSA CON CONTROL TERMOSTATICO SIN­

CRONIZADO".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

Como aa enunciado indica, la  presente mamorla concierne 

a la  descripción de un determinado circuito  para asar gases 

combustibles, que tiene la s  siguientes carac terísticas:

5. - E l caudal de ^ s  a quemar no pasa por e l  grifo  de se­

guridad.
- E l grifo de seguridad se lim ita  a controlar e l paso 

del gas que alimenta la s  llamas p ilo tos en su doble misión.

- Una de la s  llamas p ilo tos, tiene l a  misión de efectuar 

1 0 . el encendido de forma automática, en e l momento que e l  conjunto

descienda de una determinada temperatura.

-  La otra llama p ilo to , tiene l a  misión de que aunque 

la  llama anterior desaparezca siempre queda otra llama mas pe-
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pequeña que es la  que se está comentando, y caliente el bime- 

ta l  de suerte que se mantanga excitado e l  electroimán, que su­

je ta  la  válvula del grifo de seguridad.

Tor otra parte, cuando l a  llama grande se encuentra en­

cendida a l l í  hay en el foco de calor un bulbo de mercurio, que 

por su dilatación  mantiene ab ierta l a  válvula de paso para e l  

allmentador general de gas a l  lugar de consumo.

En resumen: Que e l  grifo  de seguridad, actúa indepen­

dientemente de l a  válvula de caudal.

Que la  válvula de caudal, se a ju stará  en su tamaño y 

demás carac terísticas a l consumo que se quiera tener en e l  

aparato de combustión de gas.

Una idea más completa del objeto que constituye esta 

Patente de Invención,- la  proporciona la  descripción siguiente 

a l  hacer referencia a lo s  dibujos que a esta Memoria se acom- 

pañán, en lo s  que de manera un tanto esquemática y exclusiva­

mente por vía de ejemplo, se representan lo s  conjuntos y deta­

l l e s  más característico s de la  idea del invento, a l  hacer re­

ferencia a un posible caso de realización  practica.

En dichos dibujos:
la  f ig u ra 'l- ,  es un d etalle  seccionado del grifo de se­

guridad, con e l sistema termostático incorporado y sincroni­

zado con á l .
La figura 2^, mueatra un detalle seccionado del con­

junto de la  válvula de caudal.
A traves e e  l a  cual pasa todo e l  gas que se ha de u ti-



3 -

314 41
l iz a r  en l a  combustión.

La figura 3-, representa un detalle  del quemador de

doble llegada de ^ s .
Una llegada débil, que proprciona una pequeña llama la  

-39-, suficiente para calentar e l bimetal -38-.

Una llegada mayor, para alimentar e l  piloto de encen­

dido y e l calentamiento del bulbo de mercurio -41-.

La figura 4 -, es un esquema del circu ito , en e l  que:

-44- es l a  llegada de gas.

-45- l a  bifurcación.

-46- e l gas que pasa a l grifo  de seguridad y que lo  hace 

en cantidad exclusiva para la alimentación o de la  llama corta

-39- o de l a  llama larga -40-.
-47-, es la  conducción del g^s de consumo en e l  quema­

dor -43-.
-48- el conjunto de la  válvula de caudal, cuyo detalla

se aprecia en la  figura 39.

-49-  Conducción al lugar de consumo.

-43- Quemador.

-43- bulbo a mercurio, que controla l a  temperatura, y 

por d ilatación  controla la  válvula -15-.

Puesta en marcha:
Se pulsa e l eje -1-. Después de pasar l a  manilla desde 

la  posicién que se aprecia en la  figura 5^ que es la  de grifo 

totalmente cerrado hasta l a  posición de l a  figura 6^, que es 

la  posición que gracias a la  ranura -3- e l gas puede pasar por
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l a  sa lid a  -6-, lle g ar  a l  lugar -33-, y a través del peceño 

o r if ic io  -35-, alimentada previo encendido l a  llama corta -39-.

Encendida l a  llama corta -39-, calienta e l  bine ta l -38-, 

y automáticamente se excita el electroimán -13- y se hace l a  

retención de la  válvula de seguridad, pndiendo dejar de pulsar 

el e je  -1- .

En tando no se haga un giro de l a  manilla, solamente se 

encontrara encendido el pequeño piloto de llana corta -39-,

Al estar fr ió  e l lagar de consumo -43- y par e llo  fr ió  

el bulbo de mercurio -42-, l a  válvula -15- se encontrará a- 

b ierta ta l  y como se aprecia en l a  figura 1 * .

S i se hace un giro de la  manilla -1-, se pasa ahora a 

la  posición de la  f  i  g ira 7-, que ya el gas pasa par- e l conducto 

-8- y simultáneamente por e l conducto -7-, quedando efectuada 

la  alimentación simultánea en dos s i t io s :  por el conducto -30- 

y por e l conducto -36-.

E llo  da lugar a una llama larga, que caliente primera­

mente e l bulbo de mercurio -41- y en cuanto por l a  temperatura 

sufra dilatación , elevara l a  válvula -28- de l a  figura 2- y 

comenzara a pasar gas combustible a su través desde e l  conduc­

to -19- a l  -21-, llegando éste  gas a s a l i r  par lo s  mecheros 

del aparato -45-, se verán inflamados por la  acción de la  l l a ­

ma de encendido -40-.

Una vez qua e l aparato se encuentra en funcionamiento, 

se puede posicionar la  manilla, en la  posición de la  figura 

7-, de acuerdo con que simultáneamente que se posiciona, se



-  5

logra tnediante lo s engranes -9- y -10-, posicionar la  válvula 

hidráulica -15-.

E l hecho cierto es qu.e en cualquier posición de l a  ma­

n illa  -1- y gracias a l a  posición que se observa en l a  f ig ira  

5. 7-, fluye gas por lo s  dos conductos -6- y -7-.

llegada a ana temperatura, l a  zona donde se encuentra 

e l bulbo -42-, se produce e l c ierre automático de la  válvula 

-15- y deja automáticamente de alimentarse el conducto -8-, y 

por e llo  e l conducto -30- por donde fluye a través del o r if i-

10. ció amplio -31- el gas.
Con la  poca cantidad de gas que puede pasar por e l con­

ducto -35-, la  llama -39- es corta, pero es suficiente para 

mantener caliente aL bimetal -38- que mantiene e l conjunto en­

cendido .
En ese momento, en tanto dure la  temperatura en la  zo­

na -42-, no hay más alimentación de gas que l a  de llama corta 

-39-.
Una vez que la  temperatura descienda de nuevo se veri­

fic a  el autoencendido, con un control de temperatura p re fija -

20. do convenientemente.
Ventajas: Que con solo un tipo simple de llav e  de se­

guridad en su menor tamaño, se pueden controlar grandes cau­

dales de gas, ya que lo variable en cada caso sera l a  válvula 

cuyo detalle se aprecia en la  figura 2-. 

gg. La figura 5-, muestra e l  cierre completo.

La figura 6^, muestra un movimiento de l a  manilla apro-
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xloadamante 45^, se posiciona de suerte que solo entre ^ s  

por- e l  conducto -6-.

La figura 7-, muestra como continuando el movimiento de 

la  manilla, se llega  a una posición en la  que ya por lo s dos 

conductos - 6- y -7- pasa gas, como anteriormente se ha exp li­

cado.

En esta figura se pueden adoptar todas l a s  posiciones 

que se quieran; posiciones que vienen determinadas por e l 

campo de alteración que se quiera controlar en la  temperatura.

Comentando lo s  dibujos adjuntos, seguidamente se rea­

liz a ra  una descripción de cada uno de lo s  elementos que cons­

tituyen esta patente, indicando con -1- l a  manilla de acciona­

miento del grifo  de seguridad. Teniendo en cuenta que en éste 

punto se concentra el mando único del conjunto del c ircu ito .

En posición cerrado aunque se efectúe pulsación, no 

conduce gas combustible a ningún lado, no hay paso. Esta po­

sición se aprecia en l a  figura 5-.

Bara in ic ia r  la  puesta en marcha, se requiere, pasar 

a l a  posición de l a  figura 6-, y seguidamente pulsar o empu­

jar  la  manilla -1 -, es entonces cuando el gas pasa a l  con­

ducto -3- de éste a l -6- y por fin  a l  lngrr -36- aproximando 

una llama se produce la  combustión con la  llama pequeña -39- 

suficiente para calentar e l  bimetal -38-, producir una co­

rriente y excitar e l electroimán -16- que haga la  retención 

de la  válvula -17-.

Después de ésta operación, se puede disponer por suce-
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sivaB da l a  manilla, t a l  y como se aprecia en l a  figura 7^, 

diversos controles de temperatura, como se ha indicado an­

teriormente. El numero -2- señala e l grifo de una entrada de

gas central y de dos sa lid as -3- y *4-, estudiadas a fin  de 

que se produzca según la s  posiciones lo  que queda representa­

do en l a s  figuras -5^ 6  ̂ y 7^. Siendo -3- la  ranura del g r i­

fo -3-  que pone en comunicación con el conducto de salidJa - 6- 

a l  lugar -36- para que se verifique un pequeño caudal de gas 

combustible calibrado por l a  pieza -35-, que en consecuencia 

se obtenga una débil llama que solo puede calentar e l bi- 

metal -38-¡ corresponde el -4- a l conducto del g rifo  -2- que 

se pone en comunicación con -7- que es el conducto que previa 

comunicación con e l *4-, condece e l  gas a través del grifo y 

de l a  válvula h idráulica -15- hacia e l  lugar -30-, a fin  de 

alimentar e l piloto -34- con gas abundante en comparación con 

lo que se suministra en -36- y de ahá que se obtenga una l l a ­

ma grande -40- capaz de calentar simultáneamente el bimetal 

-38- y el bulbo de mercurio -41-! este último es capaz de 

maniobrar sobre la  válvula -23- que permitirá el paso de gas 

para el consumo normal del aparato que se trata de controlar. 

Con -8- se indica la  sa lida  de gas hacia e l  lugar -30-; siendo 

-9- e l engrane que es solidarlo del eje -1- y con e l gira, 

debido a esto, cada.vez que se mueve o gira la  manilla, se 

nueve este engrane pasando el movimiento a l  engrane -10- y 

girando e l husillo  posiciona la  válvula que actúa cerrando 

e l conducto de suministro de gas a -S-, es e l  control de



temperatura controlado por e l  bulbo de mercurio -42-, que por 

su dilatación controla la  temperatura prefijada de antemano; 

el número -10- es e l engrane que es movido por e l -9-; ajando 

-11- el e je  que es movido por e l  engrane -10-

E1 número -12- señala el deposito deforma ble que actúa 

en atención a l a s  expansiones o dilataciones que sufre el mer­

curio y de acuerdo con la s  temperaturas que adquiere éL bulbo 

de ta l  lúqaido -42-; siendo e l -13- l a  conducción del mercu­

rio  basta el referido bulbo -42-. Corresponde e l -15- a la  

válvula h idráu lica. Aún estando esta  válvula h idráulica, el 

gas fluye por la  conducción -8-  a l  lugar -38-. Esta válvula 

solo a fecta  directamente a l gas que pasa por éL conducto -8- 

y lo conduce a  -30-.

Indirectamente, a l desar la  llegada de gas a -30-, l a  

llama larga -40- desaparece, e l bulbo de mercurio -41- no re­

cibe calor, la  válvula -28- se cierra y el caudal de com­

bustión a l  aparato cesa. La razón es que l a  temperatura en 

la  zona -42- es l a  adecuada, y es la  p refijad a  en e l  buen 

funcionamiento del aparato. Se indica con -16- e l electro­

imán que se e scrita  por l a  corriente e léctrica  generada en 

e l bimetal -38-. E l número -17- señala la  armadura de l a  vá l­

vula del termo par; siendo e l  -18- lagar donde se conexiona 

e l elemento del termopar. Con el número -19- se indica la  l l e ­

gada de gas a l a  válvula de control general que e stá  repre­

sentada en l a  figura 2-. Se señala con -20- e l cuerpo de l a  

vaLvala general que se representa con e l -48- que controla
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el paso de gas de consumo en e l aparato en cuestión, según 

esquema general de la  figura 4^. El numero -21- indica l a  sa ­

lid a  de gas una vez atravesada la  válvula y por e l conducto 

-49- lle g a  a l lugar de consumo -43-.

Con el numero -22- se seüala el conducto de llegada 

de Mercurio, que por l a  temperatura adquirida en e l  lag tr  

-41- se d ila ta  y actúa empujando a la  v a r illa  -25-, y en con­

secuencia se desplaza y asciéndanla válvula —28— de cierre . 

Corresponde e l -23- a l lugar del mercurio, que empuja a l a  

v ar illa  -25-, siendo -24- e l cuerpo de alojamiento de l a  c i ­

tada v a r illa  de empuje -25-. Se indica con -26- e l muelle 

interno de compensación, siendo -27- el muelle exterior de 

compensación. El número -29- indica e l asiento de l a  válvula 

de cierre general.

Señala el -30- la  l le u d a  de gas que alimentará 3a 

llama larga -40-, cuya misión e s : calentar e l  bulbo de mer­

curio -41- e inflamar e l gas que inicialmente llegue a l  con­

sumo general -43—. E l núniero -31— indica l a  pieza con o r i f i ­

cio adecuado para dar lugar a una llama larg^ . Este o r ific io  

es de acuerdo con la  clase  de g^s que se u t i l iz a .  Con -32- 

se indica la  entrada de a ire . E l numero -33- señala e l  con­

docto a l quemador, siendo -34- e l quemador piloto de doble 

llama. Pertenece e l -35- a la  pieza con o r ific io  adecuado que 

sólo perüiite e l paso do ana cantidad de g^s que ocasiona la  

llama corta -39- exclusivamente calentadora del bimetal -38- 

e infladora de la  masa de gas cuando llegue por la  condac-
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oion -50- ocasionando la  llama la rg a . E l numero -36- señala 

la  llegada de gas para alimentar l a  llama corta -39-, cuya 

tínica misión e s : calentar e l bjmetal -38- e inflamar e l gas 

que llegre  por -30-. Corresponde el -37- a l soporte del b i- 

5. metal -38-, qu.e gracias a el se mantiene la  excitación en e l  

electroimán -16-. Se señala con -4=1- e l bulbo de mercurio, 

que por su. dilatación controla l a  válvula general -28-. Con 

-43- se indica e l consumo en e l  apatato cuya protección se 

quiere obtener. E l -44- pertenece a l a  llegada general de gas, 

10. siendo -45- la  bifurcación en paso de gas -46-, a través del 

grifo de seguridad; ana parte de éste gas es para la  llama 

pequeña -39- y otra cuando e l  paso es amplio para l a  llama 

grande -^¡0-. E l numero -47- señala la  conducción de gp.s a 

la  válvula de paso y control del de consumo; finalmente -49- 

15. indica la  conducción del gas a l lugar de consumo.

D escrita convenientemente l a  naturaleza de l a  actual 

Patente, como asimismo l a  fom a de poderla lle v a r  a l a  prác­

tica  para convertirla en una realidad in du stria lizab le , se 

hace constar que en la  miara, serán susceptibles de introdu- 

20 . c¿r todas aquellas modificaciones de detalle  que la s  circuns­

tancias y la  práctica pudieran aconsejar, siempre y cuando, 

que con l a s  variantes que se introduzcan, no se cambie, a l ­

tere o modifique la  esencialidad del objeto descrito .

N O T A  -

25 . Se declaran como de novedad y propiedad para todo e l

te rrito rio  español, e l  contenido de la s  siguientes
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REIVINDICACIONES -:

1 - .-  Circuito de combustión gaseosa con control termos- 

tático  sincronizado, del tipo que comprende un grifo , cayo 

macho tiene axialmente dispuesto un pulsador, mediante éL que 

5. se puede producá en ana fase  in ic ia l  la  apertura de ana vál­

vula de paso, que paede ser actuada en regimen por la  acción 

de un electroimán que es gobernado desde, por lo menos, un 

termopar, cayo conjunto está agrupado en ana anidad monobloqae, 

de modo sincronizado con ana disposición termos tab ica, carac- 

10 , terizado porque la  alimentación de gas a l  conjunto a s i  fo r­

mado, se rea liza  a base de disponer el mismo en derivación 

con la  conducción que alimenta a l quemador principal de la  

instalación, con lo cual e l caudal de gas necesario para d i­

cha alimentación no circula por e l dispositivo da seguridad. 

15. 2 - .-  Circuito de combustión gaseosa con control termo-

tático sincronizado, según apartado anterior, que esencial­

mente se caracteriza porque una de la s  desembocaduras de s a l i ­

da de l a  disposición de seguridad, se conecta por medio de 

l a  correspondiente tubería, a un quemador piloto enfrentado 

SO. a l  principal, y a cuyo quemador, ademas, se conecta también 

otra conducción provinente de la  desembocadura que presenta 

la  disposición termostátlca, a la  que fluye e l gas en ana po­

sición operativa del macho del grifo , con lo  cual, la  llama 

de este quemador p ilo to , sirve para efectuar e l encendido del 

25. quemador principal, mientras y además, cuando es alimentado 

desde ambos lugares simultáneamente provoca la  temperatura
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suficiente para actuar un termopar, que a su vez provoca la  

apertura del giro.

3 -  Circuito de combustión gaseosa con control termoe- 

tático  sincronizado, segán apartados anteriores, qae esencial-

5. mente se caracteriza porque en la  conducción qae alimenta d i­

rectamente e l qaemador principal, se disponer ana vaLvula de 

paso independiente, de actuación aatomática term ostatica, 

segán e l calor prodacido por e l  quemador piloto .

4 -  .-  Circaito de combustión gaseosa con control termos-

10 . tático  sincronizado, segán apartados anteriores, qae esencial­

mente se caracteriza porqae l a  disposición termes tá t ic a  afán 

al grifo de control, tiene sa  bulbo enfrentado a l  qaemador 

principal, por lo  que de apargarse e l mismo, se c ie rra  esta 

válvula, y con ello  se interrumpe e l  suministro complemen-

15. tario  de gas a l quemador piloto , que únicamente seguirá fun­

cionando a base del gas que le  suministra directamente e l  

g r ifo .

53.- "CIRCUITO DE COMBUSTION GASEOSA CON CONTROL 

TERMOS T&TIVO * SINCRONIZADO".

20. Todo e llo , conforme se describe y reivindica en la

presente Memoria Descriptiva, que consta de DOCE hojas, es­

c r ita s  a máquina por una sola cara, y lámina de dibujos que 

la  ilu stran .
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