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La presente memoria se refiere, como indica su enuncia~
do, a un mecanismo de suspensidén regulable paers asientos de
veh{culos, especislmente para tractores de empleo agricola y
vehiculos pesados en los que es preciso amortiguer el miximo
las vibraciones y choques violentos que reciben en su trebe-
jo, para que el conductor encuentre el méximo de comodidad
el quedar alslado de dichos inconvenientes, atendiendo a la
conduccién del vehfculo sin sufrir el mismo las sacudidas a
que estd expuesto. ,

El aislamiento del conductor, tel y como se ha citado,
es esencial, no s6lo en cuaento a le buena conduceién del ve=
hiculo, sino también a motivos de salud del individuwo, pro-
tegidndole de lesiones de columna vertebral comunes en estas
profesiones, asi{ como de dolencias renales's Por otrs parte,
disminuye el cansancio y permite un trabajo mds completo y
de mayor duracidn, estendo dotado de un mecanismo regulador
que ajuste el asiento en funcidn del peso del usuario, asi
como de un sistema basculante que permite la colocacidn del
asiento en dos posiciones distintas, una mds baja y préxims
al volante y otra mds alta y alejada para quedar siempre en
la formae mfs cémoda pare el conductor,

En esencia, el mecanismo, estéd constitufdo por el aco=
plamiento de una base sobre la que se fija el asiento, a una
palanca que se articula sobre una barra de torsidn, incluida

en el interior de wn ecilindro transversal situsdo bajo el
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aslento y en la parte posterior de 41, fijéndose este cilin-
dro por sus extremos a unas placas laterales gue en sus ex-
tremos superiores, llevan articulada una horquillas que a su
vez se artioula al borde posterior del respaldo, para dar al
conjunto un movimiento basculante que le coloque en las dos
posiciones citadas anteriormente. Las placas laterales se
unen por sus extremos superiores, mediante une gualdera que
soporta la llave de graduscidén de la tensidn de la barrs de
torsién conforme sl peso del usuario, para lo que se ha pre
visto un Indice que marca la posicidn correcta.

A continuscién se hard une detallada descripeién del me
canismo que se cita, con referencis gl plano que se acompefia,
en el que se representa & simple ti{tulo de ejemplo no limi-
tativo, una forma preferente de realizacidén, susceptible de
todas aquellas variaciones de detalle que no supongan una al
teracién fundamentsl de las caracteristicas esencisles del
mismo.

En dicho plano se ilustra:

En ls figure 1, vista en alzado lateral del asiento con
6l mecanismo aludido, en posicidén de esiento bajo y marcan-
do con lines de puntos le posicién de asiento elto.

En le figura 2, vista en alzado de frente del mismo,
secolonado en parte para exposicién del acoplamiento del me-
canismo’s

En la figura 3, perspective del mecanismo.

Segin el ejemplo de ejecucidn represemtedo, el mscanis~
mo, estd constituido por una placa 1 susceptible de fijarse
g2 la cara inferlor del asiento 2, y cuya placa se articula
en su zona central a une palanca 3 que por su extremo con-

trario se une a una barra de torsidn inclufds en el interior
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de un c¢ilindro 4 situado transversslmente en la parte poste-

rior e inferior del conjunto, fijando dicho cilindro 4 sus
extremos en sendas places lgterales 5 que se unen a une pla
ce bese 6 que se asegura al vehioulo mds o menos adelantada
en funcidn de la estatura del conductore

Les placas laterales 5 en su extremo superior, quedan
unides por une gualdera 7 que en su cara superior, presenta
una manilla de accidn 8 que actia sobre un husillo que inte-
riormnte ataca a una tuerca prevista en el extremo de uns
palanca que fija su extremo contrario sobre le barra de tor-
8idén, de menera que al girar dicha manilla 8 por movimiento
ascendente o descendente del extremo de la palanca dotado de
tuerca, se logra uns torsién mids o menos acentuada en la barra,
modificendo le tensidn inicial de la misma y por tanto gra=-
duando la fuerza de suspensidén del mecanismo.

En los extremos superiores de las placas latergles 5
se ha previsto ls articulacidén de los extremos de unma horgui
1lla 9 que por su parte central se articula & la placa respal
do mediante unas abrazaderas 10, con lo cual, entre esta ar=
ticulacién y la que la placa asiento 1 tiene sobre la palan=-
ca 3, se logra un paralelogramo articulado que permite dos po
siciones limites del conjunto, una de ellas de asiento bajo,
con lg palenca en su posicidn més baja y la horquilla 9 en.
pentido sensiblemente horizontal, y otra de asiento glto, con
la palanca elevade y la horquilla en posicidén sensiblemente
vertical y ligeramente inclineds hacia atras.,

En uno de los extremos del eilindro 4, se ha previsto
un casquillo fijo 10.'con una linea Indice 11 marcada sobre su
superficie, mientras que en el cilindro 4 existe otra marca

12, con el fin de que la coincidencie de ambas lineas referen
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cia sefiale la tensidén adecuada para el peso del conductor.

Orgenizedo de este forms el mecanismo, y acopledo al
agiento qus se trate, una vez sentado el conductor, se pro
cede a actuar sobre ls manilla 8 hasta que las linems indi-
ce 11 ¥y 12 coinciden, lo que marca la tensién adecuada de
la barre de torsién pera el peso del conductor

En esta posicién, cualquier vibraeidn que sufra el ve-
hioulo queda amortigusda en el asiento, ya que éste al ir
suapendido sobre la palenca 3 y dicha palanca girar sobre
la barre de torsién, venciendo su temsién inieial, por la
reaccidn de dicha berra se logra la sbsorcidn totsl de la
vibracién o choque sufrido en el vehiculo lo que da al con-
ductor une méxime comodided, al disfrutar de una marcha que
podria calificarse de flotante.

La palanca 3 actda en forma totalmente similer sea cual
gsea su posicidn alta o bajay por lo que siempre el zsiento
queda perfectamente alslado de vibraciones, tanto en la po
siocidn baja como en la alta, bastando para colocarle en una
u otra poaicidn en hacer basculer el conjunto sobre el eje
de articulacidén de la horquilla 9 en las placas laterales 5.

La forma, materiales y dimensiones, podrdn ser varia-
bles y en general, cuanto sea accesorio y secundario, siem-
pre que no altere, cambie o modifique le esencialidad del ob
jeto que se describe,

Los términos en que queda redactada esta memoria, son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar
con caracter amplio y nunca en forma limitativa,

NOT Ae—

R IR
Los puntos de invencidén que se reivindicen para que sean

objeto de esta Patente de Introduccidén en Espafia, por diez
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afios, son los siguientes:

12 .~ Mecanismo de suspensién regulable para asientos
de vehiculos, caracterizado por haberse previsto uns placa
susceptible de fijarse & la cara inferior del asiento, y que
en un punto centrado se articula a una palanca que por el
extremo contrario se une a la zona media de une barra de tor
8ién incluids en un cilindro situado transversalmente y en
le parte posterior del mecanismo, con el fin de que las vi-
braciones en el asiento, se trensmitan por ls palance a di-
cha barra de torsidén y en ella se absorba toda clase de vi-
braciones y choques, quedando el asiento aislado y con susw
pensién total.

20 - Mecanismo, segin punto 12, caracterizado porque el
cilindro que encierra a la barra de torsidén, apoya sus extre
mos en sendas placas laterales que se fijan por sus bordes
inferiores a la placa de sujecidén al vehiculo y por las su-
periores a una gualdera de unidén, en la que existe una mani
1lla de accién unida & un husillo que ataca al extremo de una
palanca que fija su extremo contrario a la barra de torsién
con el fin de que al girar la manilla se logre una variacién
en le tensidn de la barra de torsién, para su graduscidn en
funeidn del peso del usuario.

32 o~ Mecanismo, segin puntos enteriores, caracterizado
por el hecho de que en Hos extremos supsriores de las placas
laterales, se articulan los extremos de una horguilla que &
su vez articuls su zong centrsl en la cara poaterior de la
placa de respaldo del asiento, consiguiendo entre esta hor-
quilla y la palanca que articula la place de asiento, un pa
relelogramo articulado que permite la colocacién del asien~

to en dos posiciones limites, una baja y otra alte, sin va-
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riar Xa accidén amortigusdora de le barra ds torsidn.
42 .~ "NECANISMO DE SUSPENSION REGULABLE PARA ASIENTOS
DE VEHICULOS", todo tal y conforme se describe en 1s presen~

te memorias, la cual conste de 150 lineas y a titulo de ejem-
plo ee representa en el adjunto dipujo.
Madriqd, \!19 de junio de 1.965
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