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IEMORTA DESCRIPIIVA

Bota invencion se refiere a un motor de combustidn in
terna que comprende un cilindro que tiene un embolo rotati
vo montado en 6l provisto de alojamientos o cavidades espa
ciadas igualmente alrededor de su periferia, estando desti

nedos dichos alojamientos a recibir lz fuerza efectiva de

los goses de €508PQs = = = = = = - - e e . en o e - -

Son utilizables motores del tipo anterior en donde losg
alojamientos del émbolo se extienden uno al lado de ofro al
rededor de su periferia de forma que estén separados por
bordes afilados previstos en sl émbolo. En motores cono-~
cidos, la admision de combustible y de medio de soporte de
la combustidn o aire, la ignicidn o autoignicidn de la mix
tura combustible y la combustion del combustible tienen 1u
gar en los alojamientos antes de que los ultimos sean coneg
tados al escape. As{, dichos alojamientos proveen la cama
ra de compresién, de combus®tion y de explosién como en 1los

motores de embolo alternativo, bien conocidoS. = = = = = -

Los motores de la teécnica anberior suponen algunas deg
ventajas. La construccion del embolo rotativo es especial

mente dificil debido al hecho de que los bordes que consti
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tuyen las areas del émbolo que separan dichos lados de 1los

dd

alojamientos deben estar espaciados igualmente alrededor de
la periferis del émbolo. Por congecuencia, una ligera irre
gularidad en las posiclones de los bordes hard que el motor
golpee peligrosamente. Ademds, los medios de inyeccion y

les valvulas individuales del motor deben situarse con gran

precisién en los mandrilados del carter del motor. — = = -

In los motores de la técnica anterior, la estanqueidad
es un serio problema. De hecho, los bordes afilados no pue
den garantizar uns division estanca de los alojamientos. La
cantidad de material demasiado pequefia de los bordes es ra-
pidamente desgastada por la rotacion del embolo de forma
que no es posible proporcionar zonasg de alojamlentos inde-

pendientes una de otra y esto puede dar por resultado péf&i

das de potencias substanciglese = = = = = = - - - - - - - =

La presente invencidn vence las desventajas anteriores.
Para este fin, los alojamientos del émbolo estén separados
por partes protuberantes del embolo que se extienden a lo
largo de una parte del arco periferico del embolo. Ademas,
la pared interior del cilindro esia provista de por 1o me-
nos una camara de combustion dispuesta de forme fija que tie
ne conectados @ ella medios de alimentacion a presidn de com
bustible y aire y medios para le ignicidn o autoignicidn de
la mixtura combustible de los dos fluidos anteriores, ali-
neéndose en serie 1los alojamientos del émbolo con la cama-

ra de combustion de forma que se conecten a ella Y para ca
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da camera de combustion hay une envolvente dispuesta de for

ma fija corriente arribe de esta cdmara con respecto a la
direceion de movimiento rotativo del eémbolo, estando montg
de une aleta mévil en diche envolvente e influenciada con—

tinuamente hacia v apoyeda contra dicho émbolo de forma que
defina una cemara de explosidn con dicho cilindro y dicho

émbolo, ¥ medios de conducto de escape dispuestos de forma
fija corriente abajo de la camera de combustidn con respec
$0 2 12 misma direccidn de movimiento rotativo, siendo des

cargados los gases de combustion expendidos del cilindro a

través de dichos medios de conductOs = = = = = = = = = = =

Proferentemente, el mimero de alojamientos del embolo

puede adaptarse al numero de cameras de combustidn. — - -

Para mejorar el rendimiento del motor, la parte de ar
co circunferencial a lo largo de la que se extienden las
partes protuberantes del émbolo, corresponde a la fase de
compresiodn mientras que los extremos de la misma correspon

den a la fase de ignicidn o de autoignicidne ~ = = = = = =

Para ls estanqueidad entre los alojamientos del embo=
lo, pueden preverse medios de sellado llevados por cada par
te protuberante del embolo, extendiéndose tales medios en

una direccidn paralela al eje de robtacidn del émbolo. = -

De acuerdo con une caracteristica de la vregente in-
vencidn, el perfil de los elojamientos del émbolo es tal

que la aletba movil alcanze el fondo del perfil en el perig
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do mas corto posible. De este modo, toda la fuerze de los

gases expandidos se transmite rapidamente al embolo. — - -

Otros detalles y caracteristicas de la invencion se ha
ran evidentes con la descripeidn siguiente de los planos @
nexos que ilustran esquematicamente, a titulo de ejemplo so
lamente, una reslizacion de un motor de combustidn segln le

invencidn., En 108 PLENOS: = m = m = m = m = - - - - -

- la figura 1 es une vista en seccion esquematica par

cial de un NUEVO MOBOL; ~ = = = = = = ¢ - = = = = = - - - -

- la figura 2 es una vista frontal esquemstice de di-

cho motor y sus Cconexiones; = = = = = =@ = = = = = = = = = =

- la figura 3 es una vista posterior eSquemética de di

cho motor y sus levas especlales; J = = m w = w o = w o« = -

- las figuras 4 a 8 son esquemas que muestran diferen-

tes posiciones de funcionamiento de dicho motor. = = - « «

En les distintas figuras, las mismas partes estan indi

cadas por medio de las mismas reoferencias numericage = = -

En los planos, un motor comprende un carter fijo 1 que
tiene un embolo rotativo 2 montado en ella. EL émbolo 2 es
ta consctado de forme fija a un eje o arbol rotativo 3 mon-
tado de forme rotativa en cojinetes, no ilustrados, soporta

408 POY A1ChO CEPtEr 1o m = = = = = = = -~ - -————-—- -

El émbolo 2 estd, por ejemplo, provisto de cuatro alo-

jemientos 4 separados por partes protuberantes 5 del embolo.
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Los alojamientos 4 del émbolo estan proyectados para reci-
bir la fuerza de los gases de escape que mueve de forma ro-
tativa al embolo. En la realizacidn ilustrada, log aloje~
mientos 4 se extienden sobre una parte de arco de circunfe-
rencia que corresponde a un angulo central (X-i-{}) de 75¢
mientras que las partes protuberantes 5 se extienden sobre
otra parte de arco de circunferencia que corresponde a un

’
angulo central (&) de aproximadamente 152, = = = = = = = -

El perfil de cada alojamiento 4 es tal que su punto mas
bajo no equidiste de ambos extremos del mismo sino que co-
rresponda 8 un angulo central ﬂ de aproximadamente 152 0 &

un éngulo central X de aproximadamente 602 desde un extremo

0 desde el otro exbremo del mismo, como se ilusira en la fi

BEn una tal realizmacion, la fuerza de 1los gases puede

transmitirse al émbolo en el periodo més corto posible. - -

La pared interior del mandrilado del carter 1 estd pro
vista de cuatro cémaras de combustidn 6 dispueslhas de forma
fija, cuetro conductos de escape 7 fijos y cuatro envolven—
tes O dispuestas de forma fija gue tienen cada una una ale-
ta mévil 9 montads en elle, una para cada una de las cama-

1as de combUSTLON: = = = = = = = = = = = - — - - - -

Con respecto a la direccion del movimiento rotativo del

) 2 4 - -
émbolo, cada camara de combustidn estd situada corriente a-

bajo de su envolvente 8 de aleta correspondiente y corrien—
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te arriba de su conducto de escape T correspondiente. La
camara de combustion 6 es adyacente y muy préxima a su en-
volvente 8 pero esta sspaciada de su conducto de escape 7

en una distancie predeterminada, como se ilustra en la f£i-

BUPE 8¢ = = = = = = e e m e e e e e e e e - - o

Ta camare de combustion 6 esté provista de unos medios
de alimentacion del medio de gopoxrte de ls combustion (ge—
neralmente aire), de unos medios de alimentacion de combus
tible y de medios para la ignlcion o autoignicidn de la mix
tura combustible. En el ultimo caso, los primeros medios
citados comprenden velvules Qe admision 10 y los otros me-

dios comprenden inyectores 11 = = = = = = = = - = = « = =

Se alimenta a presién aire a la camara de combustion.
K1 combustible se inyecta a través de dicho aire de forme

que dicho motor funcione como un motor Diesele. = = =~ « « =

Lo admision de aire presurizado tiene lugar cuando una
parte protuberante 5 de embolo esta cerrando la camara de
combustion 6. Ia admision se inicia precisamente con el
cierre de la camers 6 por medio de la parte protuberante 5
y acaba precisamente con la reapertura de la misma cémera
por la misme parte 5. En este ultimo momento, tiene lugar
la inyeccion de combustible seguida inmediatamente por la
explosion de la mixtura combustible-asire. 4 medide que con
timde la rotacion del embolo, los gases alcanzan une tempe-

ratura muy alta, se expanden dentro de los alojamientos 4
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que giren respecto a la cémarae 6 y empujan el émbolo para
transmitirle su fuerza efectiva. Entonces, los gasss ex-—
pandidos dejan de ser activos y deben deécargarse a traves
de la aleta movil 9 a un conducto de escape 7. les fases
de funcionamiento del motor se ilustran claramente en las

Figurns 4 8 8o = = m o oo e - e e e e e -

La estanqueldad entre dos alojamientos 4 adyacentes se
garantiza preveyendo la parte protuberante 5 dispuesia en-
tre ellos con unos medios de sellado convencionales, bien
conocidos en la tecnica, que se extienden en una direccion

que eg paralela al eje rotativo del émbolos = = = = = = = =

Pare poner en mercha el motor, se prevé un motor eleéc—
trico 13 que esta conectado al arbol rotetivo 3 del émbolos
El motor eléctrico 13 esta activado por medio de un acumula
dor 14 & través de conductores 15. L scumulador 14 puede
recargarse con una dfnamo 16 a través de conductores 17. Ia

dinamo 16 esta arrastrade en rotacidn por el émbolo 2. — -

Pueden montarse también otros accesorios en este lado
del carter del motor, tales como una bomba de inyeccion 18

que alimente los inyectores con combustible presurizado a

través de pequeiios conductos de cobre 19 y un compresor de
aire 20 que descargue aire vresurizado & las valvulas de ad

mision 10 2 través de obros conductos 21s = = = = = = = = =

Cade valvula de admisidn 10 esta accionada por medio de



5a

10,

204

314310

una leva 22 llevada por el eje rotativo 3 a traves de una
varilla 23 que se apoya contra dicha leva y a traves de un
balancin 24. Cada aleta 9 estd accionada también por medios
similares: una leve 25, una verilla 26 y un balancin 27. ILa
aleta 9 debe apoyarse continuamente contra la pared del em-
bolo y para ello, un resorte puede substitulr las partes an

teriormente citadag. = = = = = = = = - - ~ - e -

» 4 . a
La refrigeracxén del motor se preve por medio de circu
’
lacidn de un medio refrigerente a traves del carter, del ég

volo y del eje rotativo del émbolo del motor,fabricados hue

. 0y . ’ - 3 r .
Lz lubrificacion de lasg distintas partes moviles del
motor se realiza con medios convencionales bien conocidos

_ .
en la tecnica. = = = = = = - = = = o - - o .- — - - - -

El motor anteriormente descrito esta fabricado con cua
tro alojamientos 4 de émbolo, cuatro camaras de combustidn
6, cuatro aletas 9, cuatro envolventes 8 y cuatro conductos
de escaps 7. Segin le presente invencion, el mimero de alg
jamientos puede, sin embargo, ser diferente y adaptarse al
nimero de cameres de combustion. Ademas, les pérdidas a tra
vég de los medios de escape pueden hacerse tean pequelias co=

mo es posible para la posicidn cerrada del embolo. — — = —

0} 3 4 ’ . ]
La presente invencion no esta limitada en modo alguno

a la realizacion anteriormente descrite y pueden hacerse va
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riags modificaciones dentro del marco de las reivindicacio-

nes sligulentes. = - = = = - - - .- - - - - - .- - -~
N O T A

Se declaran de noveded y propiedad pare Hspaila, sus te

. rriforios v plazas de soberania, las siguientes: = = = - =

\ %21

AEIVINDICACTONES

1.= Motor de combustion interns,del tipo compuesto de

un ¢ilindro que tiene un embolo rotativo montado en él, te
niendo dicho cilindro alojamientos espaciasdos igualmente

10. alrededor de su periferia, estando destinados dichos aloja

mientos a recibir la fuerze efectiva de los gases de esca-

pe, caracterizado porque 1o0s alojamientos del émbolo estan
separados por partes protuberantes del embolo que se ex-

tienden a 1o largo de una parte de arco de circunferencia,
15. estando provista le pared interior del cilindro de por 1o

menos una camers de combustidon dispuesta de forma fija que
tiene conectados a ella medios de alimentacidn a presidn de
combustible y aire y medios para la ignicidn o anboignicion
de la mixtura combustible de los dos fluidos enteriores, a

20. linedéndose en serie los slojamlentos del émbolo con 1a cé~
mara de combustion de forms cue se conecten a ella, y en
’ ’ ., ?
el cual se preve, nare cads camara de combustion, una en—

- [4
volvente situada corriente arriba de esta camara con respec
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t0 a la direccion del movimiento rotativo del émbolo, estan
do montada una aleta mévil en dicha envolvente e influencia
da continuamente hacia y apoyada contras dicho émbolo de for
me que define una camare de explosidn con dicho cilindro y
dicho embolo, y unos medios de conducto de escape dispues-
tos de forma fija corriente abajo de la cemare de combus-
tidn con respecto & la misma direccidn de movimiento rota=-
tivo, siendo descargados log gases de combustion expandidos

del ¢ilindro a traves de dichos medios de conducto. = = ~ =

2.~ Motor segin la reivindicacion 1, caracterizado por

que el mimero de alojamientos del embolo puede adaptarse al

mimero de camaras de cOMbusSHioNe = = = = = = = = = = = - =

3.~ NMotor segin la reivindicacidn 1 o 2, caracterize—
do porque dicha parteds arco de circunferencia a lo largo
de la que se extienden las partes protuberantes del émbolo
corresponde a la fase de compresién mientras que log extre~
mes de le misma corresponden a la fase de ignicidn o de au~

R SN 'OI N
E01anicione m = = = m wmEmw = e e e e .

4.~ Motor segun cualquiera de las reivindicaciones pre
cedentes, caracterizado porgue ceda una de dichas partes
protuberantes de émbolo este provista de unos medios de se
1llado que se extienden en una direccion que es paralela al

ejo del émbolo rotativoes = = = = = = = = = @ —-- - - -

’ . 3 > 3
5e- Motor segun cualquiera de las reivindicaciones pre
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cedentes, caracterizado porque el perfil de los alojamienw

tos del embolo es tal que la aleta mévil alcanza el Fondo

del perfil en el periodo més corto Posibles = = = — = - = =

6.~ Motor segun cuaslquiera de las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porgue el carter del motor, dicho
émbolo ¥ dicho eje rotativo se fabrican huecog para recibir

un medio refrigerante circulante. = = = = w = = = =« - - e

7 e~ Votor segﬁn cualquiera de las reivindicaciones pre
cedentes, caracterizado porque las perdidas a traveées de 1os
medios de escape se hacen tan pequefias como es posible para

la posicion cerrada del €mMb0lOs = = = = m = = = = - - = - -
S o= UMOPOR DE COMBUSTION IHTERNAY: = = = m = = = o = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de doce hojas, foliadas y mecano-
grafiadas por una sola de sus caras, y de tres lsminas de

dibujos que la ilustran.

BABCELONA, 9 JuN 1963
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