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La presente patente de introduccidn se refie-
re a mejoras en la construccidn de dispositivos para el fre-
nado aviomdtico de motores monofdsicos, por cuyas mejoras
se establece wn dispositivo electro-magnético, aplicable de
un modo preferente al indicado £in en los llamados motores
fraccionales, y entre ellos en los utilizados en las maqui-
nas gecadoras centrifugadoras de ropa.

Esencialmente el dispositivo a que nos refe-
rimos estd constituido por un electroimdn, situedo en la par
te exterior de una de las tapas del motor, y que consta de
una bobina y dos nidcleos magnéticos; uno de ellos, que lle-
va la bobina, es fijo, en forma de doble horquilles, con la
bobina slojada en la parte central, y el otro mévil, en for-
ma de barra, que es el que cierra el circuito magnético, al
unir los tres extremos del ndcleo fijo.

El ndcleo mévil estd unido a una zapata de
freno, cuya zapata presiona la polea del motor;mediante la
presidn que ejerce un resorte sobre el mismo, de modo que
el motor queda frenado permanentemente, mientras no recibe

corriente la bobina.

Al mismo tiempo que recibez corriente el motor,

v el ndcleo mévil se desplaza, por la atraccidn magnética,
contra el ndcleo fijo.

Cuando se interrumpe la corriente del motor,
también se interrupe la de la bobina, de modo que el frenado

ee instantdneo, al cesar la atraccidn magnética en el nidcleo
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te, la zapata del freno se aplica contra la polea del motor.

Ta zapate del freno no estd dispuesta concen-
tricamente con el exterior de la polea en que se aplica, de
nodo que la parte de aquella que inicia contacto con la po-
lea es la mas extreme, y el sentidc de giro de esta dltima
fayorece el movimiento del brazo portador de la polea, para
que el frenado sea nds intenso, lo que determina la parade
casi instentdnea del motor.

Ia disposicidn que se reivindica se ha empleg
do, en sus lineas generales, para algunos motores de los ti-
pos antes mencionados en el extranjero, y, por la convenien-
cia de su aplicacidn, se extiende su emplee a Espafia median-
te egta patente.

Para mayor claridad concretaremos las carac-
teristicas de los dispositivos que se reivindican, con refe-
rencia a las adjuntas figuras, que corresponden unicamente
e una forma de ejecucidn, sin cardcter alguno limitativo,
que se presenta a t{tulo de ejemplo de realizacidn con el
f{n indicado, ya que la forma, dimensiones y materiales con
los cuales se fabrigquen sus plezas serdn en cade caso los
- que se estimen pertinentes para la aplicacidén concreta
de gque se trate, sin que tales variaciones, asi como las
que se hagan en detalles de presentacidn u organizacién,
afecten a la esencialidad reivindicada, por lo que los dis-
positivos para el frenado automdtico de motores donofdsicos,

que se fabriquen, dentro de la idea genefal resefiada, con

mévil, y con solo la presién en sentido contrario del resor— -




10

16

20

25

314259

cualquiera de esas medificaciones, no serédn sino variantes,
igualmente comprendidas y protegidas por el presente regis-
tro.

Ta fig. 1 ilustra la vista de conjunto de
la disposicién que se reivindica aplicada a un notor, con
la seccidn diametral parcial de los elementos que intere-
san.

Ta fig. 2 muestra a derecha e, izquierda, las
vigtas por ambos ladog de la tapa del motor, y sobre una
de ellas se sefialan las secciones radiales, que ddn lufar
a la figura intermedia.

La fig. 3 corresponde & la polea en que se
ejercita el frenado.

Tas figs. 4 y 5 presentan aspecios comple-
mentarios del ndcleo mévil y de la bobina,

Ta fig. 6 indica, en proyecciones comple-
mentarias, la disposicidén del brazo de freno y la corres-
pondiente zapata.

Con referencis a dichas figuras y & los ni-
meros gue sobre ellas designan las partes y detalles de
los dispositivos representados, que interesan & los fines
de esta memoriz, l= descripcidn de los mismos es como glgues

El ndcleo fijo 1, en doble horquille como
se ha dicho, lleva alojada la bobina 3 en su parte central
y ol ndcleo mévil 2, en forma de barra, cierra el eircuito
magnético al wnir los tres extremos del primero. Cuando
1a bobina 3 recibe corriente, se origina en el ndcleo fijo

1 una fuerte atraccidén magndtica, que arrastra al ndcleo
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mnévil 2, dejdndole bloqueado contra él.

Ia zapata de freno 4 (fig. 1), montada en
el brazo 5 (fig., 6), por una parte estd unida al fidcleo mé-
vil 2, y por otra, mediante la presidn que ejerce un resor—
te sobre este Ultimo, presibna la polea 6, que gira con el
motor, de modo que éste permanece frenado, mientras no reci-
be corriente la bobina, y al moverse el ndcleo mévil sepa-
ra a la zapata.

El ndcleo fijo 1, que es el mayor y en el
que va montada la bobina, como se ha dicho, estd sujeto en
wna de las tapas 7 del motor, mediante dos tornillos usual-
mente, es decir, va rigidamente unido al mismo.

Por lo que se refiere al freno propiamente
dicho, su brazo 5 es una palanca, cuyo apoyo estd constitui~
do por un pequefio tubo o casquillo, giratorio en un eje
montado a sw vez en la tapa del motor. BEste brazo o palanca
lleva en su extremo un orificio, gque coincide con otro del
nicleo magnético mévil 2, y ambos se unen entre si median-
te un tormillo y tuerca.

Al reciblr corriente el motor, se activa la
bobina del electroimdn, y el ndcleo mbvil se desplaza por
—atraceidn magndtica por el nidcleo fijo, con lo que tiene lu

gar un movimiento de aproximacidn del brazo del frenoy en
su extremo magnético, hacia el eje del motor, y su otro ex-
tremo se desplaza haciendo que la zapata deje de fremar, al
compensar la accidn del resorte.

Como es usual la zapata presenta para el fre
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nado material del llamado ferodo u otro equivalente, y va
colocada de modo que el movimiento de giro de la polea & fa-
vorezea el frenado, ya que el giro de ésta y del motor se
realiza siempre en el mismo sentido.

La presente patente de introduccién, compren-
de las siguientes reivindicaciones:

1.- Mejorag en la construceidn de dispositi-
vos para el frenado ausomdtico de motores monofédsicos, ca=
racterizadas porque estd constituido por un electiroimdn, co-
nectado al circuito del motor, con el nidcleo fijo, portador
de,la bobina, montado en la tapa del motor, y el nicleo mé-
vil solidario de la zapata de freno, que estd impulsada pexr
manentemente por un resorie a la posicidn de frenado, sobre
una polea que gira con el motor. |

2.- Mejoras, segin la reivindicacidn ante-
rior, caractierizadas porque el electroimdn, situado en la
parte exberior de una de las tapas del motor, consta de una
bovina y dos ndcleos magndticos; uho de ellos fijo, en for-
“ma de doble horquilla, con la bobina alojada en la parte
central, y el otro mdvil, en forma de barra, que cierra el
circuito magnético, al unir los tres extremos del ndcleo fi-
joe

3.~ Mejoras, segin las reivindicazciones ante-
riores, caracterizadas porque la zapata de freno estd monta-

da en un brazo, gque por una parte estd unido al ndcleo mé-
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vil, y por otra, mediante la presidn que ejerce el resorte,
presiona la polea que gira con el motor, que permanece fre-
nado, mientras no recibe corriente la bobina, que atrae el
ndcleo mévil y separa a la zapata.

4.- Mejoras, segin lasg reivindicaciones ante-
riores, caracterizadas porque el brazo de la zapata del fre-
no estd dispuesta excéntricamente con el exterior de la po-
lea en que se aplica, tiene su apoyo constituido por un cas-
quillo, giratofio en un eje, montado en la tapa del motor y
lleva en su eitremo un orificio, que coincide con otro dél
ndcleo magnético mévil, y ambos se unen entre si mediante
un tornillo y tuerca.

5.- lejoras en la construccidén de dispositi-
vos para el frenado automético de motores monofésic&s.

Segin se describe y reivindica en la presen~
te memoria descriptiva y se idustra con los planos que a la
nisma se acompafian.

Consta dicha memoria de seis hojas foliazdas

y escritas a2 méquina por una sola cara.
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