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La presente patente de introducción se re f ie ­

re a mejoras en l a  construcción de d isp ositiv os para e l fr e ­

nado automático de motores monofásicos, por cuyas mejoras 

se establece un d ispositivo  electro-magnético, ap licab le  de 

un modo preferente a l  indicado f in  en lo s  llamados motores 

fracción ales, y entre e llo s  en lo s u tilizad o s en la s  máqui­

nas secadoras centrifugadoras de ropa.

Esencialmente el d ispositivo  a que nos re fe ­

rimos e stá  constituido por un electroimán, situado en l a  par 

te  exterior de una de la s  tapas del motor, y que consta de 

una bobina y dos n ád eos magnéticos; uno de e llo s , que l l e ­

va l a  bobina, es f i jo ,  en forma de doble horquilla, con la  

bobina a lo jada en l a  parte central, y e l otro móvil, en fo r­

ma de barra, que es e l que c ie rra  e l c ircu ito  magnótico, a l  

unir lo s  tre s  extremos del nácleo f i j o .

E l nácleo móvil e stá  unido a una zapata de 

freno, cuya zapata presiona l a  polea del motor,mediante l a  

presión que ejerce un resorte  sobre e l mismo, de modo que 

e l  motor queda frenado permanentemente, mientras no recibe 

corriente la  bobina.

Al mismo tiempo que recibe corriente e l motor, 

pare, ponerse en marcha, l a  recibe l a  bobina del electro-imán, 

y e l nácleo móvil se desplaza, por l a  atracción magnética, 

contra e l nácleo f i jo .

Cuando se interrumpe l a  corriente del motor, 

también se interrape l a  de l a  bobina, de modo que e l  frenado 

ee instantáneo, a l cesar l a  atracción magnética en e l  nácleo
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móvil, y con solo l a  presión en sentido contrario del resor­

te ,  l a  zapata(fe l freno se ap lica  contra l a  polea del motor.

La zapata del freno no está  dispuesta concén­

tricamente con e l exterior de l a  polea en que se ap lica , de 

modo que la  parte de aquella que in ic ia  contacto con la  po­

le a  es l a  mas extrema, y e l sentido de giro de esta  última 

favorece e l  movimiento del brazo portador de la  polea, para
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que e l frenado sea más intenso, lo  que determina l a  parada

casi instantánea del motor.
La disposición que se reivindica se ha emplea­

do, en sus lin eas generales, para algunos motores de lo s t i ­

pos antes mencionados en e l extranjero, y, por la  convenien

cia  de su aplicación , se extiende su emplea a España median­

te  esta  patente.
Para mayor claridad concretaremos la s  carac­

te r í s t ic a s  de lo s  d ispositivos que se reivindican, con re fe­

rencia a la s  adjuntas figu ras, que corresponden únicamente 

a una forma de ejecución, sin  carácter alguno lim itativo , 

que se presenta a t itu lo  de ejemplo de realización  con el 

f%n indicado, ya que l a  forma, dimensiones y m ateriales con 

lo s  cuales se fabriquen sus piezas serán en cada caso lo s 

*  que se estimen pertinentes para l a  aplicación  concreta 

de que se tr a te , sin  que ta le s  variaciones, a s í  como la s  

que se hagan en d eta lle s de presentación u organización, 

afecten a l a  esencialidad reivindicada, por lo que lo s d is­

positivos para e l frenado automático de motores monofásicos, 

que se fabriquen, dentro de l a  idea general reseñada, con
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cualquiera de esas modificaciones, no serán sino variantes) 

igualmente comprendidas y protegidas por e l  presente re g is­

tro .
La f i g .  1 i lu s t r a  la  v is ta  de conjunto de 

5 l a  disposición  que se reiv indica aplicada a un motor, con 

l a  sección diametral p arc ia l de lo s  elementos que in tere­

san.
La f i g .  2 muestra a derecha e,izquierda, la s  

v is ta s  por ambos lados de l a  tapa del motor, y sobre una 

10 de e l la s  se setíalan la s  secciones rad ia le s , que dán lu^ar 

a l a  figu ra  intermedia.
La f i g .  3 corresponde a l a  polea en que se
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e je rc ita  e l frenado.
Las f i g s .  4 y 5 presentan aspectos comple­

mentarios del núcleo móvil y de l a  bobina.

La f i g .  6 indica, en proyecciones comple­

mentarias, l a  disposición  del brazo de freno y l a  corres­

pondiente zapata.
Con referencia a dichas figu ras y a lo s  nú­

meros que sobre e l la s  designan la s  partes y d e ta lle s  de 

lo s  d isp ositivos representados, que interesan a lo s  fin es 

- de e sta  memoria, l a  descripción de lo s  mismos es como gigue: 

E l núcleo f i jo  1, en doble horquilla como 

se ha dicho, lle v a  alo jada la  bobina 3 en su parte central 

y e l núcleo móvil 2, en forma de barra, c ie rra  e l c ircu ito

magnético a l  unir lo s  t re s  entremos del primero. Cuando 

la  bobina 3 recibe corriente, se origina en e l núcleo f i jo  

1 una fuerte atracción magnética, que a r ra s tra  a l  núcleo
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La zapata de freno 4 ( f ig .  1), montada en 

e l brazo 5 ( f ig .  6 ), por una parte está  unida a l  úúcleo mó­

v i l  2, y por otra, mediante l a  presión que ejerce un reson- 

te  sobre este  último, presiona la  polea 6, que g ira  con e l 

motor, de modo que óste permanece frenado, mientras no rec i­

be corriente l a  bobina, y a l  moverse el núcleo móvil sepa­

ra  a l a  zapata.

El núcleo f i jo  1, que es e l mayor y en e l 

que va montada l a  bobina, como se ha dicho, e stá  su jeto en 

una de la s  tapas 7 del motor, mediante dos to m illo s  usual­

mente, es decir, va rígidamente unido a l  mismo.

Por lo que se re fie re  a l  freno propiamente 

dicho, su brazo 5 es una palanca, cuyo apoyo está  constitu i­

do por un pequeño tubo o casqu illo , g ira to rio  en un eje 

montado a su vez en la  tapa del motor. Este brazo o palanca

l la v a  en su extremo un o r if ic io , que coincide con otro del 

núcleo magnótico móvil 2, y ambos se unen entre s í  median­

te  un to m illo  y tuerca.

20 Al re c ib ir  corriente e l motor, se activa la

bobina del electroimán, y e l núcleo móvil se desplaza por 

"atracción magnótica por el núcleo f i jo ,  con lo  que tiene lu  

gar un movimiento de aproximación del brazo del frenopt en 

su extremo magnótico, hacia e l e je  del motor, y su otro ex- 

25 tremo se desplaza haciendo que la  zapata deje de frenar, a l  

compensar l a  acción del resorte .

Como es usual l a  zapata presenta para e l fre_
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nado m aterial del llamado ferodo u otro equivalente, y va 

colocada de modo que e l  movimiento de giro de l a  polea 6 fa ­

vorezca e l frenado, ya que e l giro de ósta y del motor se 

re a liz a  siempre en e l mismo sentido.
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La presente patente de introducción, compren­

de l a s  sigu ien tes reivindicaciones:

1. -  Mejoras en la  construcción de d isp o s it i­

vos para e l frenado automático de motores monofásicos, ca­

racterizadas porque está  constituido por un electroimán, co­

nectado a l  circu ito  del motor, con e l nácleo f i jo ,  portador 

de ,1a bobina, montado en l a  tapa del motor, y e l nácleo mó­

v i l  so lid ario  de l a  zapata de freno, que está  impulsada per 

manentemente por un resorte  a l a  posición de frenado, sobre 

una polea que g ira  con e l motor.

2 . -  Mejoras, segán la  reivindicación ante­

r io r , caracterizadas porque e l electroimán, situado en la  

parte exterior de una de l a s  tapas del motor, consta de una 

bobina y dos n ád eos magnóticos; uho de e llo s  f i jo ,  en fo r­

ma de doble horquilla, con la  bobina a lo jada en la  parte 

central, y e l otro móvil, en forma de barra, que c ie rra  e l 

c ircu ito  magnótico, a l  unir lo s  t r e s  extremos del nácleo f i ­

jo .

3 .-  Mejoras, según la s  reivindicaciones ante­

r io re s , caracterizadas porque la  zapata de freno está  monta­

da en un brazo, que por una parte está  unido a l  nácleo mó-
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v i l ,  y por otra, mediante l a  presión que ejerce e l resorte, 

presiona l a  polea que g ira  con e l  motor, que permanece fre ­

nado, mientras no recibe corriente la  bobina, que atrae e l 

núcleo móvil y separa a l a  zapata.
4 . -  Mejoras, según la s  reivindicaciones ante­

rio re s, caracterizadas porque el brazo de la  zapata del fre ­

no e stá  dispuesta excóntricamente con e l exterior de l a  po­

lea  en que se ap lica , tiene su apoyo constituido por un cas- 

qu illo , g ira to rio  en un e je , montado en l a  tapa del motor y 

lle v a  en su extremo un o r if ic io , que coincide con otro del 

núcleo magnótico móvil, y ambos se unen entre s í  mediante

un to m illo  y tu erca/

5 . -  Mejoras en l a  construcción de d isp o s it i­

vos para e l frenado automático de motores monofásicos.

Según se describe y reivindica en la  presen­

te  memoria descriptiva y se i lu s t r a  con lo s  planos que a l a  

misma se acompañan.

Consta dicha memoria de se is  hojas fo liad as 

y e sc r ita s  a máquina por una so la  caray^*^\

CARLOS ROM
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