
3Í4Í57

PATENTE DE INVENCION 
Dfs/202

<

"Sistema óptico-electrónico para accionamiento automático* "de 
telerruptores y conmutadores para luces de vehículos autpmó
viles"

Gustavo POZZOLO, de nacionalidad italiana) residente 
en Víale Beethoven, 50, ROUA, Italia.

La presente invención se relacio­
na con un sistema óptico-electrónico, para el funcio 
nam'iento automático de luces para ciudad y conmuta­
ción de luces deslumbrantes-antideslumbrantes para - 

5. vehículos automóviles.
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Es bien conocida* particularmente 

para el conductor, la importancia del encendido y - 
del apagado de luces para ciudad segín la iluminación 
ambiente, tal vez muy influida, por ejemplo por la - 
entrada, paso o salida de trechos de galería, así co, 
mo la conmutación entre luces deslumbrantes y anti - 
deslumbrantes que responda, de modo particular, a las 
exigencias de los cruces transversales o de sentido - 
contrario con otros vehículos automóviles.

El accionamiento de interruptores 
o conmutadores del propio vehículo automóvil, domo - 
consecuencia de estas variaciones de la intensidad - 
luminosa, casi siempre depende de la distinta sensi­
bilidad del conductor, También por esta razón, no - 
han faltado tentativas de obtención de cualquier au­
tomatización que pueda permitir tanto al conductor co 
mo a las personas transportadas por aquel la tranqui­
lidad necesaria durante el viaje.

Un objeto de la presente invención 
es ante todo el de provocar el automático encendido 
y/o apagamiento de las luces para ciudad de un vehí­
culo automóvil, siempre que la intensidad luminosa - 
que excite al especial órgano del adecuado sistema - 
óptico-electrónico sea inferior o superior, respecti 
vamente, a un valor prefijado.

Otro objeto de la presente inven­
ción es el de provocar automáticamente la conmutación 
del encendido de los faros de deslumbramiento a anti 
deslumbramiento o viceversa cuando, siempre por efec 
to de la particular intensidad luminosa que excite -



al especial órgano del sistema óptimo-electrónico, - 
sea influenciado por lo.s correspondientes circuitos 
eléctricos.

Otro objeto de la invención es el 
de poder ser considerado como órgano accesorio a los 
fines de tales iluminaciones y variaciones de ilumi­
nación, en el sentido de poder desconectar fácilmen­
te el sistema óptimo-electrónico en cuestión.si.el - 
conductor desea efectuar como de ordinario las*nece- 

10. sarias maniobras de encendido, conmutación y apagado.
Las ventajas de tal sistema son - 

evidentes, por la particular sensibilidad y seguri­
dad que puede permitir el sistema óptimo-electrónico. 
Tales ventajas podrán evidenciarse mejor con la si - 

15. guíente descripción relacionada con una forma prefe­
rida de realización, cuya forma no representa una li 
mitación de aplicación de la invención y por consi - 
guíente podrán introducirse eventuales modificaciones 
y cambios, siempre que entre en el espíritu de la in 

20. vención, tal como se precisa en las reivindicaciones.
Tal descripción se efectúa con referencia a los dibu­
jos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es un esquema de un - 
primer dispositivo de este sistema óptico-electróni- 

25. co de la invención, referente al encendido-apagado de 
luces para ciudad.

La figura 2 es un esquema de los - 
enlaces eléctricos en el vehículo para este primer - 
dispositivo del sistema óptico-electrónico de la fi­
gura 1.30.



La figura* 3 es un esquema de un 
segundo dispositivo del sistema óptico-electrónico 
de la invención, referente a la conmutación de laß 
luces deslumbrantes-antideslumbrantes.

La figura 4 es un esquema de en 
laces eléctricos en el vehículo para este segundo 
dispositivo del sistema óptico-eléctronico de la - 
figura 3.

La figura 5 es una vista esque­
mática lateral de una célula fotoeléctrica aplica­
ble con auxilio de brazo sustentador.

La figura 6 es una vista esque­
mática de una célula fotoeléctrica aplicada ccn - 
ventosa.

La figura 7 es una vista frontal 
de la caja que contiene al sistema óptico-electró­
nico de la invención, con los principales órganos - 
de mando y regulación desde el exterior; y

La figura 8 es una vista superior 
del interior de la caja de la figura 7, con esquema 
en bloques de los órganos y dispositivos contenidos 
en la misma.

Con referencia ahora a la figura 
1, puede señalarse sobre todo que el primer disposi­
tivo del sistema óptico-electrónico que se esquemati 
za en tal figura tiene la doble finalidad de captar 
la luz en su intensidad luminosa y amplificar y con­
siguientemente influir sobre el órgano electromagné­
tico previsto para el accionamiento de los circuitos 
eléctricos que interesan.



El órgano señalador se indica con 
10 y consiste en una célula fotoeléctrica cuya sensi 
bilidad se elige previamente para que pueda entrar - 
en acción cuando la intensidad luminosa en el inte - 

5. rior del vehículo ha descendido,por debajo de un mí­
nimo prefijado. Es esta forma preferida de aplica­
ción de la invención, en efecto, para el mando de en 
cendido-apagado de las luces para ciudad, se .hia. pen­
sado en una mayor utilidad de la captación de.Tg, in-

*  *  .  *

10. tensidad luminosa directamente en el interior*del ve 
hículo. Las resistencias eléctricas 11 y 12, e¡l po­
tenciómetro 13 y los transistores P-N-P 14 y 15 per­
miten una suficiente amplificación a fin de que pue­
da entrar en excitación la bobina del relé 16 si la 

15. célula fotoeléctrica 10 es excitada por una intensi­
dad luminosa inferior a un mínimo previsto. Con es­
to se comprende fácilmente que en el acto de la inser 
ción de la llave de encendido en el vehículo automó­
vil, este primer dispositivo del sistema se encuentre 

20. dispuesto para el funcionamiento, quedando en fase de 
espera si el flujo luminoso del vehículo supera el mí 
nimo prefijado y pasando a fase de "trabajo", con con 
siguiente encendido de las luces para, ciudad, de las po 
teriores y la del tablero o salpicadero,' a medida que 

25. la intensidad luminosa desciende por debajo de tal mí 
nimo, por cuanto solo entonces la célula fotoeléctri­
ca hace entrar en acción al circuito de la figura 1, 
poniendo en excitación la bobina del relé y por consi 
guíente los contactos eléctricos correspondientes pa- 

30. ra cerrar el circuito del encendido de las luces para



ciudad y de los complementarios antes indicados.
En la figura 2, laß luces anterio­

res para ciudad se indican con 18, 18', laß posterio­
res con 19, 19'* la. del tablero con 20; y los enlaces 
eléctricos convencionales con el interruptor de luces 
externas 21, el cuadro de luces 22, la batería 23 no 
tienen números particulares de referencia. De la ca­
ja X del sistema optico-eléctronico de esta intención 
se hacen partir los conductores que interesan a este 
primer dispositivo, concretamente el 24 unido amasa, 
como el negativo de la batería del vehículo; los 25- 
25' enlazados al muelle 26 del relé 16, normalmente 
en contacto, en fase de "espera", con los contactos 
27, pero que a continuación de la excitación de la - 
bobina 16 tras el accionamiento de la célula fotoelé^ 
trica 10, mediante los contactos 28 y los conductores 
28' y 28", cierra los circuitos correspondientes a - 
las luces para ciudad y a las complementarias. Como 
se desprende del esquema de la figura 1, el emisor de 
los transistores 14 y 15 está en enlace positivo y - 
más concretamente el positivo de la batería del vehí­
culo a través de la llave de encendido.

A diferencia de este primer dispo­
sitivo, que lleva fijada a la caja X la correspondían 
te célula fotoeléctrica, en el caso del segundo disp_o 
sitivo relacionado con la conmutación deslumbrante-an 
tideslumbrante, la célula fotoeléctrica está separada, 
por la comprensible necesidad de su adaptación en una 
posición que le permita una precisa y eficiente capta 
ción de la intensidad luminosa. El esquema óptico-elec
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tronico de este segundo dispositivo, representado en 
la figura 3, es sustancialmente similar al del primer 
dispositivo ilustrado en la figura 1. El órgano seña 
lador se indica con 10' y consiste en una célula foto 
eléctrica mediante la cual se ha previsto la adecuada 
sensibilidad a base de prolongados experimentos 'dentro 
de un ángulo bastante grande, para satisfacer amplia­
mente las exigencias de captación del flujo luminoso, 
ya sea del vehículo que se mueve en sentido contrario 
o bien de un vehículo procedente de calzadas transver 
sales. Los conductores 29 y 29' efectúan el enlace - 
entre la célula fotoeléctrica 10', separada como que­
da dicho del segundo dispositivo y por consiguiente - 
de la correspondiente caja X, y los respectivos termi 
nales del circuito de la figura 3. En esta preferida 
forma de realización, se considera como condición ñor 
mal la de luces deslumbrantes y por consiguiente en - 
esta fase la célula fotoeléctrica, con el correspon­
diente circuito de conmutación, se considera en condi 
ción normal de "espera", entrando en la fase de "con­
mutación" cuando la célula reoibe una intensidad lumi 
nosa superior a un mínimo prefijado. Tomando en con­
sideración un dispositivo de dos circuitos independien 
tes (como para vehículos Fiat), los resistores 30,31, 
32, 33, 34, 35, 36 y los potenciómetros 37, 38 y los 
transistores P-N-P 40 y 41 tienen la finalidad de am­
plificar y efectuar el accionamiento práctico de la - 
conmutación a través del relé 39, a semejanza del pri 
mer dispositivo ya descrito, y con el auxilio del diô  
do rectificador S ̂ por absorción de laß extra-corrien30.
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tes de apertura y cierre del relé, así como del dio­
do Zener Z. El relé 39 efectuará la deseada conmuta 
ción de las luces provocando el desplazamiento del - 
correspondiente muelle 42 para los contactos. Este 
muelle 42 está enlazado a los terminales del conmuta 
dor convencional C del automóvil correspondiente a lâ ¡ 
luces deslumbrantes y en vía normal efectúa el cierre 
del circuito con los contactos 43 y 43' por tal enla­
ce para luces deslumbrantes de los faros A, A' (figu­
ra 4), teniendo en cuenta que la palanca de mándo 48 
de las luces de los faros se encuentra en posición - 
"deslumbrante". Cuando una luz procedente de frente 
o transversal alcanza tina intensidad luminosa adecúa 
da para poner en funcionamiento la célula fotoeléc- 
trica 10', el circuito de la figura 3 de amplifica­
ción hace funcionar al relé 39 y el correspondiente 
muelle se desplazará sobre los contactos 44 y 44' pa­
ra la conmutación de luces deslumbrantes de los mis­
mos faros A, A', como puede deducirse del esquema de 
enlaces eléctricos de la figura 4, donde en B se tie 
ne la batería del vehículo, que alimenta la corrien­
te cuando se ha accionado con la llave de encendido 
45 correspondiente a la instalación de luces sobre - 
el salpicadero del vehículo.

Con referencia todavía al esquema 
de la figura 4, se observa que a efectos prácticos - 
en la misma caja que contiene a este sistema óptico- 
electrónico se dispone una lámpara piloto 46 indica­
dora de su inserción y un interruptor 47 para la even 
tual desconexión del dispositivo de conmutación auto 
mática. Esto podría ya de por sí valorar la caracte30
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nstica de organo accesorio inicialmente indicada pa­
ra este sistema objeto de la invención. Tal caracte­
rística puede entenderse valorada también por otro - 
ventajoso detalle previsto en esta forma preferida - 

5. que se describe. En efecto, en el esquema de la figu 
ra 4 puede observarse que en el extremo externo de la 
palanca convencional 48 de mando para la conmutación 
deslumbrante-antideslumbrante va montado un botón pul 
sador 49. Este sirve sustancialmente para anular la 

10. acción del segundo dispositivo ahora descrito, cuan­
do se encuentra en posición de luz antideslumbrante, 
cuando el conductor, por cualquier razón, desee perma 
necer con luz deslumbrante como por la posición con­
vencional de la palanca 48 de los faros.

15. Como queda dichq, en este segundo -
dispositivo (conmutación automática de la luz de los 
faros), la célula fotoeléctrica es un órgano en sí - 
mismo, que puede montarse en el punto mée adecuado y 
enlazarse como en el esquema de la figura 4. La ex- 

20. periencia sugiere en general el montaje en el interior 
del parabrisas y precisamente en correspondencia con 
el espejo retrovisor convencional. En las figuras 5 
y 6 se representan dos combinaciones para la fijación 
de la célula. En el de la figura 5, la célula foto- 

25. eléctrica está encerrada en el recipiente de lente L, 
por ejemplo de resina sintética, que lleva un pequeño 
brazo saliente 50 formado junto a aquel y provisto de 
un terminal metálico incorporado 51 con orificio 52.
Un elemento en horquilla 53 con orificio correspondien 

30. te permite la inserción del terminal 51 y el correspon



diente bloqueamiento mediante tornillos; mientras que 
su orificio 55 permite la posibilidad de montar y blo 
quear el conjunto así formado sobre el perno del espe 
jo retrovisor. En la combinación de la figura 6, el 
recipiente de lente L es análogo al de la figura 5.
Este se fija en su extremo en horquilla del braco 56, 
que a su vez se inserta en la pieza de ventosa 57 cu­
ya superficie frontal 58 va fijada al parabrisas, tam 
bien en correspondencia con el espejo retrovisor.

Los conductores 29 y 29' sirven para 
los enlaces ya sabalados (figura 4). La caja confinen 
te X de los dos dispositivos se representan en las fi­
guras 7 y 8. Tal caja, a montarse generalmente bajo - 
el salpicadero a la vista del conductor, muestra al ex 
terior, frontalmente, la luz piloto 46, el orificio 58 
correspondiente a la célula fotoeléctrica 10 del pri - 
mer dispositivo, fijada en el interior de la caja, el 
interruptor 47 del dispositivo de la caja, así como la 
manecilla 59 de regulación de la célula fotoeléctrica. 
Luego se ven al exterior de la pared de la caja las - 
partes salientes 60 y 61 correspondientes respectiva­
mente a los transistores de amplificación y de poten­
cia que están en contacto con el mismo recipiente, me 
tálico, para obtener una superficie de enfriamiento - 
relativamente grande.

El sistema óptico-electrónico en - 
su conjunto, visto desde arriba en la presentación en 
bloques en el interior de la caja donde está encerra­
do (figura 8), está constituido por el potenciómetro 
D de regulación de la sensibilidad de la fotorresis -
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tencia correspondiente a las luces para ciuaad, el re 
lé E y circuito de encendido de laß luces, el relé H 
de mando del relé & para la parte de conmutación de - 
faros. Tal conjunto requiere sustancialmente un peque 
ño espacio, como consecuencia de la utilización de - 
transistores, diodos y resistores fijos y variables, 
viniendo a constituir así una ulterior ventaja prácti 
ca del sistema óptico-electrónico de la presente in -
vención.

N O T A
Descrita suficientemente Tá natura 

leza del invento, así como la manera de realizarlo en 
la práctica, debe hacerse constar que las disposicio­
nes anteriormente indicadas son susceptibles de modi­
ficaciones de detalle en cuanto no alteren su princi­
pio fundamental. También se hace constar que el in­
vento corresponde a una solicitud de patente presenta 
da en Italia con fecha 12 de junio de 1.964, bajo el 
número 12805/64, acogiéndose por tanto a los beneficios 
que conceden los Convenios Internacionales en vigor, 
siendo lo que constituye la esencia del referido in - 
vento y por lo que se solicita Patente de Invención 
por 20 años en España sobre: "SISTEMA OPTICO-ELECTRO­
NICO PARA ACCIONAMIENTO AUTOMATICO DE TBLERRUPTORBS Y 
CONMUTADORES PARA LUCES DE VEHICULOS AUTOMOVILES"; ca 
racterizándose por lo siguiente:

18.- Sistema óptico-electrónico pa 
ra accionamiento automático de telerruptores y conmu­
tadores para luces de vehículos automóviles, caracte­
rizado porque comprende un primer dispositivo con ór-

f
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gano óptico sensible a variaciones de intensidad lu­
minosa sobre un valor prefijado, y elementos de ampli 
ficación electrónica y transformación del elevamiento 
óptico en apertura y cierre o viceversa, de un circuí 
to electromagnético, para la consiguiente acción de - 
apagado o de encendido o viceversa de las luces para 
ciudad del vehículo; un segundo dispositivo con órga­
no óptico sensible a variaciones de intensidad lumino 
sa sobre un valor profijado, y un elemento de.amplifi 
cación electrónica y transformación de la elevación - 
óptica en conmutación deslumbrante-antideslumbrante o 
viceversa de las correspondientes luces del vehículo; 
la inserción eléctrica de órganos de tales dispositi­
vos en los normales circuitos de luces del vehículo - 
para el accionamiento automático de las luces citadas; 
enlaces eléctricos complementarios de los citados diss 
positivos con los convencionales circuitos eléctricos 
del vehículo, adecuados para anular, a voluntad del - 
conductor, dicha inserción eléctrica y por consiguien 
te la acción automática de los dispositivos.

2§.- Sistema óptico-electrónico se_ 
gún la reivindicación 1, caracterizado porque el pri­
mer dispositivo comprende una célula fotoeléctrica ta 
rada sobre una intensidad luminosa prefijada corres - 
pondiente a la crepuscular para el encendido de las - 
luces para ciudad del vehículo; un circuito electrón! 
co de transistores para la amplificación y transforma 
oién de la captación óptica en corriente eléctrica de 
excitación de una bobina de relé, con atracción o sepa 
ración del correspondiente brazo y consiguiente aper-
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tura o cierre del circuito eléctrico que acciona las 
luces para ciudad.

ßa.- Sistema óptico-electrónico - 
según la reivindicación 1, caracterizado porque dicho 
segundo dispositivo comprende una célula fotoeléctri­
ca tarada sobre una intensidad luminosa prefijada; un 
circuito electrónico de transistores para la"amplifi­
cación y transformación de la captación óptic'a^en co­
rriente eléctrica de excitación de una bobina*dp relé, 
con atracción o separación del correspondiente brazo y 
consiguiente conmutación del circuito eléctrico enla­
zado a aquel y que acciona las luces deslumbrantes-;^], 
tideslumbrantes.

43.- Sistema óptico-oleccrónico se 
gún las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque 
dicho primer y segundo dispositivo están en su mayor 
parte montados en una adecuada caja de la que se deri 
van, en salida, los diversos conductores para los en­
laces eléctricos.

53.- Sistema óptico-electrónico se_ 
gún las reivindicaciones 1 a 4) caracterizado porque 
para el primer dispositivo la célula fotoeléctrica se 
dispone incorporada en la caja continente, con capta­
ción de la luz directamente del interior del vehículo, 
a través de un adecuado orificio sobre la pared exter 
na de la caja.

63.- Sistema óptico-electrónico se 
gún las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque 
para el segundo dispositivo se dispone una célula fo­
toeléctrica montada con lente en un adecuado soporte
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que va fijado al vehículo en posición adecuada, mon­
taje con lente que permite un amplio ángulo visual y 
correspondiente captación de luz, ya sea a contraco­
rriente o bien en líneas transversales a la dirección 
de desplazamiento del citado vehículo.

7-.- Sistema óptico-electrónico - 
según laß reivindicaciones 1 y 5, caracterizado porque 
la pared provista de orificio para la célula fotoelcc 
trica del primer dispositivo sustenta también, en su 
exterior, órganos de maniobra y regulación del siste­
ma, tales como un interruptor, una manecilla de regu­
lación de la célula, y una luz piloto para el relevo 
del funcionamiento.

83.- Sistema óptico-electrónico,
según las reivindicaciones 1 y 3, caracterizado por­
que se dispone un interruptor exterior complementario, 
accionable a voluntad por el conductor, para la oven 
tual exclusión de la acción automática antideslumbran 
te del segundo dispositivo y el consiguiente funcio­
namiento de los órganos convencionales para la luz - 
de los faros.

9-.- Sistema óptico-electrónico para 
accionamiento automático de telerruptores y conmutado­
res para luces de vehículos automóviles; tal y como -
queda sustancialmente descrito en la presente ilemoria 
y en los adjuntos dibujos.
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Esta Memoria consta de quince - 
hojas escritas a máquina por una sola cara.

Madrid,'
Gustavo P0ZZ0L0,

1  GOMEZ ACEBO Y MODET 
p. p. Fhmtdo: A. GARCÍA BRAVO
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