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"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSTTIVOS DE ACCTIONAMIENTO Y DE
SEGURIDAD PARA INSTALACTONES DE GUEMADORES DE ACEITE PESADO,
DE GAS 0 SIMILAR". I

Fobicilants: COMPAGNIE ELECTRO-MECANIQUE, entidad francesa, re-
sidente en 12, Rue Portalis, Paris-Ville, Francia,

Una instalacidn de quemador de aceite pesado
6 de gas, comprende en general un motor que scciona la
bomba de alimentacién de combustible y el ventilador
de insuflacién del aire necesario para la combustidn,

5. un dispositivo de encendido tal como un transformador
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de encendido provisto de un automdtico para inflamar
el carburente, que funciona generalmente sélo durante
el perfodo de arranque, y un aparato de accionamiento
que transforma las érdenes suministrades por un regue
lador, tal como por ejemplo un termostato de ambiente,
en acclonamientos programados del transformador de en~
cendido y del motor del quemador. Este aparato de’ ao—
clonamiento estd reforzado por un dispositivo de segu-
ridad y de vigilancia de la llama gue transmite al gpg
rato de acclionamiento otras drdenes, de modo que la ins
talacidn de calentamiento no pueda conbtinuar funoionan-
do ouando la llame se enclenda.

En las instalaciones pequelias, el motor del
quemador es generalmente monofdsico del tipo de induc-
¢idn que necesita una fase auxiliar de arranque, cons-
tituida generalmente por un arrollamiento de arranque
v un deaplazador de fases compuesto de un condensador
que se elimina al final del periodo de arranque por un
contacto centrifugo denominado "combinador", accionado
por el mismo motor. '

Ya se oconoce un dispositivo de acclonamiento
y de segurided en el cual el Srgano de accionamisnto
(termostato de ambiente u otro) cierra directamente el
oircuito de marcha normal del motor & través de un dis-
yuntor de funcionamiento retardado, mientras que el =
arrollamiento de un relé conectado en paralelo con el
arrollemiento estator de marche normel del motor, go-
bierna el arrollemiento de arranque de este Wltimo y
preferentemente también el circuito del aparato de en-

cendido, coloodndose este relé dependiendo del detector
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de llema de manera gque cierre log dos cireuitos mencio-
nados cuando se cierre el Organo de socionamiento, y
los abra seguldeamente cuendo la llama estéd encendida.

El detector de llama, realizado por una ¢é-
lula foto-resistente, estd oconectado en paralelo con
el arrollamiento del mencionado reléd, la célula cor-
ta=circultando el arrollamiento hasta que la llama
estéd encendida, Si la célula llegara a estér deterio-
rada disminuyendo por lo tanto su resistencia en la
obscuridad entonces, el relé no funciona, el motor
no puede arrancar, y el quemador no puede encenderse.

La presencia del condensador y del inte-~
rruptor en el motor de induceidén monofésico representa
un punto débil en la instalacidn, pués es bién conooi-
do que estos dos drgenos son log elementos frégiles
del motor.

La presente invencién tiene por objeto un
dispositivo de accionamlento y de seguridad para gque-
madores de aceite pesado 6 de gas 6 similar utilizen-
do entre otros el modo de funclonamiento del disposi-
tivo mencionado més arriba, a titulo de ejemplo, pero
permitlendo eliminar el condensador y el combinador
del motor monofésico.

El dispositivo seglin la invenoldn se ca-
ragteriza porque el arrollamiento de arranque del mo-
tor estd conectado en serie con el primario del trans-
formador de encendido de la instalacién formando asi
un circuito dnico acclonado por un relé colocado, di-
rectamente 6 no, bajo la dependencia del detector de

llama, de maners que clerre el mencionado oircuito -
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llama y lo abra seguldamente cuando la llama estd en-

cendida.

Se describird a continuacidn, a titulo de
ejemplo no limitativo, una forme de realizacién de la
presente invencidn haciendo referencia al dibujo adjun-
to, . cuya figure Unica representa el esquema eléctrino
de una instalacidén de oalentamiento de aceite pesado 6
de gas.

En este dibujo, X designa el detector de lla-
ma en este oasc una célula fotorresistente, conectade en
paralelo con la bobina RF de un reld electromagnético -
gobernado por la célula. Una impedancia Z, insertada en
serie con el conjunto relé-célula, tiene por finalided
limitar la potencia disipada en esta ltima y permitir
la pueste en movimlento del reld ouando la resistencia
de la océlule disminuye.

El conjunto mencionado se oconecta en deriva-
cidn, por une parte, con el arrollsmlento estator de -
maroha normel I, del motor monofdsico de accionamiento
del ventilador y de la bomba M, por otra parte, con un
circuito de arranque de este motor, comprendiendo el -
arrollamiento de arranque Is conectado en serie con el
primario del transformador de encendido TA (ouyo secun=
dario se conecte a un automébico apropiado produciendo
lag chispas de encendido). El cirouito de arranque se
acclona por un contacto 1RF de trabajo de clerre y go-
bernado por el relé RF. La bobina de autoinduwccidn cons-
titulde por el trensformador de encendido TA sirve para

desfasar la corriente que circula en el arrollamiento de
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arranque debido a la que clroula en el arro;ium;euuo
de marcha normal, de manera que orea un campo rotati-
vo que permite el arranque.
El conjunto arriba mencionado se alimenta
5. por los conductores de linea L y I, & través de un
interruptor general I, conectedo en serie con un ter-
mostato de ambiente ﬁasando a través un conbtacto 1D,
de trabajo de apertura, de un digyuntor ouyz parte mo=-
triz D (por ejemplo el elemento celefactor de un dis~
10, yuntor térmico) se intercala en la linea de alimeniasidn.
El funcionemiento de le instalacién es el si-
guienteé ;
 con el interruptor general I en estado ceixado,
se supone la instalacidn en reposo, es decir, el BeTnOS-
15, tato de amblente TH abierto. La bobina RF no estd enton-
ces excltada y en consecuencia ei contacto IRF estd -
ebierto: el motor y el transformador de encendide no
egtén puds bajo tensidn.
Cuando el temmostato TH se cierra bajo la
20, influencia de la variacidén de temperatura, la corrien-
te ciroula en el arrollamlento de marcha normal I3 del motor
M y en el olrculto derivado comprendiendo el arrodlsmiento
RF del relé y la cédlula X, Como consecuencia de le gran
resistencia de esta o¢élula no iluminada, pasard la mayor
25, parte de la corriente en éste Wltimo cirouito a través del
arrollamiento RF y el relé se enclavard provocando el -
elerre del contacto 1RF., El cirouito transformador del en-
cendido-arrollamiento de arranque TA~ls se encuentra en-
tonces bajo tensidn, el motor arrancard y el transformador

30. provooaréd el encendido del carburants, Tan pronto como la
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resistencia de la célula fotorresistente, lo que pro=-

voca précticamente el corto-cireuito del arrollamien-
to RF y el deseclavemiento del relé, ELl contacto 1RF
Se abre entonces, cortando asi la alimentacién del -~
transformador de encendido TA y del arrollamiento de
arranque Ig. El motor M tome entonces su régimen dé_;,
marcha normal en monofase con el arrollamiento Iy so}u.

Si por una razdn cualquiera el aceite peéadpj
no se inflama a la salida, el relevador RF gqueda ena}a—
vado, obligando la resistencia elevada de la célula X
a la corrlente a pasar en su mayor parte por el arrolla-
miento RF. Estando cerrado el contacto 1RF funciona on-~
tonces el motor con su arrollamiento de arrenque I, bejo
tensidn, absorbiendo as{ una corriente de una intensidad
considerable con referencia a la del régimen normal. Re-
sultard asi que, al cabo de un tiempo predeterminado, el
disyuntor D se desenclavard ebriendo el contacto 1D y
provocando asi la puesta fuera de tensidn de toda la ing
talaeidén y su parada,

51 le llama se extingue funcionando, el reld
RF ge enclavard de nuevo y el proceso de arranque antes
citado se repite. S1 el acelte pesado se inflama en un
tiempo inferior a la mencionada contemporizacidn, la ins-
talacidén se pone de nuevo en funcionamiento; en el oaso
contrario, ella misma se para,

En f£in, si la oélula X llega a deteriorarse,
lo que corresponde en la prdotica a una disminucidn de
su resistencia al estado de obscuridad, la corriente que

ésta odlula derive entonces en el momento de la puesta en
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reld de llama no se enclave y el contacto 1RF queda

pués ebierto. EL motor no arranca mientras qﬁe su -
arrollamlento Il queda bajo tensidn con el rotor en
reposo, lLa corriente clrculando entonces en el dig-
yuntor D es muy elevada y provoca la apertura del -
contacto 1D al final del tiempo de retraso del dis-
yuntor, poniendo as{ toda la instalacidn fuera de -
tensidn,

Queda blén entendido que no se abandoverd
el alocance de la invencidén al reemplazarse log de-
talles de ejecucién por otros equivalentes, particu-
larmente el tipo de detector de llama, 4 al agregar-
se a la instalacidn otros drganos, tales como por ~
ejemplo una vélvula electromagnética conectada en pa-
ralelo con el motor u Srganos gue permlten el pre &
post-encendido,

NOTA A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ ocomo la manera de realizarlo en la préc-
tloa, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modificacio-
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun-
damental. ¥ siendo lo que constituye la esencia del
referldo invento y por lo que se soliolta Patente de
Introduceidén por 10 abios en Espafia sobre: "Perfeccio-
namientos en dispositivos de aooionamiento“y de segu-
rldad para iﬁstalaciones de gquemadores de acelte pesa-
do, de gas o similar"; caracterizdndose por lo siguien-

tet
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1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de so=-
cionamientos y de seguridad paras instalaciones de gueme-
dores de aceite pesado, de gas o simllar, caracterizados
porque comprenden un relé situado bajo dependencia del
detector de llama de la instalaocidn y ouyo drgano de ac-
clonamiento cierra directamente el ecircuito de marcha -
normal a través del elemento motor de un disyuntééf&p
funcionamiento retardado, caracterizado porque el«érro~
llamiento de arranque del motor se conecte en serie con
el primarlo del tramsformedor de encendido de la inagta-
lacién formando asi un circuito dnico aceionado direv-
temente 6 no por sl mencionado relé de forma que uvierre
ese olrcuito hasta que el mencionado detector no estéd
aotivado por la llama y que le abra ensegulda cuando la
llama se encienda. _

2.~ Perfecclonamientos en dispositivos de ac~-
cionamientos y de seguridad para instalaciones de queme~

dores de acelte p%sado de gas o similar; tal y ocomo -~

quina por una sola carga.
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