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"PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE ACCIONAMIENTO Y DE 
SEGURIDAD PARA INSTALACIONES DE QUEMADORES DE ACEITE PESADO, 
DE GAS O SIMILAR".

aidante en 13, Rue Portalis, Paris-VIIIe, Francia.

Uha instalación de quemador de aceite pesado 
ó de gas, comprende en general un motor que acciona la 
bomba de alimentación de combustible y el ventilador 
de insuflación del aire necesario para la combustión, 

5. un dispositivo de encendido tal como un transformador

Mod. 113



de encendido provisto de un automátioo para inflamar 
el carburante, que funciona generalmente sólo durante 
el periodo de arranque, y- un aparato de accionamiento 
que transforma las órdenes suministradas por un regu­
lador, tal como por ejemplo un termostato de ambiente, 
en accionamientos programados del transformador d§ en­
cendido y del motor del quemador. Este aparato de*Ac­
cionamiento está reforzado por un dispositivo de segu­
ridad y de vigilanoia de la llama que transmite al apa 
rato de accionamiento otras órdenes, de modo que la ins 
talaoión de calentamiento no pueda continuar funcionan­
do ouando la llama se enoienda.

En las instalaciones pequeñas, el motor del 
quemador es generalmente monofásico del tipo de induc­
ción que necesita una fase auxiliar de arranque, cons­
tituida generalmente por un arrollamiento de arranque 
y un desplazador de fases compuesto de un condensador 
que se elimina al final del periodo de arranque por un 
contacto centrifugo denominado "combinador", aocionado 
por el mismo motor.

Ya se oonoce un dispositivo de accionamiento 
y de seguridad en el cual el órgano de accionamiento 
(termostato de ambiente u otro) cierra directamente el 
circuito de marcha normal del motor a través de un dis­
yuntor de funcionamiento retardado, mientras que el - 
arrollamiento de un relé conectado en paralelo con el 
arrollamiento estator de maroha normal del motor, go­
bierna el arrollamiento de arranque de este último y 
preferentemente también el circuito del aparato de en­
cendido, colocándose este relé dependiendo del detector



de llama de manera que cierre los dos circuitos mencio­
nados cuando se cierre el órgano de accionamiento, y 
los abra seguidamente cuando la llama está encendida.

El detector de llama, realizado por una cé- 
5. lula foto-resistente, está conectado en paralelo con

el arrollamiento del mencionado relé, la célula cor- 
ta-cirouitando el arrollamiento hasta que la llama 
está encendida. Si la célula llegara a eatár deterio­
rada disminuyendo por lo tanto su resistencia en la 

10. obscuridad entonces, el relé no funciona, el motor
no puede arrancar, y el quemador no puede encenderse.

La presencia del condensador y del inte­
rruptor en el motor de inducción monofásico representa 
un punto débil en la instalación, pués es bién oonoci- 

15. do que estos dos órganos son los elementos frágiles
del motor.

La presente invención tiene por objeto un 
dispositivo de accionamiento y de seguridad para que­
madores de aceite pesado ó de gas ó similar utilizan- 

20. do entre otros el modo de funcionamiento del disposi­
tivo mencionado más arriba, a titulo de ejemplo, pero 
permitiendo eliminar el condensador y el combinador 
del motor monofásico.

El dispositivo según la invenoión se ca- 
25. raoteriza porque el arrollamiento de arranque del mo­

tor está conectado en serle con el primario del trans­
formador de enoendido de la instalación formando asi 
un circuito único accionado por un relé colocado, di­
rectamente ó no, bajo la dependencia del detector de 

30. llama, de manera que cierre el mencionado oircuito -



cuando el mencionado detector no está activado por la 
llama y lo abra seguidamente cuando la llama está en­
cendida.

Se describirá a continuación, a titulo de 
ejemplo no limitativo, una forma de realización de la 
presente invención haciendo referencia al dibujo adjun­
to, . cuya figura única representa el esquema eléctrico 
de una instalación de calentamiento de aoeite pesado ó 
de gas.

En este dibujo, X designa el detector de lla­
ma en este oaso una oélula fotorreslstente, conectada en 
paralelo con la bobina RF de un relé electromagnético - 
gobernado por la célula. Una impedanoia Z, insertada en 
serie con el conjunto relé-célula, tiene por finalidad 
limitar la potencia disipada en esta última y permitir 
la puesta en movimiento del relé cuando la resistencia 
de la célula disminuye.

El oonjunto mencionado se oonecta en deriva­
ción, por una parte, con el arrollamiento estator de - 
marcha normal 1^ del motor monofásico de accionamiento 
del ventilador y de la bomba M, por otra parte, con un 
circuito de arranque de este motor, comprendiendo el - 
arrollamiento de arranque Ig conectado en serie con el 
primario del transformador de encendido TA (cuyo secun­
dario se conecta a un automático apropiado produciendo 
las chispas de enoendido). El circuito de arranque se 
acciona por un contacto 1RF de trabajo de cierre y go­
bernado por el relé RF. La bobina de autoinducción cons­
tituida por el transformador de enoendido TA sirve para 
desfasar la corriente que circula en el arrollamiento de
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arranque debido a la que circula en el arrojLj.aau.eubO 
de marcha normal, de manera que orea un campo rotati­
vo que permite el arranque.

El conjunto arriba mencionado se alimenta 
por los conductores de línea y Lg a través de un 
interruptor general I, conectado en serie con un ter­
mostato de ambiente pasando a través un contacto ID, 
de trabajo de apertura, de un disyuntor ouya parte mo­
triz D (por ejemplo el elemento calefaotor de un dis­
yuntor térmico) se Ínteroala en la linea de alimentación.

El funcionamiento de la instalación es el si­
guiente -

Con el interruptor general I en estado cerrado, 
se supone la instalación en reposo, es decir, el termos­
tato de ambiente TH abierto. La bobina RF no está enton­
ces excitada y en consecuencia el contacto 1RF está - 
abierto: el motor y el transformador de encendido no 
están pués bajo tensión.

Cuando el termostato TH se cierra bajo la 
influencia de la variación de temperatura, la corrien­
te circula en el arrollamiento de marcha normal Ii del motor 
M y en el oirouito derivado comprendiendo el arrollamiento 
RF del relé y la célula X. Como consecuencia de la gran 
resistencia de esta célula no iluminada, pasará la mayor 
parte de la corriente en éste último circuito a través del 
arrollamiento RF y el relé se enclavará provocando el - 
cierre del contacto 1RF. El circuito transformador del en­
cendido-arrollamiento de arranque TA.-lg se encuentra en­
tonóos bajo tensión, el motor arrancará y el transformador 
provooará el encendido del carburante. Tan pronto como la
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llama queda estable, disminuye considerablemente* la 
resistencia de la célula fotorresistente, lo que pro­
voca prácticamente el corto-circuito del arrollamien­
to RF y el deseolavamiento del relé. El contaoto 1RF 
se abre entonces, cortando asi la alimentación del - 
transformador de encendido TA. y del arrollamiento de 
arranque I3. El motor M toma entonces su régimen da - 
maroha normal en monofase con el arrollamiento 1^ solo.

Si por una razón oualquiera el aceite pesadp- 
no se inflama a la salida, el relevador RF queda encla­
vado, obligando la resistencia elevada de la célula. 
a la corriente a pasar en su mayor parte por el arrolla­
miento RF. Estando cerrado el contacto 1RF funciona en­
tonces el motor con su arrollamiento de arranque Ig bajo 
tensión, absorbiendo asi una corriente de una intensidad 
considerable con referenoia a la del régimen normal. Re­
sultará asi que, al cabo de un tiempo predeterminado, el 
disyuntor D se desenclavará abriendo el oontaoto ID y 
provocando asi la puesta fuera de tensión de toda la lns 
talación y su parada.

Si la llama se extingue funcionando, el relé 
RF se enclavará de nuevo y el proceso de arranque antes 
citado se repite. Si el aceite pesado se inflama en un 
tiempo inferior a la mencionada contemporización, la ins­
talación se pone de nuevo en funcionamiento; en el oaso 
contrario, ella misma se para.

En fin, si la oélula X llega a deteriorarse, 
lo que corresponde en la práctica a una disminución de 
su resistencia al estado de obscuridad, la corriente que 
ésta oélula deriva entonces en el momento de la puesta en
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marcha y antes del encendido llega a ser tal, que ^  
relé de llama no se enclava y el oontacto 1RF queda 
pues abierto. El motor no arranca mientras que su - 
arrollamiento I3. queda bajo tensión con el rotor en 
reposo. La corriente oirculándo entonces en el dis­
yuntor D es muy elevada y provoca la apertura del - 
contacto ID al final del tiempo de retraso del dis­
yuntor, poniendo asi toda la instalación fuera de - 
tensión.

Queda bien entendido que no se abandonará 
el alcance de la invención al reemplazarse los de­
talles de ejecución por otros equivalentes, particu­
larmente el tipo de detector de llama, ó al agregar­
se a la instalación otros órganos, tales como por - 
ejemplo una válvula electromagnética conectada en pa­
ralelo con el motor u órganos que permiten al pre ó 
post-encendido.

N O T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, asi como la manera de realizarlo en la prác­
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an­
teriormente indioadas son susceptibles de modificacio­
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun­
damental. Y siendo lo que constituye la esencia del 
referido invento y por lo que se solioita Patente de 
Introducción por 10 anos en EspaSa sobre: "Perfeccio­
namientos en dispositivos de accionamiento y de segu­
ridad para instalaciones de quemadores de aceite pesa­
do, de gas o similar"; caracterizándose por lo siguien­
te:30
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1. - Perfeccionamientos en dispositivos de ac­
cionamientos y de seguridad para instalaciones de quema­
dores de aceite pesado, de gas o similar, caracterizados 
porque comprenden un relé situado bajo dependencia del 
detector de llama de la instalación y cuyo órgano de ac­
cionamiento oierra directamente el circuito de marcha - 

normal a través del elemento motor de un disyuntor de 
funcionamiento retardado, caracterizado porque el arro­
llamiento de arranque del motor se conecta en serio con 
el primario del transformador de encendido de la insta­
lación formando asi un circuito único accionado direc­
tamente ó no por el mencionado relé de forma que cierre 
ese circuito hasta que el mencionado deteotor no esté 
activado por la llama y que le abra enseguida cuando la 
llama se encienda.

2. - Perfeccionamientos en dispositivos de ac­
cionamientos y de seguridad para instalaciones de quema­
dores de aceite pesa<M\ de gas o similar; tal y como - 
queda descrito sustancia! L prqpente Memoria,
e ilustrado en los YLibujos\ adjuntos.

Esta Memor 
quina por una sola ca: 

Madrid, 
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