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"Perfeccionamientos en transportadores pare mercancias!

é;Zé%dbnéu FISHER & LUDLOW LIMITED, entidad britdnica, residen-
te en 5 Bean Road, Tipton, Condado de Stafford,

Inglaterra.

Bsta invencidén se relaciona con trans-
portadores para mercancias, del tipo a que se hard
referencia aqul por "tipo especificado", que com-
prenden dos vias de sustentacidén de carretillas, u-

5e na serie de carretillas de ruedas para transporte
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de mercancias, avanzables a lo largo de cada via, un
par de elementos transportadores asociados cada uno
de ellos a cada via de las carretillas, una unidad
productora de fuerza motriz asociada a cada elemento
transportador para acclonarlo, estando provisio cada
elemento transportador, a intervalos en toda su lon-
gitud, de unos perros accionadores, cada uno de ellos
provisto de una cara accionadora de la carretilla di-
rigida hacie adelante en relacidn con la via de agie-
lla, es decir orientads en la direccidén de avance ds
la carretilla, estando adaptadas las caras accionado-
ras de los perros para acoplarse a unos estribos de
acclonamiento dispuestos uno en cada carretilla pare
hacerla avanzar a lo largo de la via, coincidizrdo
las dos vias en un punto de unidn, siendo tal la dis-
posicidén que las carretillas que avanzan sobre la via
bajo el control de uno de los dos elementos transpor-
tadores pueden ser transferidas en un punto de unidn
a la otra via de las dos. para su avance bajo el con
trol del otro de los dos elementos transportadores.
Hasta ahora, en transportadores del ti-
ro especificado, en la transferencia de las carreti-
llag desde una via a la otra, ha sido necesario sin-
cronizar cuidadosamente las velocidades de los dos
elementos transportadores, disposicidn que, como se
explica mds adelante con mayor detalle, exige la pro
visién de un costoso mecanismo de sincronizacién. Ia
provisidn de tal mecanismo de sineronizacidn es nece—
saria a fin de asegurar que cuando un estribo de ac-

cionamiento de la carretilla que entra en contacto
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con un perro de accionamiento en un elemento trans-
portador, queda fuera de control del mismo para su
acoplamiento con el perro accionador del otro elemen-
to trensportador, un perro accionador de déste dltimo
quede siempre situado en una posicidn inmediatamente
detrds del estribo de accionamiento de la carretilla
en cuestidén, de maners que se encuentre en posicion
de acoplamiento con aquél.

Con vistas a evitar la necesidad de dispo-—
ner el mecanismo sincronizador antes mencionado. he-
mos creado anteriormente una construccidn de transpor
tador del tipo especificado, en la que el elemsvta
transportador asociado a la via de la carretilla adap-
tada para recibir a éstas desde la otra via, tiene
sus perros accionadores montados para un movimieuto
angular alrededor de un eje transversal situado por
detrds de la cara del perro accionadora de carretille
dirigida hacia adelante, estando provistos los refe-
ridos perros accionadores angularmente deéplazables,
en une posicidn espaciada hacia atrds respecto a las
caras accionadoras dé las carretillas, de una cara de
acoplamiento con éstas, dirigida hacia atrds respecto
al asociado perro y adaptadas pars acoplarse al estri-
bo de accionamiento de una carretilla que avanza hacia
el perro desde el lado posterior del mismo pero a un
ritmo mds rdpido que el de avance del propio perro,
siendo tel la disposicidn que cuando un estribo
accionador de tal carretilla en ritmo mayor de des-
plazamiento establece contacto con la citada csra de

acoplamiento con la misma, el correspondiente perro
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acclonador estd adaptado para desplazarse angularmen

te a una posicidn receptora de la carretilla medien-
te la presidn de ésta, on movimiento de avance, per-
mitiendo que el estribo de la misma se desplace ha-
cia edelante respecto al perro a una posicidn de a-
coplamiento con la cara del perro accionadora de la
carretilla.

Tal disposicidn requiere en la prdetica
la provisidn, en asociacidén con cada perro accloan -
dor mencionado, de un perro retardador con el fin de
evitar que las carretillas rebasen su asociado sle-
mento transportador, cuyo perro retardador ha de mon—
tarse, en la disposicidn del Adispositivo antericy men
clonado, separadamente del correspondiente per»c ac——
cionador. Tal montaje separadc del perro resardsdor
es necesario por el hecho de que este ¥ltimo no pue-
de montarse para un movimiento angular en la misma
direccidn que el perro accionador, pues el perro re-
tardador no seria entonces eficaz en cuanto a evitar
el citado rebasamiento de una carretilla respecto a
su elemento transportador.

7 La presente invencidn tiene por objeto
la provisidn de un'transportador del tipo especifi-
cado, que como en el caso de la disposicidn de nues-
tra disposicidn antes mencionada, permite prescin-
dir del referido mecanismo de sincronizacidn, pero
que ademds permite una construceidn mds sencilla y
menos costosa de perro accionador y retardador, res—
pecto al caso de la disposicidn antes mencionads.

De acuerdo con la presente invencidn, en
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asociacidn con cada perro acclonador hay un perro re-
tardador espaciado hacla adelante respecto al accio-
nador en la direccidn de avance de un elemento trans-
portador, siendo sostenido cada perro accionador, jun-
t0 con su asoclado perro retardador, sobre un cuerpo
sustentador comin montado para un movimiento deslizun-—
te respecto al asociado elemento transportador eu
direccién transversal a la longitud del mismo, a fin

de permitir que cada perro accionador, junto con su
asocliado perro retardador, sea desplazable respecto

al elemento transportador desde una posicidn de aco-
plamiento a una posicidn de desacoplamiento con una ca-
rretilla, presentando cada perro accionador en su lado
dirigido hacia atrds y por lo menos en uno de sus dos
lados lateralmente dirigidos, respectivamente, una ca-
ra de acoplamiento posterior y una cara lateral de aco-
plamiento con la carretilla, sstando inclinada cada
una de dichas caras de acoplamiento con aqudélle en la
direccién del movimiento deslizante del perro acciona-—
dor, dirigiéndose cada cara en sentido opuesto a la
direccidén del movimiento deslizante del perro acciona-—
dor hacia la posicién de desacoplamiento de la carre-
tille, presentando cada perro retardador, en su lado
dirigido hacia adelante una cara de acoplamiento con

el estribo accionador de carretilla dirigida hacia ade-
lante que, en direccidn hacia atrds estd inclinada res-
pecto a la direccidn del movimiento deslizante del pe-—
rro retardador hacia la direccidén desacoplada de la
carretilla, siendo tal la disposicidén que en el caso

de una carretilla que avance hacia el perro accionador
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de manera que se ponga el estribo accionador de aqué-
lla en acoplamiento con la cara posterior o lateral

de tal perro accionador, este Ultimo sea deslizado
temporalmente a su posicidn desacoplada para permitir
gue el estribo accionador'de la carretilla avance res—
pecto al perro accionador a una posicidn de acoplamien~
to con la cara de tal perro accionadors de la carveti-

lla.

-

Aqui, las expresiones anterior y posterior,
hacia adelante y hacia atrds, se refiere a la direccidn
de avance de las carretillas a lo largo de sus asocia-
das vias.

La presidén de estas caras de acoplamiento,
inclinadas y lateralmente dirigidas, con las carfeti-
1llas, de los perros accionadores, es una parte muy e~
sencial de la presente invencidn, que no constituye
ningin aspecto del dispositivo anteriormente menciona=—
do. Sin esta provisidn, no seria posible montar los
perros acclionadores para un movimiento deslizante y
por consiguiente no seria posible la disposicidn de
un cuerpo comin de sustentacidn para los perros accio-
nadores y retardadores, con la consigulente simplifi-
cacidn de la coﬁstruocién, en comparacidn con la dis-
posicidn de la anterior creacidn, antes mencionada.

Cuando el transportador se dispone de ma-
nera que se requiere sl paso de carretillas desde una
via ramificada a una via principal, los perros desli-
zablemente montados de acuerdo con esta invencidn pue-
den disponerse sélo en el elemento trensportador aso-

ciado a la via principal. Cuando el transportador
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estd dispuestc de manera que las carretillas pueden

desviarse cuando se requiera desde una via principal

a una via ramificada, los perros deslizablemente mon-

tados pueden disponerse sélo en el elemento transpor-

tador asociado a la via ramificada.

En este caso, puede ser suficiente dispo-
ner la cara lateralmente dirigida, de acoplamiento con
la carretilla, a un lado del perro accionador.

Sin embargo, frecuentemente la via ramifi-
cada estd constituida por una voluta de via aduptada
en un extremo para recibir carretillas de una segunda
via, tal como una viae principal, y adaptada er su otro
extremo para pasar carretillas a la misma via principal,
¥ bajo estas circunstancias ambos perros accionador y
retardador de cada uno de los dos elementos transporta-
dores irfa montado y dispuesto de acuerdo con esta in-
vencidn, puesto que en este Ultimo caso los perros ac—
cionadores de ambos elementos transportadores puede re-
querirse que se acoplen a carretillas que avanzan mds
aprisa que los propios perros acclonadores.

En esta disposicidn dltimamente mencionada,
que seria la disposicidn habitual en la prdctica, las
caras lateralmente dirigidas de contacto con las carre-
$illas, de los perros accionadores, se dispondria a anm-
bos lados de cada perro, construccidn que facilita tam-—
bidn el fdeil intercambio de una construccidn standard
de perro acclonador de acuerdo con las necesidades es-
pecificas del particular sistema transportador.

Preferiblemente, cada perro accionador, con

su asociado perro retardador, va sostenido sobre el ex-
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tremo inferior de un vdstago conectado a ambos perros
¥ montados para un movimiento deslizante rectilineo
respecto al asociado elemento transportador, es decir
montado para un movimiento deslizante en dirececidn ver—
tical, considerando al elemento transportador como ho-—
rizontal. Ordinariamente, la disposicidn serd %al que
cada par de perros es elevado desde una posicidn speran-
e inferior a una posicién desacoplada superior cons-—
truceidn que permite que los‘perros vuelvan per gravedad
cuando el estribo accionador de carretills que avanza
mds a prisa que la cadena transportadora ha pasado por
debajo del lado inferior del perro accionador ¥y se en~
cuentran en una pogicién intermedia a los perros accio-
nador y retardador.

La invencidn se ilustra en los adjuntos di-
bujos, en los cuales:

La figura 1 es una vista esquemdtica de una
forma de transportador del tipo especificado, que incor-
pora la presente invencidn.

La figura 2 es un alzado lateral a escala
ampliada de parte del transportador mostrado en la fi—
gura 1, indicando uno de los perros accionadores con su
asociado perro retardador, cada uno de ellos dispuesto
en su posicidn de acoplamiehto con la carretilla.

La figura 3 es una vista similar s la figu-
ra 2, pero mostrando los dos perros elevados a una posi-
cidn de desacoplemiento respecto a la carretilla.

La figura 4 es un alzado lateral de parte
del transportador ilustrado en 1la figura 1, que muestra

la manera en que los perros accionadores de las carreti-
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llas son desplazados desde su posicidn de acoplamien-
to con aquéllas & su posicidn de acoplamiento con las
mismas.

La figura 5 es una vista en seccidn trans
versal por la lInea 5-5 de la figura 2. 7

La figura 6 es una vista en seceién por la
linea 6-~6 de la figura 5.

La figura 7 es una vista similar a la fi-~
gura 3, pero mostrando la posicidn ocupada por un pe-
rro accionador al acoplarse a una carretilla que aven
za desde el lado posterior de la misma.

La figura 8 es una vista en plantes esque-
mdtica que muestra la disposicidn de la unidn entre
las dos vias de las carrctillas, cuya unidn ze ilus—
tra esquemdticamente en J en la figura 1.

Las figuras 9 y 10 son vistas en planta
de los perros accionadores, ilustrando esquemdtica-
mente dos etapas sucesivas en la transferencia de un
estribo accionador de carretilla de un perro acciona-
dor de una cadena ‘transportadora a un perro acclonador
de la otra de las dos cadenas transportadoras ilustra—
das en la figura 8, cuando la carretilla es transfe-—
rida desde una a la otra de las dos vlas, tambidn ilus-
tradas en la figura 8.

Con referencia en primer lugar s las figu-
ras 1 y 8 de lbs dibujos, el transportador en ellas
ilustrado comprende un transportador principal M y
un transporitador remificado B.

El transportador principal M eomprehde una,
via 10 para una cadena transportadora principal 11

de configuracidn sin fin por debajo de cuya via de
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cadena principal 12 para carretilla, tambidn de con-
figuracidn sin fin.

El transportador ramificado B estd provis
to de una via ramificada 13 para carretillas, cuya via
13 estd provista de su propia cadena transportadora
ramificada 14, también de configuracidn sin fin. sus-
tentada por la via de cadena ramificada 15, ilustrdn-
dose esquemdticamente esta Ultima y la cadena ramifi-
cada 14, a excepcidn del punto de unién J entre las
dos vias 12 y 13,

En el punto de unidén J entre las dos vias,
se dispone una lenglieta conmutadors desplazable 16 de
forma conocida, de ménera que las carretillas gue a-—
vanzan en la direccidn indicada por las flecnas en
las figuras 1 y 8 pueden pasarse desde la via ramifi-
cada 13 o permitirse su avance a lo largo de la via
principal 12 de manera conocida.

Las dos cadenas 11 y 14 son accionadas;
cada una de ellas, desde sus propias fuentes de ener
gfa 17 y 18, respectivamente, a travds de unas rue-
das dentadas accionadoras 19 y 20, y merced a la pre~
sente invencidn, como se verd mds adelante, no se re-
guiere ninguns provisidn especial para asegurar que
las dos cadenas sean acclonadas precisamente a la mis

ma velocidad, como hasta ahora ha sido necesario un

‘dispositivo que exige la precisa sincronizacidn de

las dos fuentes de energla, ordinariamente motores
eldetricos, cuyo dispositivo de sincronizacidn au-
menta considerablemente el costo global de la insta-

lacidn.
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Lag dos cadenas transportadoras 11 y 14

presentan, cada una de ellas, a intervalos a io lar-
go de las mismas, unos alojamientos 21, cada uno de
ellos formado por un par de placas sustancialmente
paralelas y transversalmente espaciadas 22, y entre
lag dos placas de cada par va montado para un LOVi-
miento deslizante vertical un vdstago 23 en cﬁyo ex-
tremo inferior va montado un perro acclonador 24 y
un perro retardador 25.

Cada vdstago 23 constituye en consecuen—
cia un cuerpo de sustentacidn comin a los dos perros
24 y 25, montado para un movimiento deslizants reg-—
pecto a la asociada cadena transportadora 11 v 14,
en direccién transversal a la longitud de le misma,
a fin de permitir que cada perro accionador 24, jun-
to con su asociado perro retardador 25, sea despla-
zado respecto a la cadena transportadora asociada
11 ¥ 14, desde una posicidn de acoplamiento con una
carretilla, que se ilustra en la figura 2, a una po-~
sicidn de desacoplamiento con aquella, como se ilus-
tra en la figura 3.

Cada perro accionador 24, que se dispone
por detrds del vdstago 23 en relacidn con el perro
retardador 25, presenta una cara 26 de accionamiento
de carretilla, dirigida h%pia adelante, adaptada pa—
ra acoplarse g un estribo accionador de la carreti-
1la en forma de barra acclonadora 27 transversalmen-
te extendida y dispuesta por encima de cada carreti-
1lla 28 y montada sobre ella. Cada perro retardador

25 tiene una cara 29 dirigida hacia atrds, que es
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acoplable a la cara frontal de :g%gg%aﬁra 27 acciona~
dora de carretille para evitar que dstas rebasen 1lsa
particular cadena desde la que son accionadas.

Lag dos placas 22 que constituyen cada a-
lojamiento 21 estdn conectadas entre si en cada une
de sus esquinas por unos pasadores 30 que sustertan a
unos bujes 31 que se acoplan al lado vertical adyacen
te 32 del vdstago 23, de manera que dste es guiado en
un movimiento deslizante vertical respecto al aloja-
miento 21.

El movimiento descendente de cada vdstago
respecto al alojamiento 21 se limita dotando al extre-
mo superior de cada vdstago de una placa de tove 33
adaptada en su borde inferior para apoyarse contra el
borde superior de una de las placas de alojamiento 22,

El desplazamiento de cada vdstago con su
asociado perro accionador 24 a la posicién desacopla-
da de la carretilla puede efectuarse mediante la dis~
posicidn ilustrada en la figura 4, en la que cada ca-
rretilia 28 lleva articulado un miembro 34 elevador
del perro, funcionalmente acoplado a un miembro gol-
peador 35 dispuesto en el extremo frontal de cada ca-
rretilla, siendo acoplable cada miembro golpeador 35
e un tope desplazable S situado en la via 12 en algu~
na posicidn predeterminada a lo largzo de su longitud,

o al extremo posterior de un vdstago 36 extendido

hacia atrds desde cada carretilla, sirviendo la dispo
sicidn para @esconectar el accionamiento desde la ca-
dena transportadora a la segunda de dos carretillas

en sucesivo avance, mientraes aquélla avanza en menos
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de una distancia predeterminadé desde una carretilia

precedente, avanzando ambas carretillas en la direc-
c¢idn de la flecha de la figura 4.

Con referencia azhora mds particularmente
a la figura 6, se verd que cada perro accionador, 24
ftiene una dimensidn global en el sentido lateral de
la asociada via de cadena, gque es sutancialmenie su-~
perior a la del perro retardador 25.

Cada perro accionador 24 tiene su lado
posterior 37 formado con una cara posterior 38 de a-
coplamiento con el estribo accionador de la carreti-
1lla, que estd inclinada en la direccidn del movimien-
t0 deslizante del perro accionador 24 desde las posi-
ciones acopladas y desacopladas con la carretilla an-
tes mencionada, dirigiéndose tal cara 38 en direccidn
contraria al movimiento deslizante del vés%ago 23 ha-
cia la posicidn desacoplada, cuya cara posterior 38
se destina a acoplarse con el estribo accionador, es
decir la barra 27, de una carretilla que se desplaza
nds aprisa que la cadena transportadora en la direc-
¢ién de la flecha en las figuras 2 a 4, como Se mues-
tra en la figura 7, para efectuar la elevacidn del
perro accionador 24 y de su vdstago asociado 23 y per-
mitir'que la barra 27 accionadora de la carretilla
avance por debajo del lado inferior del perro acciona-
dor a una posicidn en la que la cara accilonadora 26
del perro accionador 24 estd adaptada para acoplarse
a la cara accionadora 27a, dirigida hacia atrds, de
la barra accionadora 27, en cuya posicidén el perro

accionador, con su asociado vdstago, cae por gravedad
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2 la posicidén de acoplamiento con la carretilla, es
decir de accionamiento.

De acuerdo también con la presente inven-
cién, cada uno de los lados 39 de cada perro acclona-
dor 24 presenta una cara 40 de acoplamiento con la
barra gcclonadora de la carretilla, lateralments di-
rigida. Esta cara 40 estd inclinada en direccién pos-
terior hacia un plano vertical que pasa a travds del
centro de la cadena transportadora y del vdstado 23
para facilitar el acoplamiento lateral con la barra
accionadora 27 de una carretilla en avance, relati-
vamente lateral, adyacente a una unidén entre dos vias,
de la manersa mostrada en las figuras 8 a 10 y en par-
ticular en la figura 9, es decir desplazdndose la ba-
rra accionadora 27 en la direccidn dé la flscha B en
la figura 5 respecto al perro 24.

Sin embargo, de acuerdo con la presente
invencidn, cada una de estas caras 40 lateralmente di-
rigidas, como se muestra en las figuras 6 y 6a, estdn
inclinadas ademds en la direccidén del desplazamiento
deslizante vertical del vdstago 23; dirigiéndose cada
une de tales caras 40 en direccidn opuesta al movi-
miento deslizante del perro accionador 24 hacia la
posicidn de desacoplamiénto con la cerretilla.

Como se muestra en la Tigura 5; ge dis-~
pone de una cara acclonadora 27b de acoplamiento con
el perro, correspondientemente inclinada y dirigida
hacia arriba; a cada extremo de cada barra 27 acciona-
dora de carretilla,

La disposicidn es en consecuencia tal que
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cuando, como se muestra en la figura 9 del dibujo de
la memoria anterior, una de estas barras 27 acciona-—
dora de las carretillas avanza lateralmente hacia una
u otra de las dos caras 40 lateralmente dirigidas del
perro accionador 24, la cara terminal 27 b correspon-—
dientemente inclinada y dirigida hacia arriba, de la
barra accionadora 27, se acopla a la cars lateralmente
adyacente 40 del perro accionador 24, a fin de hacer
que el perro acgionador, con su vdstago asociudo 23,
ge deslice asceﬁdentemente v permita que la burra ac-
cionadora 27 de la carretilla se desplace labteralmen-
te, asi como hacia adelante, respecto al perro accio-
nador 24, a una posicidn en la que la barra acciona-
dora se dispone finalmente del todo hacia adeliante
respecto a la cara 26 del perro accionador, tras lo
cual el perro accionador 24, con su vdstago asociado
23, se deslizard hacia abajo a un acoplamiento accio-
nador con el estribo 27 de la carretilla.

Asi, incluso en el caso de que haya una
absoluts identidad en la velocidad entre la carreti-
lla y la cadena transportadora hacia la cual avanza
aquélla para su acoplamiento, si tal carretilla se
acoplase inicialmente a un perro accionador 24 en una
direccidn puramente lateral, la provisién de la cara
lateral inclinada 40 a cada lado del perro accionador
agegura eficazmente la elevacidn del perro accionador
24 permitiendo que la carretilla continde avanzando
en direccidn lateral hacis la trayectoria de avance
de tal perro accionador.

Cada perro retardador 25 de la carretilla
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estd provisto en su lado delantero de una cara 41 de

acoplamiento con la barra de la carretilla, dirigida
hacia adelante, que estd inclinada hacia abajo en di-
reccidn posterior contraria a la direccidn de despla—
zamiento del vdstago 23 de la carretilla a la posi-
cidn de desacoplamiento de ésta, siendo tal la dispo-
sicidn que eh el caso de que la cadena transportado-
ra rebase a una carretilla, esta cara inclinada 41
del perro retardador 25 se acoplardi a la barra 27 ac-
cionadors de la carretilla, elevando asi al perro 25,
junto con el védstago 23 y el asociado perro acciona-
dor 24, en la extensidn necesaria para permitir que
la barra 27 accionadora de la carretilla sea recibi-
da dentro del espacio comprendico entre los dcs'pe—
rros 24 y 25 y se le acople el perro accionador 24.

La cara 26 accionadora de la carretilla,
del perro accionador 24, y también la correspondien-
te cara retardadora 29 del perro retardador 25 estdn
opuestamente inclinadas respecto a la vertical de
manera que cada une de estas caras quede descenden-
temente inclinada hacla un plano vertical gue pesa
a través del centro del vdstago 23 perpendicular ¥
transversalmente a la direccidn de avance de la ca-—
dena transportadora.

Tal inclinacidnrse establece exprofeso
con el fin de asegurar, a pesar de cualquiera imper-
feccidn de fabricacian o montaje, que no existe la
posibilidad de que la presidn entre cualguier perro

24 0 25 y la bvarra 27 accionadora de la carretilla

produzea ninguna fuerza resultante que tienda a ele-
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var indeseablemente a los perros a su posicidn desa-
coplada.

El dngulo de inclinacidén respecto a la
horizontal de cads cara lateral 40 del perro acciona-
dor y de la correspondiente cara 27b en cada exiremo
de la barra 27 accionadora de la carretilla, &s pre-
feriblemente del orden de 252. El valor de éste dn-
gulo se escoge de tal manere. gue, con referencia a la
figura 5, cuendo lg cara 27-b de la barra 27 se aco-
ple a la cara 40 del perro accionador 24, para elever
al mismo con su asociado védstago 23, la resultante de
la reaccidn de la barra 27 sobre el perro 24 aciue
sustancialmente a lo largo de la linea C en la figura
5, de manera que pase sustancialmente a travée del
centro del vdstago 23 en una posicidn sustancialmente
media entre los bordes superiores e inferiores de las
placas de alojamiento 22, con el resultado de que el
vdstago 23 no tienda a unirse contra las caras adya-
centes de las placas de alojamiento 22, al elevarse a
la posicidn de desacoplemiento de la carretilla median
te el citado acoplamiento entre la cara 27b de la ba-
rra y la cara 40 del perro accionador.

N 0O T A

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarlo en la-
prdctica, debe hacerse contar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica—
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, Tambidn se hace constar que el invento

gse refiere a una Solicitud de Patente presentada en
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Inglaterra con fecha 9 de junio de 1964, n® 23773/64
acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que conce—
den los Convenios Internacionales en vigor y siendo
lo que constituye la esencia del referido invento y
por lo que se solicita Patente de Invencidén por 20
afios en Bspafia: "PERFECCIONAKIENTOS EN TRANSPORTADO—
RES PARA NERCANCIAS'; caracterizédndose por le siguien
te:

18.- Perfeccionamientos en transporvado-
res para mercancias, del {tipo que comprenden Gus guias
de sustentacidn de carretillas, una serie de earrati-
llas de ruedas para transporte de mercancias; ur par
de elementos transportadores asociados cada nno de
ellos a cada via de las carretillas; una unidad pro-
ductora de fuerza motriz asociada a cada elemento
transportador para accionarlo, estando provistos ca-
da elemento transportador, de unos perros sccionado-
res, caracterizados porque en asociacidn de cada pe=-
rro accionador y su asoclado perro retardador sobre
un cuerpo de sustentacidén comin montado para un mo-
vimiento deslizante respecto 2l asociado elemento
transportedor en direccién transversal a la longitud
del mismo, de manera que se permita a cada perro ac-
cionador junto con su associado perro retardador des-
plazarse, respecto al elemento transportador, desde
una posicidén de acoplamiento con wna carretilla &
una posicién de desacoplamiento con la misma, presen-
tando cada perro accionador, en su lado dirigido ha-
cia atrds y por lo menos en una de sus lados dirigi-

dos lateralmente, respectivamente, una cara posterior
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de acoplamiento con une carretilla y una cara late-
ral de acoplamiento con la misma, estando inclinada
cada una de les citadas caras de acoplamiento con
las carretillas respecto a la direccidn del movimien
to deslizante del perro accionador, hacia la posicidn
de desacoplamiento de la carretilla, presentando ca-~
da perro retardador en su lado dirigido hacia adelan-—
te una cara también dirigida hacia adelante y.de aco-
plamiento con el estribo accionador de la carrctilla,
cuya cara estd, en direccidn hacia atrds inclinada
en direccidén contraria a la del movimiento deslizan-—
te del perro retardador hacia la posicién de desaco-
plamiento con la carretilla, siendo tal la dispousi-
cién, que en el caso en que una carretilla gque avan-—
c¢e relativamente hacia el perro accionador, de mane-
ra que se ponga el estribo accionador de aquella en
acoplamiento con la cara posterior o la cara lateral
de tal perro accionador, este Ultimo sea desligzado
temporalmente a su posicidn desacoplada, permitiendo
gue el estribo acclonador de la citada carretilla se
desplace hacia adelante respecto al perro acclonador
e une posicidn de acoplamiento con la cara de tal
perro accionadore de la carretilla.

22.~ Perfeccionamientos, segin la rei-
vindicacidén 1, en el que cada elemento +transporta-
dor se dispone por encima de la asociada via de ca-
rretilla, caracterizados porgue cada cuerpo de sus-—
tentacibn del perro deslizablemente montado, estd
construido en forme de vdstago montado para un movi-

miento deslizante vertical en relacidn con el asocia-
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do elemento transportador, considerando a éste Ylti-
mo horizontal, de maners que cada vdstago es vertical-
mente deslizable entre una posicidn inferior de acoe
planienio con una carretilla y una posicidn elevada
de desacoplamiento con la misma,

38.~ Perieccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 2, caracterizados ademds porque cada vista-
go estd montado para un movimiento vertical enire un
par de placas de gufa, montadas a intervalos 2 lo lar-—
go del asociado elemento 'brans-portador, estando pro-
visto cada vdstago en su extremo superior de uwua por—
cién de tope, adaptada para acoplarse al borde supe-
rior de una de las dos placas de guia con el fin de
limitar el movimiento descendente del vdstago respec-~
t0 al elemento transporitador.

42.~ Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 2 6 3, caracterizados porque cada una de
las citadas carass laterales de acoplamiento con las
carretillas, estd de tal modo inclinada respecto a la
direccién del movimiento deslizante del asociado pe-
rro acclonador, que una fuerza aplicads a dicha cara
¥y que actie normalmente sobre ella en una direccidn
de desplazemiento del perro accionador hacia la posi-
cidn de desacoplamiento con la carretilla, pasa a tra-
vés del vdstago por una posicidn sustancialmente me-
dia entre los bordes superior e inferior de lag pla-
cas de gufa del vdstago.

8.- Perfeccionamientos, segin cualquisra de

las reivindicaciones 2 s 4, en el gue cada uno de los

estribos accionadores de las carretillas comprende una
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barra acclonadora, dispuesta en el lado superior de
la carretilla y extendida transversalmente a la direc-
cién de avance de aquélla, caracterizados porque los
extremos opuestos de cade barra accionadora bransver—
salmente extendida presentan caras de acoplamiento
con leg perros accionadores, cuyas caras estdn ineli-
nadas hacia abajo en direccidn del extremo de La barra
accionadora, estando adaptada cada una de estas caras
inclinadas de la barra accionadora de la carresilla pa
ra acoplarse a una care lateral, de acoplamienéo con
la carretilla, y situada sobre un perro accionador.

68.~ Perfeccionamientos en transportado-
res para mercancias, tal y como queda substanciaimen—
te descrito en la presente lemoria e ilustrado en los
dibujos adjuntos.

Bsta Memoria conste de veintiuna hojas
eseritas a mdquine por una sola cara. g JU%;%EE

Madrid,
FISHER & LUDLOW LIMITED
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