P-2002 INT.

PAPENTE DE INTRODUCCION
por dieg afios,

para todo el territorio espafiol, por " PERFECCIONAMIEN-
TOS INTRODUCIDOS EN ILAS EMBARCACIONES ", cuyo privile-
glo se solicita a favor de Don JOSE DE BOPARULL GIL, de
nacionalidad espafiola, residente en BARCELONA, calle
Valeneia, n® 368, pral.

MEMORTIA DESCRIPTIVA
La presente Patente se refiere, como su nombre in-

dica, a unos perfeccionsmientos introducidos en las
embarcaciones gracias a los cuales se consigue uns
mayor velocidad en las mismas asi como,incluso, su

5 mayor estabilidad tanto longitudinal como transver—
gsalmente. En el cago de no desear obtener esta mayor
velocidad, la embarcacidn es susceptible a ser pro=-
pulsada con drganos motores de menor potencia y, por

tanto, a igualdad de circunstancias, con un menor con-
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sumo especifico que el conseguido con embarcaciones
convencionales.

La potencia necesaria para poner en movimiento
una embarcacidn estd muy directamente ligada a las
caeracter{sticas del casco de dicha embarcacidn pues-
$0 que la resistencia opuesta por el agua toms mayor
importanciae e medida que la velocidad va aumentandos
Se ha tratado hasta la fecha de disminuir este roza-
miento mediante un estudio riguroso de las condiciones
hidrodindmicas del mencionado casco habiéndose obteni-
do resultados satisfactorios pero no definitivos en lo
que se refiere a este procedimiento de mejora de las
embarcaciones.

Pars reducir los esfuerzos negativos de rozamiento
no existe mds que un camino realmente eficaz ademds
de los estudios relacionados con los perfiles hidrodi-
nédmicos de las superficies que han de estar en contacto
con el liquido elemento . Este consiste en reducir la
superficie mojada por el agua, es decir la que se en-
cuentra por debajo de la linea de rotacidn. Para con-
seguir este objetivo se han realizado experiencias en
el extranjero las cuales han dado como resultado lo-
grar velocidades muy superiores a las normalmente con-
seguidas por los meétodos cldsicos valiéndose de la
utilizacidn, convenientemente asociados al casco con-
vencional de la embarcacidn, de unos plenos o superfi-
cies portantes distribuidos a lo largo y ancho de la
embarcacidn.

Debido precisamente 2 la existencia y cooperacidn
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de esas superficies portantes esieblecidas por deba—
jo de la linea de flotacidn usual de la embarcacidn,
se determina el levantamiento completo del casco sl
llegar dste a afquirir une determinada wvelocidad con
lo cuel la resistencia ofrecida al agus queda consi-
dersblemente disminuide y la embarcacidn, una vez le-
vantada, es susceptible, con los mismos medios motores
de que va dotada, alcanzar una velocidad muy superior
a la mexima que hubiers podido alcanzar estando la
totalidad del casco o una parte del mismo en contacto
con el agua.

Las primeras experiencias efectuadas en esta di-
reccidn remontan, nada menos, que al final del siglo
pasado y principios de éste en que en el Sena, el
Conde de Lambert intentd, sin mucho éxito, aplicar
esta teorfa que luego fué desarrollada por los italia=-
nos Forlanini y Crocco con su hidroscafo con el cual
obtuvieron una velocidad de unos 72 Km por hora sobre
el lago Mayor. Posteriormente hubo mayor mimero de
experiencias realizadas sobre este mismo principio,
algunas de las cuales realizadas por el hombre de
ciencia Grahem Bell y por el alemdn Preiherr von
Schertel, trabajando en colaboracidén con los asgtille-
ros navales Sachsenberg de Bremen. De todos modos
todas las experiencias realizadas no fueron en ree-
lidad aplicables industrialmente hasta que Von Schertel
volvid a realizar busquedas mds completas sobre la
mejor forma de crear embarcaciones dotadas de perfeccio=~

nanientos suficientemente estudiados y comprobados pars
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lograr resultados susceptibles de ser explotados desdew
un punto de vista industrial y comercial.

Con la presente peticidn el solicitante recaba para
s{ el privilegio de la explotacidn y venta exclusiva
en Espafiz del objeto a2 que se conitrae la presente Pa-
tente, todo ello de acuerdo con el contenido de la
legislacidn sobre la materia contenida en el vigente
Bstatuto de la Propiedad Industrial.

Estos perfeccionamientos consisten esencialmente en
asociar al casco de la embarcacidn unas superficies
portantes vinculadas al mismo y mentenidas por debgjo
de la 1inea de flotacidn del casco, y en disponer los
medios propulsores de le embarcascidn a un nivel infe-
rior a2l convencional de modo que estén en contacto
con el agua incluso cuando el casco queda levantado y
situado por encima del nivel del ague convenientemente
sostenido por las mencionsdas superficies portantes,
con la particularidad de que, por una parte, se dispo-
nen dichas superficies & ambos lados del casco repar—
tiéndolas a 1o largo del mismo en, por lo menos, la
zona. delantera y la posterior de la embarcacidn y,
por otra parte, les citades superficies se vinculaen
en repetido casco para transmitir a este dltimo todos
los esfuerzos que reciben como consecuencia de su orien—
tacidn y circulacidn dentro del agua escoglendo final-
mente dichas superficies de modo que tengan un perfil
hidrodindmico de resistencie minima de circulacidn
dentro del agua en el sentido de marcha de la embar—~

cacidn ¥ presenten, no obstante, unas superficies en
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planta y orientaciones suficientes para que, al circular
en el agua, més alld de una determinada velocidad, los
esfuerzos verticales ejercidos por el agus sobre las
mismas sean de suma adecuada al levantamiento del cas-
co por encima del nivel del agua.

Se distribuyen las superficies portantes antes men-
cionadasg, por 1o mencs en la zona delantera de la em=-
barcacidn, a distintos niveles de actuacidn dentro del
agua con el fin de que, a cada velocidad de la embarca-
cidn, superior a le velocidad de despegue del casco
con respecto al nivel del agua, corresponde una altura
de levantamiento para la que la componente vertical
de los esfuerwos ejercidos sobre las superficies por-
tantes equilibre el peso total resultante del vehiculo
acuatico, incluido su casco situado por encima del ni-
vel del agua asi como sus restantes elementos asociados,
parcialmente introducidos en el agua.

De acuerdo ¢on estos perfecclonamientos, se disponen
las superficlies portantes antes aludides de modo que
las componentes de los esfuerzos del agua ejercidos
sobre las mismas, a cada lado de la embarcacidn, queden
separadas entre s{ para asegurar la estabilidad lateral
de la embarcacidn.

Para facilitar la buena comprensidn de la presente
Patente, se acompafian a esta memoria, unicemente a
t{tulo enunciativo y sin cardeter limitativo alguno,
unos dibujos esquemdticos correspondientes a un ejemplo
de realizacidn y aplicecidn de los presentes perfeccio-

nanientos.
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De acuerdo con lo gque se indica en los dibujos
anexos, estos perfeccionamientos consisten en asociar
al casco 10 de la embarcacidn unas superficies por-
tantes 11 vinculadas al mismo y mantenidas por debajo
de la linea de flotacidn 12 del casco, y en disponer
los medios propulsores 13 de la embarcacidn a un nivel
inferior al convencional de modo gue estén en contacto
con el agua 14 incluso cuando el casco 10 queda levan-
tado por ehcima del nivel del agua 14 convenientemente
sogtenido por las mencionadas superficies poriantes
11, con la particularidad de que, por una parte, se
disponen dichas superficies 11 a ambos lados del casco
10 repartiéndolas a lo largo del mismo en, por lo me-
nos, la zona delantera 101 ¥y la posterior 10, de la
embarcacidn y, por otra parte, las citadas superfi-
cies 11 se vinculan al repetido casco mediante ele-
mentos resistentes o armazones 15 aptos para transmi-
tir a este Wltimo todos los esfuerzos que reciben como
consecuencia de su orientacidn y circulacidn dentro
del agua 14 y finalmente dichas superficies se escojen
de modo que tengan un perfil hidrodindmico de resisten-
cia minime de circulacidn dentro del agua en el sentido
de marcha 16 de la embarcacidn, presentandoc no obstante
une superficie en planta y orientaciones suficientes
para que al circular en el agua 14 por encima de una
determinada velocidad minima de levantamiento los
esfuerzos verticales ejercidos por el agua 14 sobre
las mismas, sean de sume adecuada al levantamiento del

casco 10 por encima del nivel del agua 14.
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las superficies portantes 11 mencionadas, se dis-
tribuyen,de acuerdo con el ejemplo representado, en
la zona delanters 101 de la embarcacidn y a distintos
niveles de actuacidn dentro del agua 14 con el fin de
que, a cada velocidad de la embarcacidn, superior a la
velocidad de despegue del casco con respecto al nivel
del agua 14, corresponda una altura de levantamiento
17 para la que la componente vertlcal de los esfuerzos
ejercidos sobre las superficies poritantes 11 equilibre
el peso total resultante del vehfculo acudtico, es de-
¢cir el de su cagco 10 situado por encima del nivel del
agua 14 y el de sus restantes elementos asociados, par-
cialmente introducidos en el agua.

De acuerdo con esta Patente se disponen las superfi-
cies portantes 11 de modo que las componentes 18 de los
esfuerzos del agua 14 ejercidos sobre i mismas, a ca-
da lado de la embarcacidn, queden separades entre si
para asegurar la estabilided lateral de la embarcacidn.

Queda iguaelmente previsto que las indicadas super-
ficies portantes 11 se distribuyan y asocien sl casco
10 de modo simétrico con respecto al eje longitudinal
del mismo ¥y que las mismas queden comprendidas en pla-
nos diedros cuyes aristas de convergencia 19 queden
gituadas por debajo de la 1fnea de flotaecidn del cas-
co 10.

Las mencionadas superficies portantes 11 quedan
solidarizadas a armazones de soporte 15 forwados por
elementos resistentes 20 y algunos de dichos armeszones,

en particular los que corresponden a la parte anterior
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10 de la embarcacidn, se montan con respecto al cas-
co110 para que puedan ser susceptibles de maniobra
desde el interior de la embarcacidn con el fin de modi-
ficar el grado de incidencia de las respectivas super-
ficles 11 con respecto al aguse 14. Para conseguir lo
anterior resulta ventajoso articular los armagzones de
soporte 15 de las superficles portantes 11 de la em-
barcacidn con respecto al casco 10 de la misma, dispo~
niendo en el interior de la embarcacidn, los medios
mecénicos, hidrdulicos, o eléctricos necesarios pare
variar, a voluntad del wsuario de la misme, el giro

A posiciéh angular de dichos armazones, y sus super-
ficies portantes 11 relacionadas con los mismos, con
respecto al casco 10 de la embarcacidn. Asimismo, para
mejoraer la estabilidad lateral de la embarcacidén y su
adecuado deslizamiento dirigido en el agua, se preveé
agociar o las superficies portantes 11 propiamente di-
chas otras superficies estabilizadoras laterales 21, pa-
ra lo cual dichas superficies estabilizadoras 21 se dig-
ponen, ventajosamente, comprendides en planos paralelos
al eje longitudinal de la embarcacidn.

Para aumentar la resistencia mecdnica de los arma-
zones de soporte de las superficies portantes 11 as{
como para, en su caso, facilitar la maniobre simultd-
nea de sus grados de inclinacidn, dichos armazones de
goporte 15 podran vincuwlarse entre si dos a dos, de
un modo particular los dos laterales est%blecidos en
la zona delantera 10, de la embarcacién, de modo que

los citados armazones se unan entre si por debajo del
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casco 10.

Pera facilitar el movimiento de la embarcacidn y
disminuir su resistencia en el agua, incluso cuando
el casco 10 estd fuera del agua, se procura que todos
log elementos resistentes 20 que vineculan el casco 10
con las respectivas superficles portantes 11 tengan
unas secciones hidrodindmicas de minima resistencis
en el sentido de avance 16 de la nave con respecto al
agua.

Desorito suficientemente en qué consisten estos per-
feccionamientos convenientemente aclarados por el ejem—
plo de aplicacidn enteriormente deserito, se comprende
que podrdn introducirse en los mismos cualesquiera modi-
ficacioneg de detalle se estimen convenientes, siempre
que las mismas no representen modificaciones fundamenta-
les y no afecten la esencialidad de la Patente, a cuyo
fin se declaren no divulgadas, practicadas ni puestas
en ejecucidn en Espafia, las siguientes reivindicaciones

que constituyen la

NOTA REIVINDICATORTIA

18 - " PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS EMBAR=-
CACIONES ", caracterizados esencislmente por asociar al
casco de la embarcacidn unaes superficies portantes
vineuladas sl mismo y mantenidas por debajo de la linea
de flotacidn del casco y en disponer los medios propul-
sores de la embarcacidn a un nivel inferior al conven-
cional de modo que estén en contacto con el agua inclu-
so cuando el casco queda levantado y situado por encima

del nivel del agua convenientemente sostenido por las
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dad de que, por una parte, se disponen dichas superfi-

cies a ambos ledos del casco repartiéndolas a lo largo
del mismo en, por lo menos, la zona delantera y la pos-
terior de la embarcacién y, por otra parte, las citadas
superficies se vinculan al repetido casco para transmi-
tir a este dltimo todos los esfuerzos que reciben como
consecuencia de su orientacidn y circulacidn dentro del
agua escogiendo finalmente dichas superficies de modo
que tengan un perfil hidrodinsmico de resistencia mini-
ms de circulacidn dentro del agus en el sentido de mar-
cha de la embarcacidn y presenten, no obstante, unas
superficiss en plante y orientaciones suficientes para
que, al circular en el agus, mds alld de uns determinada
velocidad, los esfuerzos verticales e¢jercidos por el
agua sobre las mismes sean de sume adecuada al levanta-
miento del casco por encima del nivel del agusm.

28 - Perfeccionamientos, segin la anterior reivindi-
cacidn, caracterizados por el hecho de distribuir las
superficies portantes antes mencionadas, por lo menos
en la zona delantera de la embarcacidn, a distintos
niveles de actuacidén dentro del agua con el fin de que,
e cada velocidad de la embarcacidn, superior a la velo-
cidad de despegue del casco con respecto al nivel del
agua, corresponda una altura de levantamiento para la
que la componente vertical de los esfuerzos ejercidos
sobre las superficies portantes equilibre el peso
total resultante del vehiculo acudtico, incluido su

casco situado por encime del nivel del agua asi como
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sug restantes elementos asociados, parcialmente in-

troducidos en el agua.

32 - Perfeccionamientos, segin cuslquiera de las
anteriores reivindicaciones, caracterizados por el
hacho de que se disponen las superficies portantes
antes aludidas de modo que les compounentes de los
esfuerzos del agua ejercidos sobre las mismas, a cada
lado de la embarcacidn, queden separadas entre si para
asegurar la estabilidad lateral de la embarcacidn.

48 - Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
anteriores reivindicaciones, en los que se prevé que
les indicadas superficies poritantes se distribuyan y
asoclen al casco, de un modo simétrico con respecto
al eje longitudinal del mismo as{ como disponiéndolas
comprendidas en planos diedros cuyas aristas de conver-
gencia queden situadas por debajo de la linea de flo-
tacidn del casco.

52 - Perfeccionamientos, segun cualquiera de las an-
teriores reivindicaciones, en los que Se prevé gque
las mencionadas superficies portantes queden solidari-
zadas a armazones, algunos de los cuales, ventajosamente
los que corresponden a la parte anterior de la embarca-
cidn, sean susceptibles de ser maniobrados desde el in-
terior de la embarcacidn para modificer el grado de ineci-
dencisa de las resgpectivas superficles con respecto al
agua.

62 ~ Perfeccionamientos, segun la anterior reivindi-
cacidn, en los que se prevé articular los armazones de

soporte de lzs superficies portantes de la embarcacidn
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con respecto al casco de la misma, disponiendo en el
interior de l2 embarcacidn, los medios pars variar

a voluntad del usuario de la misma el giro y posicidn
angular de didhos armazones y por tanto las superficies
portantes relacionadas con los mismos, con respecto al
casco de la embarcacidn.

72 - Perfeccionemientos, segin cualquiera de las an-
teriores reivindicaciones, en 1los que se¢ prevé asociar
a las superficies portantes propiamente dichas otras
superficies estabilizadoras laterales de la propia em-
barcacién, para lo cual dichas superficies estabiliza-
doras se disponen, venitajosamente, comprendides en pla-
nos paraslelos al eje longitudinal de la embarcacidn.

82 - Perfeccionamientos, segin cualquiera de las an-~
teriores reivindicaciones, en los que se prevé que los
armazones de soporte de las superficies portantes es-
tablecidas a ambos lados del eje de la embarcacidn,
queden vinculados entre si dos a dos, particularmente
log dos laterales establecidos en la zona delantera de
la embarcacidn, de modo que los citados armazones se
dnen entre s{ por debajo del casco.

98 - Perfeccionamientos, segin cualquiera de las
anteriores reivindicaciones, en los que, ventajosamen-—
te, todos los elementos resistentes que vinculan el
casco con las respectivas superficies poriantes se dis-
ponen con unas secciones hidrodindmicas de minima re-
sistencia en el sentido de avance de la nave con res-

pecto al agua.
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Todo tal y oonforme queda descrito y reivindicado
en la memoria descriptiva que antecede y que consta de
trece hojas escritas & mdquina por una sola de sus caras,

¥y un plano que la ilustra.

MADRID, 9 de dJunio de 1.965
JOSE DE BOFARULL GIT,

P' A. 9

e




FTIPISPA TroOST

rxvy w W\ R addc A u\p
/ -
.ﬂw o T~
}=4 \-M.Nh.\ﬂ.\\ e .0\
: XA

&,

Z OfL
F oL

Y %47, 77 " 7 717V s
P PTON @ﬁ@u T Q@awﬁ* 7
R > iy J m /7 I L0 IT ISO




< £
JOSE DE BOFAEULL G/L a 4009

F/G. 1

5

ESCALA VARIABLE




HOJd UNICH

FlG. 2

MADR/ID, Tnin o le L.0IT
e J.VULASECA B
¥

\—

. )
"‘“‘*fz/{, i e 6% ;éé‘ % ?:‘fé;fwmw

L

“a




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



