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HEMORIAL DESCRIPIIVA

correspondiente a la solisitud de reglstro de PATALTL DE

TIVENCTON, a favor de don LECPOLDO PEREX DE VILLALIL ¥ ESPUNIS,
subdito espafiol, con douicilio en Madrid, calle del Arga nui.
13, v por EIBRAGUE MULLIPLICADOR-REDUCTOR ¥ SU LAIDO D& ACCIO-
HAHLINTO -

- ) D= D)=

#s objetn de la presente solicitud de registrn de Paten-
te de invencion un embrague multiplicadnr-reductnr, con su man-
dn de accimnamientn, aplicable a todn tTipo de vehlculns, e
igualmente aplilcable a maquinaria industrial o agricola.

Tiene por finalidad este mecanismn suprimir el cmbrague
principal del motor, v en su lugar, mentar un sistema aeplcl -
cloidal en el que con un Solo mando se actuan dns embraguss
gue el una posicinn nos da una toma en directa, y en la otra
nos multiplica o nns reduce las vueltas del motor, segun vaya
instaladn.

Con este dispositivo se consigue la gran ventaja de
convertir la salida de motor en dos velncidades, por lo que
en 1os vehiculos gue nn tengan necesidad mas que de dng marchas
se suprime por completo la caja de cambip, y en los que lleven
caja de campins, se consigue doblar todas las marchas de esta.
Por ejemplod en un tractor, automovil o camion, que ya tengan
cuatrTo marchas, al acoplar cste dispnsitivo se le convierten
en ncho, siendn por Lo tantn el aprovechamiento de motor naxi-
no, al ponder elegir exactanente la reduccion o multiplicacion

precisa para cualguier tipo de carretera o terrann.
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Bl emplazamienton de este reduchor o mulfiﬁiiéador, puede
ser a la sallda del volante motor, o a la entrada de la caja
de cambin (Puede igualuente instalarse dentrn de la Caja de
cambin o del Liotor). Pern generaglmente su instalacion estd
prevista en ol mismn lugar que actusliente los veniculns 1llo-
van el embrague principal, que desaparecae, y deja sitin sufi-
ciente para la conlncacion de este mecanismo. Por 1o tantn sa
consigue su instalacion sin podificar ni variar las dimensin-
nes de la barra de transmision, en Ins que la llevan, asi como
poder aplicarln en los vehiculos en gue el motor, caja de can~
2in y transmision, van en un solo conjunto.

Bl dispnsitivo de cambin de velncidades, de cortas a
largas, o viceversa, se efectua sin necesidad de engranar wns
Liflmnes a ntrns, sino gnlamente frenandn engranajes, que sien-
pre funclonan en toma constante. Por 1o tantn,en cualguler nn-
mentn o velocidad, se pucde pasar de marchas cortas a largas, »
viceversa, ya sea a voluntad del ceonductor, manualmente, n aubnr
sgtlcamente.

sxpucsta la idea conceptiva pasanos a hacer una descrip-
cidn de los elementns que constituyen este dispositive, para
1oz cual no referiremss a la hinja de dibujos adjunta a esta iio-
moria, y en la cual como fig. 128 vemns un corte en seccipn de
todn el mecanismo, en la fig. 22 una vista por la seccicn 4~B

de

l_\

a figura anterinr, y en la fig. 32, el siste.ia de mandn

cue acclona a aquel mecaindsmo y que es sonlidario al mismo.
Tenemns un carter -8- (en algunas miquinas, el propin de

Su embrazue haclendn ligeras uodificaclones) que va unido al

carter principal del motor, ¥ tntalmente cerradn, pues este va

lubrificadn.

Sobre el volante mobor -l-, cnlocamns una corong =2-, ¥

la wimos a €l. Hsta corong nos ensrena uno o varios satdlites
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~3=. (goneralmente tres a 1202) que van girando sobre unns ejes
que salen de un plato portasa%élites, con un eje central ~7- en
este plabo. Sobre este eje portasatélites, rueda libre un pla-
netarin =~10~ que va engranadn con Los satélites. Este planetario
lleva en su exterior un acanaladn , ¥y por el exterinr de este
gcanaladn, se desliza sin engranar en él, el mando de presion de
embragues =16=-, en 1os dos senbtidns. Estc mando smpuja a traves
de unos @odamicntns, unas chapas cdnicas =l=, que van engrana-
das enn el acanaladn del planstarin, y que a su vez oprimen a
ptras, tambien engranadas con el acanalado del planetario, y
que son circulares pern planas =1i-.

Sppbre la corona ~15-, dispuesta en el carter del disposh-
tivo, van engranados unns discos planms (que pueden ser de cha-
pa o de forro de embrague - generalmente de chapa) en donde se
acoplan unos anillos de materilal sinterizado por sus dos caras.

dxpucstos y cetalladns lns elementns coistituitivos del
dispnsitivo explicaremns su funcionamlentod

Al desplazarsa el mandn en direcclpn a la corona las
chapas que engranan coa ¢l planetario, engranan, o mejxr dicho,
presionan las chapas engranadas en la corona. Por lo tantn,
planetario y corona ruedan como una snla pieza, pucs el portasa-
felites gira tambien a la misma velocidad, con lo que se produce
la directa , o sea que el eje del portasatelites gira a la mis-
na velncidad que la corona motnr.

5i desplazamos ol mandn en el sentldo npuesto, se deja
libres a las chapas en contacto gue producen la directa y pre-
sinna a la c.apa conlca == contra las chapas que van engrands
das g la crorona que va fija en el carter -15-. Por 1lo tanto
en el porbasatelites se produce la reducclon, que puede ser
maynr © senor,segun las necesidades, con variar lns dientes de

1a corona en relacion con Los del planetarion.
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Hstablecemos por ejemplon, una corona de 49 dientes y wa

planetarin de 15 dientes, y tendremos:

Dientes de cnrona r__ii__._ 0,750
dientes de corona 4 -Gisutas planetario ~ 4§ #-15. = =0

Luezn la reduccion que se obtiene es de 0,75 a l.

Hemns explicadn comp efectuamns la reduccinn. Para nbiener
la multiplicacinn el eje portasatelites seria el mntor, por 1o
e iria unido al volante del motor. Y la cnrona seria la trans-
misora, o sea invirtiendn tuodo el dispositivon interior del con-
junto, pudiendnse obtener, como en la reduccion, varias multi-
plicacinnes.

-anteniendn el mismn ejemplp anterior tendremns:

Dientes de corona 4 dientes de nlanetario - 45 415 _ 60 _ g 34
- Disnbes -de -corong- - - - - - T i

iins resta referirnes al mando de acclonamiento del dispo-
gitn que por formar parte dntrinsica y precisa Gel sistema ha
de ser parte integra.te de sus relvindicaciones.

Bl mandn de una pnsicipon a ntra del embrague se consigue
por un mecanismn, Gambien objeto de esta protecclin regisral,
comn anterinrmente queda dicho, en el que por un sistema de nue-
lles compensadons sobre una leva central, reducimos Los ssfuerzos
de empujs en el nando en aproximadamente un 90 | % de la presion
que aplicamns 3 0 sea, gue para trasladar 100 kg. de presion
en cualgulera de 1os muelles .l otro, empleamos aprnximadamente
10 os. de fuerza, y estn comn 68 logicon sin necesidad de utili
sar palancas exberdlores, siendn por lo tanto facil de accipnar
va sea por sistema manual, electroumaghatico, cemtrifugn o por
cuglquier otra forma, ya que como declmos, los esfuerzns son
minl.ios v eon la gran ventaja de proporcilongr el esfuerzo en
el puntn de maximo empuje y poderlo mantener en esta ponsicion

sin alngun contraempuje » praesinn en el mando cexterinr.
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®1 conjunto del mecanismo del mandn esta cnpuesto de ¥y por

1ps siguientes elementos:

Hacomns referacia al contenido de la fig. 32 de la hnja
de dibujos.

Por una caja extorier -23- dentro de la cual se desplaza
wna caja interior -19-. Por un eje de leva y mandn -28-, por
una leva =24=, por dos muelles-21l-,por dos taqués -20 y por el
pandn exterior -Llo-.

21 funcionaniento de este mando, aplicadn cn el caso
Ge la figura 3% en directa, @S el sigulente!

81 hacemos girar la leva -2li- iremosquitando presion al
suelle comprimido 7 dandola al muelle eontrario. Cuando estas
presiones se igualan es el puntn muerto. 381 seguimos presionan-
dn, la caja interinr desplazable =19~ se deslizara en el senti-
dn conbrarin centrno de la caja exterinr ~23- y como va unida
al eje de mando, 1o trasladard tambien en seniido contrarin.
8i seguimos girando la leva, comprimimos mas este muelle, al
ciemn tienpn gue descargamns casi tntalmente el otrn, cjercien
dn una presdon en el eje constante .

Zn resumen, relvindica el recurrente en wirtud de la
presente splicitud de registrn de patente invencion en Espafla
el privilegin exclusive de rfabricacion, venta y explotacion
industrial Gel npjetn de la aisma, por el plazo de velnte afins
que deiernina el vige.be Hstatuto de la Prupledad lndustrial,
pbjetn que queda esencilalmente caracterizado por las sigulentes

HOT A S.~ REIVI:DICACIONES .
PRlLiERA .- mmbrague mulﬁiplicador-reductor v su mandn de accln-
nanlentn, esencialmente caracterizade por que consiste en un

sistoma epicicloidal, en el que con un snlo mandn Se actuan
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dns embragues, gque en ung posicion dan una toma en directa
v en obra una wultiplicacion o reduccion segun vaya instala

an, sistena que suprime el embragus pri.cipal del motor vy
en los vehlculos ac aos merchas, la caja de cambio, 7 que
va situado, blen a la salida del volante del nnsnr, bien
a Lla envrata de la caja de cauplo, o asimlsmp Gentrn ¢e anbas

aviquep principaliuente en el emplazamlento que acsualmente

" 1lleva el embrague principal que desaparece.

SHEGUIDA.- Bnbrague multiplicadonr~reductor con su mandn de
aceilonaniento, asimismo esenclalmente caracherizadn por lg
circunstancia de que dentro del sistewma objeto de la anterinr
relvindicacion el dispnsitivo de cambio de mgrchas cortas g
largas, o viceversa, se erectua sin nocesidad de engranar
pifiones entre si, sino solamente frenando engranajes que
silenpre funcinnan en toma constante, por 1o gue en cualguier
monenbo n velncldad se puede pasar de una marcna a nira, 7ya
sea cnon nando manual » automatlco.

PEACERA .- Bnbrague multiplicador-reductor con su nandn de
accipnanientn, tal y condorme se especilica en las anterin-
Tes relvindicscinnes ¥ asimismn esencialmentie caracherizadn
por la circunstaincia de que el sistema epiciclpoidal en que
el mismo consta estd deterainadn por gue sobre oh volante
motor ¥ sonlidario gl mismn porcuaslquier procedimilento, se
golncg una ¢enroma gue entrena a unn 0 varlios satelites cnie
vealentemente dispuestos, que gjiran sobre svs ejes gue salen
Ge un plato portasatelifes, con un eje central en este platn,
7 sobre el cual rueda libre un planetarin que va engranado
eon 1n3 satelites, ¥y que lleva en su exterlor un acanalado
por el que se desliza sin engranar en é1, el mando de pre-
sidn de 1lns embragues, en los dos Sentidos, mante gue empuja
a traves de unps rodamientns a unas chapas cdnlcas que van

engranadas en el acanalado del planetario, y gue a su vesz
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pprimen a »éras chapas tamblen en;ranadas eﬂ“éi acanaladn del
planetarin, ¥y que 5nia crrculares ¥y planas.

CUARTA.- Babrazue multiplicador - reductor y su mando de acclo
namientn, tal v comn se especlilca en lag anteriores reivindi-
cacinnes 7 asimicue uaracverizade por la circunstancia de que
en ¢l carter del sistema se dispone y fijJa en el una cornna

en la que van engfanadns uaos discns planns, de cualquier
material apropiado, en donde sc acnplan unns anillns de mate-
rgail simerizadn por Sus dAng caras.

QUINTA.~ Hmbrague multiplicador~reductor y su mands de accinna
micnto, tal y conforue las anberiores relvindicac nnes ¥ asi-
ismo caracterizadn per que al dosplazarse el mandn de embra-
zue cn dirveccion a la corona, lag chapas que engranan c¢nii el
planetario presionan las chapas engranadas an aquella corona

vy por Llo tanto, planetario y corona, ruedan como una snla pie-
za, ya que el portasatclites gira tambien e la misma velncidad
con 1o que se produce la directa al girar el eje del portasa-
telites a la misia velocl.ad que la corona del motors.

SEXT A~ Bubrague muliiplicador reductor y su mandn de acclong-
piento, asimismo caracterizadn y segun las anterinres reivindi
cacionss, por cuautn gue si el mandn de embrague se desplaza
en seavido conbrario al dado en la precedente nnta relvindica~
toria, guedan libres las chapas en contacto que producian la
directa, presinnando las cihapas conicas gue van engranadas en
el scanalado del planetarin contra los disces o chapas gue vail
engranadas en la corona fija al carter objetn de la reivindica-
cinn cuarta, por 1o que queda inmnvilizadn el planetario con
el carier, prnduciendnse en el poriasatelites la reduccinn de
velocidad, que sera mayor o menor en funcione a la relacinn

de dientes entre la corona y el planetarin.

SEPTIHA.- Bmbrague multiplicador-reductor con su mando de accin
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namientn, tal vy eonfomme las anteriores reivindicacinnes ¥y

asinisno caracterizadn por cuanto que para obteuer la mulil

plicacinn de velocldad, cl eje del portasatelites ha Ge quedar

wnicn al volante del mobor, quecando la cornna comn transmiso
ra, o sea invirtiendo el dispositivo interinr del cnnjuntn,
pudieadnse asimismo nbbener dis tintas velncidades en funcini
a la rolacinn de Lns dientes respectivos.

Ol aVhe- dmbragus multiplicador-reductnr, y su manwn de accin
na.dicntn,

asindsmo cavacterizadn por gue el mandn de una pnsi-

cinn a nira Gel embrapue, o sea &l mandn de aceinnawienin del

-

ciemo, se coosizue mediaute un mecanismo cn ¢l gue por un sis

<l
@
fy
o
joi
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velles cnmpensados sobre una lsva central, que redu-
ce 1ps esfuerzns de empuje en aquel mando sln necesidad de ub i
lizar palancas exberiores , accionandolo manual o mecanica-
mance, 7 posicinnandn el esiuerzn en el punto naxino de empu-
je v manteniendnlo asl sin ninguna presinn o contrasmpuje Cx
tEP LN .

HOTEih - Enprague muliiplicador-raductor y su mandn de acedn-
nasiierntn, sesun .as anterdiores rseivindicacinnes y asimismo
caracterizadn por cue el mando de acclonamientn nbhjetn de

1a octava aota reivindicauoria esta constituidn esencialmen—
contiena ntra

e por una caja envolvente que caja inserinp

deslimable en Tuncion a dos muelles cnmnensadnsg entre 1ns

i

gue actua una leva central que se accinna por un mandn exter

no .

-

DiCinb.- mnbrague pulsiplicadpr-requetor y su mando de gcecin-

noaientn asimismn caracterizadn por cuanto que el mecanisin

nbjetn de la velvindicacion anserinr, Tuncionalmente queda

aeterminado por la ciscunstaincia ae que la leva censral al

girar va diswinuyenan la pre sipn del muellie couprimidn ¥y
ejerciendnla snbre el muelle contrario, onbiteniendose el punin

ruerto cuandn ambas presiones se lguaian, y si se sigue pre-



siphando, la caja interinor desplazable se desliza en sentidn
contrarino dentrn de la caja exberiory comn es snlidaria al eje
de mandn 10 trasladard tambien en sentidn conbrario. Siguicndo
girandn la leva se comprimira aun mas este muolle, al nismn
$ieupn gue sc descarga casi totaluente el otro, ejerclendn

pnr 1o tanto una pruesinn en ol eje constante.

UUUACTA o= SlLBRAGUE wULY IPLICAD (R=tDyCr 0t 7 SU LAHDO L& 4CETO-
L I O m '

Undp en sustancia tal y ceonforme se describe ¢n la
anterinr mewnrla descriptiva que cousta de nueve hnjas mecann-
grafladas por una gnla cara vy una hopa triple de dibujns.

imarid 31 de mayo de 1965.
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