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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

correspon d ien te  a l a  s o l i s i t u d  ae r e g i s t r o  de P.ATEuim DE 

INVENCION, a favo r de don LEOPOLDO P3RE3 DE VILL.A1,:IL Y E¿ PuNiS, 

su b d ito  e sp añ o l; con d o m ic ilio  en M adrid, c a l le  d e l Arga uum. 

13) y por EMBRAGUE MOLIIPLlC.ADOR-REDUCTOR í  SU MAIDO Dn ACO10-

N .AIalEUTO -
-n-n—n—n—o-

Es objeto de la  presente so licitun  de reg istro  de Paten­

te de invención un embrague multiplicador-reductor, con su man­

do de accionamiento, aplicable a todo tipo de vehículos, e 

igualmente aplicable a maquinaria in dustria l o agrícola.

Tiene por finalidad, este mecanismo suprimir e l embrague 

urincipal del motor, y en su lugar, montar un sistema eplci 

c lo idal en e l que con un solo mando se acruan dos embragues 

que en una posición nos da una toma en d irecta , y en la  otra 

nos multiplica o nos reduce las vueltas del motor, según vaya 

instalado.
Con este d ispositivo  se consigue la  gran ventaja de 

convertir la  sa lid a  de motor en dos velocidades, por lo que 

en los vehículos que no tengan necesidad mas que de dos marchas 

se suprime por completo la  caja de cambio, y en los que lleven 

caja de cambios, se consigue doblar todas las marcnas do esta . 

Por ejemplo: en un tractor, automóvil o camión, que ya tengan 

cuatro marchas, a l acoplar este d ispositivo se le convierten 

en ocho, siendo por lo  tanto e l aprovechamiento de mo^or máxi­

mo, a l poder elegir exactamente la  reducción o multiplicación 

precisa para cualquier tipo de carretera o terreno.
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31 emplazamiento de este redactor o m ultiplicador, puede 

ser a la  sa lid a  del volante motor, o a la  entrada de la  caja 

de cambio (Puede igualmente in sta larse  denrro de la  Caja de 

cambio o del motor). Pero generalmente su in stalación  está 

prevista en e l mismo lugar que actualmente los vehículos l le ­

van e l embrague principal, que desaparece, y deja s i t io  su fi­

ciente para la  colocación de este mecanismo. Por lo  tanto se 

consigue su instalación  s in  codificar n i variar las dimensio­

nes de la  barra de transmisión, en los que la  llevan, a s i como 

poder ap licarlo  en los vehículos en que e l motor, ca ja  de cam­

bio y transmisión, van en un solo conjunto.

El d ispositivo  de cambio de velocidades, de cortas a 

largas, o viceversa, se eiectua sin  necesidad de engranar unos 

.ilíones a otros, sino solamente frenando engranajes, aue siem­

pre funcionan en toma constante. Por lo  tanto,en cualquier mo­

mento o velocidad, se puede pasar de marchas cortas a largas, o 

viceversa, ya sea a voluntad del conductor, manualmente, o autor 

maticamente.

Expuesta la  idea conceptiva pasamos a hacer una descrip­

ción de los elementos que constituyan este d isp ositivo , para 

los cual no referiremos a la  hoja de dibujos adjunta a esta me­

moria, y en la  cual como f ig .  1§ vemos un corte en sección de 

todo e l mecanismo, en la  f ig .  23 una v is ta  por la  sección A-B 

de la  figura anterior, y en la  f ig .  33, e l sistema de mando 

que acciona a aquel mecanismo y que es so lid ario  a l mismo.

Tenemos un cárter - 8- (en algunas máquinas, e l  propio de 

su embrague haciendo ligeras modificaciones) que va unido al 

cárter principal del motor, y totalmente cerrado, pues este va 

lubrificado.

Sobre e l volante motor - 1- , colocamos una corona -2-, y 

la  unimos a e l .  Esta corona nos enarena uno o varios sa té lite s



- 3- * (generalmente tres a 1202) que van girando sobre unos ejes 

eme salen de un plato p o rtasaté lite s, con un eje central -7- en 

60 este p lato . Sobre este eje p o rta sa té lite s, rueda libre un pla­

netario - 10- que va engranado con los s a té l i te s .  Este planetario 

lleva en su exterior un acanalado , y por e l exterior de este 

acanalado, se desliza  sin  engranar en é l, e l mando de presión de 

embragues - ló - , en los dos sentidos. Este mando empuja a través 

65 de unos dodamientos, unas chapas cónicas -4-, que van engrana­

das con e l  acanalado del planetario, y que a su vez oprimen a 

otras, también engranadas con el acanalado del planetario, y 

que son circulares pero planas -14-.

Sobre la  corona -15-, dispuesta en e l cárter del disposá- 

70 tivo, van engranados unos discos planos (que pueden ser de cha­

pa o de forro de embrague - generalmente de chapa) en donde se 

acoplan unos an illos de material sinterizado por sus dos caras.

Expuestos y aetallados los elementos constitu itivos del 

d ispositivo  explicaremos su funcionamiento:

75 Al desplazarse e l mando en dirección a la  corona las

chapas que engranan con e l  planetario, engranan, o mejor dicho, 

presionan las chapas engranadas en la  corona. Por lo  tanto, 

planetario y corona ruedan como una so la pieza, pues e l portasa- 

te lite s  gira también a la  misma velocidad, con lo  que se produce 

80 la  directa , o sea que e l eje del portasaté lites gira a la  mis­

ma velocidad que la  corona motor.

Bi desplazamos e l mando en e l sentido opuesto, se deja 

lib res a las chapas en contacto que producen la  directa y pre­

siona a la  c^apa cónica -4- contra las chapas que van engranda 

85 das a la  enrona que va f i j a  en e l cárter -15-- Por lo tanto 

en e l portasaté lites se produce la  reducción, que puede ser 

mayor o menor,según las necesidades, con variar los dientes de 

la  corona en relación con los del planetario.



Establecemos por ejemplo, una corona de 45 dientes y un 

planetario de 15 dientes, y tendremos:

Dientes de corona________ _ 45 45
dientes de corona 3 -dientas planetario 45 4-15 ' "  60 "

Luego la  reducción que se obtiene es d a*0,75 a 1.

Hemos explicado como efectuamos la  reducción. Para obtener 

la  multiplicación e l eje p o rtasate lite s se r ia  e l motor, por lo 

que ir ia  unido a l volante del motor. Y la  corona se r ia  la  trans­

misora, o sea Invirtiendo todo e l d ispositivo  interior del con­

junto, pudiéndose obtener, como en la  reducción, varias multi­

plicaciones .

-anteniendo e l mismo ejemplo anterior tendremos:

Dientes de corona 4 dientes de p lan etario -  45 4 15 _ óo _ 
Dientes de corona.................... 45 - 45

líos resta  referirnos a l mando de accionamiento del dispo- 

s ito  que por formar parte in trin sica  y precisa del sistema ha 

de ser parte integrante de sus reivindicaciones.

El mando de una posición a otra del embrague se consigue 

por mu mecanismo, también objeto da esta protecciin  re g itra l, 

como anteriormente queda dicho, en e l  que por un sistema de mue­

lle s  compensados sobre una leva central, reducimos los esfuerzos 

de empuje en e l mando en aproximadamente un 90 % de la  presión 

que aplicamos ; o sea, que para trasladar 100 kg. de presión 

en cualquiera de los muelles a l otro, empleamos aproximadamente 

10 kgs. de fuerza, y esto como es logico sin  necesidad de u t i l i ­

zar palancas exteriores, siendo por lo tanto f á c i l  de accionar 

ya sea por sistema manual, electromagnético, camtrigugo o por 

cualquier otra forma, ya que como decimos, los esfuerzos son 

mínimos y con la  gran ventaja de proporcionar e l esfuerzo en 

e l punto de máximo empuje y poderlo mantener en asta  posición 

sin  ningún contraempuje o presión en e l mando exterior.
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El conjunto del mecanismo del mando esta copusÉto de y por 

los siguientes elementos:

Hacemos refeintnia a l contenido de la fig -  3- de la  hoja

de dibuj o s.
Pop una caja extorior - 23- dentro de la cual se desplaza 

una caja interior -19-. Por un eje de leva y mando -22-, por 

'ana leva -24-, por dos niuelles-21-,por dos taques -20 y por el

mando exterior - lo - .
El funcionamiento de este mando, aplicado en e l caso

de la  figura 3  ̂ en d irecta, es e l siguiente:

S i hacemos girar la  leva -24- iremosqu.itando presión al 

muelle comprimido y dándola a l muelle contrario. Cuando estas 

presiones se igualan es e l punto muerto. S i  seguimos presionan­

do, la  caja interior ¿esplasable -19- se deslizara en e l  sen ti­

do contrario ¿entro de la  caja exterior -23- y como va tunda 

a l eje de mando, lo trasladará también en sentido contrario.

S i seguimos girando la  leva, comprimimos .mas este muelle, a l 

;,ñsmo tiempo que descargamos casi totalmente e l otro, ejercían

do una presión en e l eje constante .
En resumen, reivindica e l  recurrente en virtud de la

presente so lic itu d  de reg istro  de patente invención en España 

e l  priv ilegio  exclusivo de fabricación, venta y exploración

industrial dol objeto de la misma, por e l plazo da veinte años 

que determina e l vigente Estatuto de la  Propiedad Industrial, 

objeto que queda esencialmente caracterizado por las siguientes

w n T AS . -  REIVINDICACIONES..

PRIMERA.- Embrague multiplicador-reductor y su mando de accio­

namiento, esencialmente caracterizado por que consisto en un 

sistoina ep icic lo id al, en e l que con un solo mando se actúan



dos embragues, que en una posición dan una toma en directa 

y en otra una multiplicación o reducción según vaya in stala  

do, sistema que suprime e l embrague principal del motor y 

en los vehículos do dos marchas, l a  caja de cambio, y que 

va situado, bien a la  sa lid a  del volante del motor, bien 

a la  entrada de la  caja de cambio, o asimismo dentro de ambas 

aunquep principalmente en e l emplazamiento que actualmente 

lleva e l embrague principal que desaparece.

SEGUIDA.- Embrague multiplicador-reductor con su mando de 

accionamiento, asimismo esencialmente caracterizado por la  

circunstancia de que dentro del sistema objeto de la  anterior 

reivindicación e l d ispositivo  de cambio ¿e marchas cortas a 

largas, o viceversa, se efectúa sin  necesidad de engranar 

piñones entre s i ,  sino solamente frenando engranajes que 

siempre funcionan en toma constante, por lo  que en cualquier 

momento o velocidad se puede pasar de una marcha a otra, ya 

sea con mando manual o automático.

TERCERA.- Embrague multiplicador-reductor con su mando de 

accionamiento, t a l  y conforme se especifica en las anterio­

res reivindicaciones y asimismo esencialmente caracterizado 

por la  circunstancia de que e l sistema ep ic ic lo id al en que 

e l mismo consta está  determinado por que sobre uh volante 

motor y so lid ario  a l mismo porcualquier procedimiento, se 

coloca una corona que entrena a uno o varios sa té lite s  con­

venientemente dispuestos, que giran sobre sus ejes que salen 

de un plato p o rta sa te lite s , con un eje central en este plato, 

y sobre e l  cual rueda libre un planetario que va engranado 

con los s a té l i te s ,  y que lleva en su exterior un acanalado 

por e l que se d esliza  sin  engranar en é l, e l  manao de pre­

sión de los embragues, en los dos sentidos, mando que empuja 

a través de unos rodamientos a unas chapas cónicas que van 

engranadas en e l  acanalado del planetario, y que a su vez
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opi'imcn s oirás chapas tamoien engranadas en s i  3031131380 del 

planetario, y que son circulares y planas.

CUMIA-- Embrague multiplicador - reductor y su mando de accio 

namiento, t a l  y como se especifica en las anteriores reivindi­

caciones y asimismo caraeterizado por la  circunstancia de que 

en e l cárter del sistema se dispone y f i j a  en e l mía corona 

en la que van engranados unos discos planos, de cualquier 

material apropiado, en donde so acoplan míos anillos de mate- 

r a i l  sinerizado por sus uos caras.

QUINTA.- Embrague multiplicador-reductor y su mando de acciona 

miento, t a l  y contorno las anteriores reivindicao ones y a s i­

mismo caracterizado por que al aosplazarse e l mando de smoia— 

gue en dirección a la  corona? las chapas que engranan con e l 

planetario presionan las chapas engranadas en aquella corona 

y por lo  tanto, planetario y corona, ruedan como una sola ple­

na, ya que e l  portasato lites gira también a la  misma velocidad 

con lo que se prouuce la  d irecta a l girar e l eje del portasa- 

te lite s  a la misma vcloci-ad que la corona del motor.

SEXTA.- Embrague multiplicador reductor y su mando de acciona­

miento, asimismo caracterizado y según las anteriores reivindi 

caciones, por cuanto que s i  e l mando de embrague se desplaza 

en sentido contrario a l dado en la preceaen^e nota reivindica— 

to ria , quedan lib res las chapas en contacto que producían la  

d irecta, presionando las chapas cónicas que van engranadas en 

e l  acanalado del planetario contra los discos o chapas que van 

engranadas en la  corona f i j a  a l cárter objeuo de la  reivindica­

ción cuarta, por lo que queda inmovilizado e l planetario eon 

e l cárter, produciéndose en e l portasa ie iites la reducción de 

velocidad, que sera mayor o menor en funciona a la  relación 

de dientes entre la  corona y el planetario.

SEPTIMA-- Embrague multiplicador-reductor con su mando de accio
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namieRto, t a l  y conforme las anteriores reivindicaciones y 

as laísmo caracterizado por cuanto que para obtener la  multi 

nlicacion de velocidad, e l eje del portasate lites ha. qe quedar 

unido a l volante del motor, quedando la  corona como transmiso­

ra, o sea invirtiendo e l d ispositivo  interior del conjunto, 

oudiendose asimismo obtener d istin tas velocidades en función 

a la  relación de los dientes respectivos.

OÍR ¿VA-- Embrague multiplicador-reductor, y su mando de accio 

namionto, asimismo caracterizado por que e l mando de una posi- 

cio^ a otra del emorabns? o sea s i  mando de accionamiento del 

mismo, se consigue mediante un mecanismo en e l que por un s i s -  

nema de muelles compensados sobre una leva central, que redu­

ce los esfuerzos de empuje en aquel mando sin  necesidad de nti* 

liz a r  ualancas exteriores , accionándolo manual o mecanica- 

mnnte, y posicionando e l  esfuerzo en e l  punto máximo de empu­

je y manteniéndolo a s i sin  ninguna presión o contraempuje ex­

terior -
HOVAhA.- Amorague multiplicador-reductor y su mando de accio­

namiento, segundas anteriores reivindicaciones y asimismo 

caracterizado por que e l mando de accionamiento objeto de 

la  octava nota reiv in dicatoría esta constituido esencialmen­

te por urna caja envolvente que contiene otra caja in ferior 

des U sable en función a dos muelles conoensados entre los 

nuo actúa una leva central que se acciona por un mando exLer

no .
3̂? DACImA'- Embrague multiplicador-reductor y su mando de accio­

namiento asimismo caracterizado por cuanto que e l  mecanismo 

objeto de la reivindicación anterior, iuncionalmen^e quena 

determinad o por la  circunstancia de que la  leva central a l 

girar va 'disminuyendo la  presión, del muelle comprimido y 

240 ejerciéndola sobre e l muelle contrario, obteniéndose e l punto 

muerto cuando ambas presiones se iguaran, y s i  se sigue pre­
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sionando, la caja interior desplazable se desliza en sentido

contrario dentro 

de mando lo tras

de la  caja exteriory como es so lid aria  al eje 

ladará también en sentido contrario* siguiendo

girando la  leva se comprimirá aun mas est¡e muelle, a l mismo 

tiempo que se descarga casi totalmente el otro, ejerciendo 

por lo tanto una presión en ol eje constante.
u d D d ü I m A .-  d t.iB R A G ñ d  j..i'uL'fIPLIC.ADOR-RhBuCi'Oií 1 G U  n A n D O  Bn mCCHCO-

0 * **
iouo en sustancia t a l  y conforme se describe en la

anterior memoria d 

grafiadas por una

cscrip tiva que consta de nueve hojas mecano- 

sola cara y una hopa tr ip le  uc dioujos-

Madrid 31 de mayo de 1965-
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