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"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS DE ENGRANAJES".

Foltcifande:  ROBERT BOSCH GMBH,, entided alemana,
residente en : Britscheidstrasse, 4,

STUTLTGART W, Alemania.

La invencion se refiere a una mdquina de
engranaje desarrollada como bomba o motor provista
de especialmente dos ruedes dentadas que engranan
entre s{ y que en su lugar de engrane separan entre

5 s{ una cémara de presidn y una cimara de aspiracidn,.
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_ Se conoce una méquina de engranaje inte-
rior en la cual, en uns hoz que termina plana con
las superficies laterales del engranaje, desemboca
un taladro que estd en conexidn con el recinto de

5. presién de la bombe y que, a través de un fresado
estrangulador en esta superficie lateral de la hoz,
estd en conexidn con los huecos de los dientes de
le ruede hueca y del pifidn. La finalidad de esta
disposicidn es alimentar a los huecos de los dien-

10. tes, que se encuentran en el lado de presidn, medio
de presién desde el lado de presidn de la bombe y
evitar de esta manera fendmenos de cavitacidén. Como
el taladro que viene del lado de presién, sin embar
g0, no desemboca directamente en los huecos de los
15, dientes, y los golpes de presifin mis bien se han
de cambiar varias veces promanciadamente de direc-
cién, con esta disposicién no se logra un efecto
amortiguador del ruido.
El objeto de la presente invencidn es men
20, tensr en una méquina de engranaje reducidos 10s rui
dos que se forman por la scumulacidon o la dismimi-
cidn de presidn en las cémaras de los dientes., De
acuerdo con le presewte invencidn, ésto se logra
porque en la zong de cada ruede dentada, poco antes
25, del luger de entrada de los dientes en la cdmara de
presidn, desembocan, en por lo menos una de las pa~-
redes laterales que limitan con los flancos de los
dientes y por lo menos parcialmente fuera del eireulo
del pie de la rueda dentadea, unos canales que se en-

30, cuentran por lo menos casi perpendiculares sobre la
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pared lateral y estan coiaecta&os con un reeinto
de acumulacidn esencialmente cerrado.

Una forma de ejecucidn especialmente sen
eilla se logra si los mismos cansles estén ensan~
chados para former los recintos de acumulecidn.

En les méquines de engrenaje, cuyos flan-
cos de dientes estén hermetizedos por paredes late-
rales desplazables, apretadas por zonas de presidn,
egpecialmente por cuerpos de asiento, ha demostrado
ser especialmente ventajoso conectar por lo menos
una de estas paredes laterales cada vez con una zo-
na de presidén correspondiente, También se ha demos—
trado que los ruidos se evitan especialmente bien
cuandio en la zona de cada ruede dentede, delante
del luger de entrada de los dientes en la cémara
de presidn, desembocen por lo menos dos canales, de
los cuales 108 que se encuentran més proximos a la
cémara de presidn tienen ceda vez una seccidn mayor
que 108 que se encuentran més alejados.

Ademds, la miquina de engranaje se puede.
desarrollar ventajosamente de manera que los cana-
les a ambos lados de la cdmara de presidn estén por
encima de esta cémera, en conexidn entre si median-
te una ramra de estrangulacidn mecanizade en la
pered lateral.

La invencion se describe con mds detalle
a base de ejemplos de ejecucidn., Muestran:

La figura 1 una imagen en perspeciiva
~parcialmente representada en corte- de una maquina

de engranaje,
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Lg figura 2 una vista desde arribe sobre
uno de los cuerpos de asiento en una primera forma
de ejecucidn,

Ia figure 3 un corte segin la linea III-
III en la figura 2,

Le figurs 4 una visbta desde arriba sobre
uno de los cuerpos de asiento en una segunda forme
de ejecucidn.

La figura 5 un corte segin 1la 1inea V-V
de la figura 4.

La figure 6 uns vista desde arriba sobre
uno de los cuerpos de asiento en una tercera forme
de ejecucidn.,

La figura 7 un corte segin la linea VII-
VII de la figure 6.

La figure 8 un corte segin la linea VIII-
VIII de la figura 6.

La bomba de engranaje representads en la
figura 1 tiene una carcasa 10 que contiens un esco-
te 11 con seccién aproximadamente en forma de 8 y
que se cierra con gyuda de una tapa 1l2. En el esco~
te 1l se encuentran dos ruedas dentadas 13, 14 en
engrane entre si, cuyos ejes 15 y 16 esién alojados
en cuerpos de asiento 17 y 18, En un lado de la car-
casa se ha montado una conexidn de presidén 19, en
el lado opuesto una conexidn de aspiracién no repre-
sentada, Entre la carcasa en el lado inbterior de la
conexidn de presidén 19 y las ruedas dentedas se ha
formado una cémara de presidn 20. Cada uno de los

cuerpos de asiento 17, 18 tiene aproximadements en
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dentadas, una zona de presidn 24 limitade por un

anillo de empaquetadura 23. Esté conectado a travéds
de un canal 25 con la cédmara de presidn 20, Su pre-
sion empuja el cuerpo de asiento conbtra las super-
ficies laterales de las ruedas dentadas 13, 14 tan
pronto como en la cémara de presidn 20 se presenta
presion.

Cada uno de los cuerpos de asiento 17, 18
tiene dos taladros 26, 27 en logque estén gufados
los ejes 15, 16 y en cada taladro una seccidn 30,

31 eldstica dividida con syuda de una ramra 28, 29,
En el lugar de unidn de esta seccidn con la parte
r{gida del cuerpo de asiento se ha dispuesto una
ramre 34, 35 que facilita la elasticidad de la sec
¢idn 30, 31. En las secciones 30, 31 se ha dispues~
to ademis zonas de presidn radisles que no @& han
representado con més detalle.

Lag figuras 2 y 3 muestran un segundo
ojemplo de ejecucidn de los taladros amortiguado-
res del ruido, de scuerdo con la presente invencion.
En el ledo, dirigido hacie las ruedas dentadas, del
cuerpo Qe asiento se han dispuesto dos taladros sin
salida 37, 38 que atraviesan casi totalmente los
cuerpos de asiento y por esta razon tienen un volu-
men considerable, Se ha demostrado Que tales tala-
dros de. gran volumen reducen considerablemente los
ruidos en una bomba, No se ha encontrado hasta ahora
une explicacidén totalmente satisfactoria para ello,

pero se supone que estos taladros actian como acum-
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ladores y compensan las oscilaciones de presic'm de
alta frecuencia,

En las figuras 4 y 5 se ha representado
un segundo ejemplo de ejecucién en el cual se apro-
vecha la zons de presidn axial 24 como reocinto de
acumulacién para le amortiguacidn del ruido. En el
ledo del cuerpo de asiento, dirigido hacia las rue-
das dentadas, se hen dispuesto poco delante de la
cdmara de presidn 20 unos taladrog, es decir, para
cada rueda dentade un talaedro pequeiio 39, 40 y un
taladro grande 41, 42 dispuesto més cerca de la ¢é-
mare de presidn 20. Mediante taladros inclinados
43, 44 estén conectados los taladros 39 hasta 42
con el final del canal 25 y con ello con la Zona de
presidn axial 24, lo que esté representado en la fi
gura 5. Por el anillo de empaquetadura 23, que se
compons de un materiel eldstico, y por la elastici-
dad de la carcasa que siempre existe, actia la zona
de presidn 24 como acumulador, que puede amortiguar
las pulsaciones que se presentan en las cdmaras de
los dientes de les ruedas dentadas 13 y 1l4. Ademds
se puede efectuar, mediante los taladros 43, 44,
tambidn una cierte compensacidn de las pulsaciones
en las cémaras de los dientes de la rueda dentads 13
con las de la. rueda dentada 14. Esta solucidn es
eapecialmente sencilla ya que un elemento ya exis-
tente, es decir, la zona de presich 24, se aprovecha
doblemente.

Las figuras 6 hasta 8 muestran un tercer

ojemplo de ejecucidn de una disposicidn, segin le
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presente invencion. Bn la superficie lateral del

cuerpo de asiento, dirigide hacia las ruedas den~
tedas, se han dispuesto, cerca de la cémara de
presidén 20, unos taladros inclinados 47, 48 que
estén en conexidn con el cansl 25 y con ello con
la zona de presidn 24, A través de uma ramra de
estrangulacidn 49 de seccidn, por ejemplo, trian-
gular, cuya seccidn desde la cémaere de presidn 20
disminuye hacia sus extremos, estédn los taladros
inclinados ademds en conexidn con la cémara de pre
sidén 20 y con ello también en conexidn eutre si.

Por la conexidn con le zona de presién
24 se aprovecha al igual como en el segundo ejem-
plo de ejocucidn, la propiedad de acumilecién de
esta zona de presidon, Ademds se consigue, mediante
la ramra de estrangulacién 49, que desde la cdma~
ra de presidn 20 pueda llegar una cantidad limitada
de medio de presion hacia las cémaras de dientes
que se aproximan al recinto de presidn 20, con lo
que se evitan en ésta fendmenos de cavitacidn. De
esta menera se gobierma la acumulacidn de presidn
en las cdmaras de dientes en forma adecuada.

Mediante les medidas, segin la presente
invencidén, es posible, también en las bombas o bien
motores de engranasje para elevadas presiones, el
mantener los ruidos en 1{mites soportables mediante
medidas sencillas,

| - NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, as{ como la manera de realizarlo en
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lea préctiea, debe hacerse constar que las disposi-

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuanto noaliteren su
principio fundemental. Tembién se hace constar que
el invento corresponde a una solicitud de patente
presentada en Alemenia, con fecha 4 de Julio de 1964,
bajo el N2 B 77532 Ic/59%e, acogiéndose por tanto a
los beneficios que conceden log Convenios Inbterns~-
cionales en vigor, siendo lo que constituye la esen-
cia del ieferido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia:s “Perfec-
cionamientos en méquinas de engransjes"; caracteri-
zéndose por lo siguiente:

18,.~ Perfeccionamientos en méquinas de
engranajes, desarrolladas como bomba o motor, espe-
cialmente con dos ruedas,dentadas en engrane entre
s1 ¥ que en su lugar de engrans separan entre si una
cémars de presidn y una cémera de aspiracidn, carac-
terizados, porque en la zona de cada rueds dentadea,
poco delante del lugar de entrada de los dientes en
le cémere de presidn, en por 1o menos una de las
paredes laterales que limitan con los lados de la
rueda dentada y por lo menos parcialmente fuera del
c{rculo del pie de la rueda denteda, desembocan unos
cangles que se encuentran por lo menos casi perpen-
diculares sobre la pared lateral y estén consctados
con un recinto de acumulacidn esencislments cerrado.

28,~ Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacién 12, caracterizados porque los mismos cana-

les estén ensanchados para formar recintos de acu~
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38, Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 18, caracterizados porque los flancos de
las ruedas dentadas estdn hermetizados por paredes
laterales, desplazables, apretadas por zonas de pre-
sidn, especialmente cuerpos de aslento, y porque los
canales estén conectados, poxr 10 menos por una de
estas paredes laterales, cada vez con una zona de
presidn correspondiente.

42 .~ Perfeccionamientos, segin una de las
reivindicacionss 12 hasta 38, caracterizados porque
en la zona de cada ruede dentada, delante del lugar
de entrada de los dientes en la cdmars de presidn,
desembocan por lo menos dos canales de los cuales
loz que se encuentran més cerca de la cdmera de pre
sién tienen una seceién.mayor que los que se encuen
tran més alejados.

58,~ Perfeccionamientos, segin une de las
reivindicaciones 12 hasta 482, caracterizados porque
los canales a ambos lados de la cémara de presidn
estén, por encima de esta cémara, conectados entre
si por una ramra de estrangulacidn mecanizada en
la pared lateral.

6%.- Perfeccionamientos en méquinas de
engranajes; tal y como queda substancialmente des-
crito en la presente Memoria e ilustrado en los

dibujos que se acompafian,
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Esta Memoria consta de diez hojas, es-

crites a mdquina por una sola card.

Madrid, 28 MAY %

ROBERT BOSCH GMBH.,

I, GOMEZ ACEBO Y
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