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PATENTE
DE
INTRODUCCION

& favor de Don Juan RIERA FANTE, de nacionalidad espafio-
la, residente en Barcelona, calle Pujol, 30, por "MECA-
HISIO DE ACCICNAKTENTC FARA COMLUTADORES DE SENALIZACION
EN VEHICULOSY.

HELIORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un nuevo meca-
nicmo de acclonamiento pars los conmutadores de sefializa-
¢ién en vehiedbs, y, mds particularmente, los conmutado-
res destinados a accionar los dispositivos indicédores de

5, cambio de direccidn de los vehiculos automoviles.

Fl nuevo mecanismo, que es descrito en lo que
sigue con referencia a un ejemplo de realizacidn, consis-
te, en sus lineas generales, en una placa aislante ahor-
quillada, fijable por medios convencionales al soporte del

10. volante de direceién del venfculo vy rodeando & la columna
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de direcoidn del mismo, en la cual esta montada libremen~
te oscilante una placa ssimismo aislante, vprovista de una
pelance de accionazmiento, de un puente elécirico asociado
con. contactos de commutacicn fijos a la placa asislante, ¥y
conectada, DOr' puntos osuestos a su eje Ce oscilaeicn, con
los extremos de un elemento lineal eldstico que se acopla
a friceidn con la superficie de la columns Ge &ireceidn o
un drgeno sirstorio solidaric de la misma, para Gevolver
el comutador a la posieidn de reposo en dencndencia del
giro de dicha columna.

De acuerdo con otra caracteristica de la inven-

cidn ol puente eléctrico tiene dos contactos dimmetralmen-

te opuewtos, uno de los cuales se apoys constaubemente sobre

un contacto fijo comin, ¥ el otro se apoya ncrmalmente en
un svellanado estebilizedor de la posicidan de repsso, o
bien cn uno cualauieras de dos conbactos fijos de conmuta-
cidn situade a ambos lados de este avellanado.

Tos dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem~
plo no limitativo del alcance Ge la presentbe invencion una
forma nreferide de llevarla a la préctica, en representa~
ciones esquemsticas.

En dichos dibujos; ILe figura 1 es une seccidn
transversal del mecanismo de acuerdo con la linea I-I de
la figura 2; la figura 2 lo muestra en vista frontal ¥y po-
siecidn de reposo, y las figuras 3 y 4 indican las dos posi-
ciones de commuiecidén que se obtienen por el accionamiento
ouortunoe de la palanca de mando.

Bl mecanismo representado en laz figuras consta
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Ge una placa aislante-l~cuyo contorno corresponde a algo
nés de una semicircunferencia y provista de una escotadu~
ra -2- de su borde recortado, la cual peude ser dispuesta
alrededor de la columns de direccidén del vehiculo, no re-
presentada con miras a la sencillez. Esta placa puede ser
fijada al soporte del sistema de direccidn por medios con-
vencionales, por ejemplofiediante tornillo pasantes por los
orificos -3-.

La placa -l- tiene, frente al extremo de la es-
cotadura -2-, un pilarillo ~4- con cabeza ensanchads -5-

separada respecto de una de las caras de aquélla ¥y en la-

‘que asienta un resorte -6~ mediante el cual se solicita

conira la arandela de soporte -7-, un platillo escalonadc
-8~ sobre el que este montada la placa oscilante ~0- me-
diante un orificio de perfil correspondiente -10-.

De esta manera los dos contactos 11 y 12, diame-
tralmente opuestos respecto del pilarillo -4~ y conectados
eléctricamente mediante el puente -1l3-, se hallan solici-
tados hacia dicha placa aislantel-.

El contaco ~ll- se apoya Sobre una lémina meta-
lica =l4~ provista de un terminal de conexidn -15- que a-
traviesa la placa aislante por una rendija -16- y de un
orificio -17- de menor didmetre que dicho contacto de for-
ma gque lo recibe en equilibrio estable pars asegurar la
posicidn de reposo.

3n esta posicidn el contacte-B-se apoya sobre
la placa aislante -1~ entre dos 1léminas de contacto =18

y -19- provistas de los respectivos terminales de cone-
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Ia placa aislante -1- tiene una prolongescion -21
aue forma palanca de accionamiento seliente al exterior
del montaje de la direccion y sus extremos presentan dos
orificions -22- en 1los que se hallan anclados los extremos
de un resorte helicoidal -23- cde longitud suficienbe para
poderlo hacer pasar bajo tension zlrededor de la columna
de direccion o de uns pieza infermedia, solidaria de ella,

De acuverdo con lo descrito el commmtador puede
ser aecho pasar menwalmente de una a oira de las posiciones
gue se desprenden de las figuras 2 a 4. Cuando se encuen-
tra en la posicidn central, de reposo, indicada en la fi-
aura 2, el rozamiento de la columna deflireccion o »arte
equivalente con el resorte no es suficiente para szenarar
¢l dispositivo de dicha posicidn a causa de la reszistencia
impuesta por el avellanado w orificio ~-17- en el cue se
avoya el coutactc -~ll-. Cuando se encuentra en uua cunl-
guiera de los otras dos posiciones, no obtante, puede ser
arrastrado facilmente hasta dicha posicidén de reposo cuan~
do se produce el ziro oportunc de dicha columng de direc—~
cion.

Como se comprende el orificio -17- podria estar

situado entre las dos laminas de contacto =15 ¥ ~19- con

- el mismo efecto.

El aparato puede ser completado com medios ac-
cesorios susuales, como un interruptor -24- pare el mando

o

de las luces u otraes funciones, y demds elementos que
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sean necesarios para su funcionamiento.

Serdn, pues, independientes del alcance de la
invencidn los detalles accesorios y las caracteristicas
auxiliares empleadas en su puesta en praciica, por quedar
todo ello comprendido dentro del espiritu de las slguientes

reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten~
te de introduccion:

1. ¥ecenismo de accionamiento para conmutadores
de sefinlizacion en vehiculos, caracterizado por el hecho
de comzrender una placa aislante shorquillada, fijable
por medios convencionales al soporte del volante de direc-
cidén del vehiculo y rodeando a la columna de direccidén del
mismo, en la cual estd montada libremente oscilada una
placa asimismo aislante, provista de una palanca de accio-
namiento, de un puente eléctrico asociado con contactos
de conmutacidn fijos a la place aislante, y conectada, por
puntos opuestos a su eje de oscilacidn, con los extremos
de un elemento lineal elastico que se acopla a frecidn
con la superficie de la columna de direccion o un Grgano
gliratorio solidario de la misma, para devolver el conmu-
tador a la posicidn de reposo en dependencia del giro de

dicha columna.
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2, lecanismo de acclonamiento para conmubtadores
de ceializacidn en vehiculos, de acuerdo con le reivindi-
cacion 1, caracterizado por el hecho de que el puente e-
lécirico tiecne dos contachtos diametralmente ovuesios, unc
de los cuales se apoya conzbtantemente sobre un counbacto
fijo comin, y el otro se apoya normalmente en un avellana-
do estabilizador de la posicion de reposo, o bien en unc
cualquiers de dos contactos fijos de commbacidn situados &
ambogs lados de este avellanado.

3. Mecanismo de accionzmiento para conmuibadores
de sefalizacidén en vehiculos.

La presenie memoria counsta de seis hojas folia-
das escrites a mdguina vor una sola cara.

Barcelons, 11 de mayo de 1865.

Jugn RIERA HANTE
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