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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Introduccidn a nombre de:
MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG A.G., de
nacionalidad alemana, domiciliada en 8500
NURNBERG 2, Xatzwanger Strasse, 101 (Alema-
nia ); por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS-
TRUCCION DE BOGIES DE DOS EJES".
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El invento tienevpor objeto un bogie de dos ejes, de
construccidn ligera, pars vehiculos ferroviarios rdpidos.

En la construccidén de los bogies paerae vehiculos ferro-
viarios se conoce, en parte desde hace largo tiempo, la exigen-
cia de una construccidén ligera, la exigeﬁcia de un escaso desgas—
te de los elementos de construccidn y, por dltimo, la exigencis
de buenas calidades en los rodamientos. Pese a la presencla de
estas tres exigencies, hasta ahora précticamente se habie reduci-
do & satisfacer en particular una entre ellas, segun las circuns-

tancias, renunciendo més o menos a satisfocer las otras dos. En
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particular, no se ha realizado todevia el conjunto de un bogzie

de construccidn sistematicemente ligers que asegure para las pie-
zas especialmente amenezadas por el desgaste una reduccidn de éste
que sea de larga duracidn en la prdéctica. Dado que las piezas ex-
puestas al desgeste son principalmente las de guia, un desgaste
prematuro de éstas significe que el bogle no posee ya buenas cus-
lidades de rodamiento después de un servicio relativamente corto,
incluso si presenteba esgtas cualidades en estado nuevo. Para impe-
dir este pelizro, se precisaba une vigilancia y reparacidn constan-
tes.

Partiendo de las conslderaclones que anteceden, la firma
solicitante ha desarrollado shora la construceidn de un bogie de
dos ejes cuyas plezas principales estén précticamente exentas de
deggagte durante un tiempo prolongado, a peser de la construceidn
ligers gplicada, de manera que asegura durante un largo tiempo
las buenas cualidades de rodamiento realizadas en origen.

Es%e bogie se caracteriza por la combinacion de las ca-
racter{sticas parciales siguientes, gue por otra parte son cono-
cidas ya sea aisladamente, ya en otras combinaciones o incluso en
sub-combinaciones:

a) Tos trenes de ruedas estdn montados en palieres de roda-
miento y la trensmision de las fuerzas laterales del tren
de ruedas por la caja axil &l chasis de bogie se efectie
por los dos costados de la caja axil, segin un eje simé-
trico situado al nivel del centro del tren de ruecdas;

b) Los trenes de ruedas montados en palieres de rodamiento
son gulados dentro del chasis de bogie sin desgaste ¥y

con ligero frotamiento, siendo la conduceion en el sen-
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tido longitudinel del bogie précticemente sin holgura, mientras

que la conduceidn en ol sentido transversal se efectua por medio

de elementos eldsticos colocados entre la caja axil y el chasis

de bogie, dando estos elementos eldsticos, teniendo en cuenta los

brazos de palanca puestos en juego, recorridos de deformacidn elds—

tica iguales y que permiten asi a cada tren de ruedas efectuar des-

plazamientos transversales exactamente en el sentido de su eje de

P4
rotacion;

c)

a)

e)

La transmision del peso de la caje del vehiculo, que pa-
ga de los largueros exteriores de su chasis al bogie, se
efectia en cada costado por un elemento de apoyo que estd
suspendido del chasis de bogie, exteriormente a éste, por
péndulos o estribos, estando constituido cada elemento

de apoyo por un porta-corredera, un par de muelles heli-
coidales con amortiguador adjunto y un ssiento de muelles;
Los elementos de apoyo de la caja del vehiculo estén
descargados & las fuerzas de aceleracidn y de freno, debi-
do a que egtes fuerzas, lo mismo que los chogques recibi-
dos por los topes, son transmitidos directamente entre

la caja del vehiculo y el chasis de bogie, por un pivote
de la caja del vehiculo, aproximadsmente al nivel del
centro de gravedad del chasis de bogie, por un par de
bielas unidas a un Organo de transmisidn;

Los elementos de apoyo son conducidos en el sentido longi-
tudinal del bogie por correderas, con relacidn al chasis
de bogie, ¥y en el sentido transversal por gulas, con rela-
cion al chasis de la caja del vehicdo, pudiendo estar

constitnidas las guias bien por una pieza rodante sobre
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bolag, bien por une correders sumergide en un bafio de aceite
y con la forma de seguentos de un anillo cireular cuyo eje
del pivote de rotacidn es el centro.
Las comprobaciones hechas en la préctica y los resultados
Se de log ensayos efectuveados rermiten concluir, teniendo en cuenta el
estedo actual de la téenica, que la reunidn de las caracteristicas
del presente invento permiten construir un bogie conforme 2 las exigen
cias actuales de ligereze y cuya concepcidn de conjunto garantiza
un rodamiento irveprochable del vehiculo durante un tiempo prolon-
10, gado, gracies a lo escaso del desgaste de las piezas esenciales del
vogie. Lo que importe es menos la disposicidn especiel de las piezas
individuales wiilizadas, que son conocidas, sino ante todo, como
queds dicho, la combinacidn de conjunto escogida, que constituye
la caracteristica esencial del invento.
15, En el pleno anexo se representen ejemplos de realizacion

del objeto del invento. In este plano:

Ta Figura 1, es una vists leteral de un bogie segin el invento;
Ie TFigura 2, es una vista en plenta de este hogie;
La Figura 3, es una seccion siguiendo la linea interrumpida III-III
20, de la figura 2.
Ia Figura 4, es una seccion sizuiendo la linea IV-IV de le figura 2.
LagFigures5 y 6 representan formes Ge realizacion ligeramente nodi-
ficadas de dos detalles del bogie segin figure 1 a 4.
Los extremos exteriores de los muelles de los trenes de
25, 1ruedas 1 y 2 del bogie estén montados en palieres de rodemientos dis-
puegtos en cajas axiles 3. El chasis de bogle 4 se apoya sobre cade

une de las cuatro cajas axiles 3 por medio de un muelle helicoidal 5.
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La guie horizontel de los trenes de ruedas del chasis
de bogie se realiza mediante bielas longitudinales y transversales
combinadas, conjuntamente con guias transveréales eldsticas (Fig.
1l a 4). En cada caje axil estd rigidamente fijada, del lado vuelto
hacia el plano medio transversal del bogie, una biela 6 que es rigi-
da o le traccidn, & la compresidén, a la flexion, y a la torsion
y estd colocada a la altura del eje de rotacidén del tren de ruedas.
EL extremo de esta biela 6 que estd alejado del palier de eje estd
articulado por su ojete % en un pivote transversal del chasis de
bogie, con interposicion de un manguito de caucho. Topes 8,9 previs-
tos en el chasis de bogie a los dos lados del ojete 7, limitan los
movimientos que la biela 6 pueda ejecutar con relacion al pivote
transversal con deformacidén en cizalls del manguito de caucho.

En el lado opuesio de la biela 6, cada caja axil lleva
una caja 10 ( figura 1 a 3) colocada a su vez a la altura del eje
de rotacidn del tren de ruedas. En esta caja se destaca un resalte
11l solidario del chasis de bogie. A ambos lados de este resaltbe
estdn dispuestos resortes de caucho 12 de varias capas. Egtos re-
sortes estén colocados bajo tensidn inicisl entre el resalte 11 y
la caja 10, y son susceplibles de deformerse por fuerzas de cizalls
en sentidos vertical y longitudinsel del bogie, y por fuerzaes de com-
presidn en sentido trensversal del mismo. Teniendo en cuenta los bra-
zos de palenca puestos en juego ( separaciones entre el eje de rota-
cidn del tren de ruedas y el resorte de caucho 12 por una parte y
el eje del manguito de caucho por otra), los resortes de caucho 12
¥y el manguito de caucho colocado en el extremo exterior de cada bie-
la 6 estén ajustados mutuemente de tal manera que los vaivenes de la
via recibidos por las ruedas de un eje producen los movimientosdel
tren de ruedas exactsmente en el sentido de su eje de rotacidn y

exactemente en el sentido transversal del bogie.
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In cada uno de los largueros laterales del chasig de
bogie, yue presenta en planta le forma de una H, estd suspendido
un e¢lementc de apoyo de la caja del vehiculo por medio de esgtribos
30 o un par de péndulos apropiados. El asiento de mwelles 13 de
cada elemento de apoyo estd suspendido de forme articulada en el
extreno inferior del arco de estribo, con piezas intermedias regu-
lables que permiten ajustar la posicidn del asiento de muelles.
Sobre cada asiento de muelles 14 se apoyan los extremos inferiores
de dog mmelles helicoidales 14 colocados uno detrds del otro

en zentido longitudinal del bogie. Lios muelles 14 sirven de apoyo
al porta-corredera 15 del elemento de apoyo considerado. Entre los
muelles 14 se dispone ademds un amortiguador hidréulico que fun-
ciona entre el porta-corredera 15 y el asiento de muelles 13. Es—
te es libre de ejecutar movimientos pendulares con relacidn el cha-
sis de bogle. El porta-corredera 15 es conducido al chasis de bogie
por unas zuias 17. Estas guias impiden al porta-correderas despla-
zarse con relacidn al chasis de bogie en el sentido longitudinal
del vehiculo, pero permiten los movimientos del porta-corredera
con relacidn al chasis de bogie en sentido transversal del vehi-
culo y verticalmente.

Jada porta-corredera estd provisto de wna guia colocada
en una caja estanca 18 de aceite. Esta gufa comprende una place
de desiizamiento ranurada 19 gque ve unida al porta-corredera y en
cuya ranura se ajusta una corredera 20 solidaria de la caja del
vehiculo { Figura 6).Segin otra forma de realizacidn, cada porta-
corredera puede ir provisto de un palier a bolas 2L alojado en la
caja estanca 18 de aceite ( %igura 4). Los ejes longitudinales

de las ranuras de las placas de deslizamiento de los dos porta-
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correderas esbdn curvados siguiendo el mismo radio de curvatura
alrededor de un centro situado edel eje longitudinal del pivote
22 de la caja del vehiculo. Cada palier de bolas presente dos
hileras de bolas y la lines media gue pasa entre dichas hileras
estd curvada de forma corregpondiente. De esto resulta que lag fuen-
zas de apoyo de la caje del vehiculo se transmiten exclusivamente
sobre los lados, entre los largueros exteriores de la caja del
veh{culo vy los porta~correderas situados en el exbterior de los
largueros del chasis de bogie, de suerte gque el pivote 22 no ha
de soportar fuerzas verticales.

Este pivote sirve para {ransmitir las fuerzas de freno
y de traccidn entre la caja del vehiculo y el chasis de bogie. 4
este efecto, va montada una cruceta 23 en el extremo inferior del
vivote 22, & la altura del centro de gravedad del chagis de bogie.
A pertir de los extremos de la cruceta, se extienden bielas para-
lelas 24 y 25 en sentidos opuestos, longitudinalmente convrelacién
el chasis de bogie. Estas bielas estén articuladas en el chasis
de bogie y en la cruceta. Con miras a la guia trensversal eldstica
del chasis de bogie, estdn dispuestos unos amortiguadores parale-
los 26,27 diiigldos en los dos gentidos transversales opuestos del
vehiculo, entre la oruceta y el chasis de bogie. Estos amortigua-
dores egtén dispuestos delante y detrds del plano medio transversal
del chasis de bogie que coincide con el plano vertical transversal
que pasa por el pivote 22, de suerte que amortignan de este modo
los movimientos transversales relativoes de la caja del vehiculo
¥y del chasis de bogie alrededor del eje del pivote 22.

En lugar de la reunidn de bielas longitudinales y trans-
versales en combinecion con la guia tranversal de caucho descri-

ta anteriormente, pueden preverse tanbién bielas de regorte lami-



nar 28 segin la figura 5. Estas bielas son rigidas a la traccién
¥y & la compresiodn, flexibles verticalmente y susceptibles de tor-
gion alrededor de su eje longitudinal. Ven fijadas & la caje axil
en forma simétrica con relacidn al eje de rotacidn del tren de rue-
5, das considerado, y sus otros extremos van fijados rigidamente y

sin juego al chagis de bogle.

L.~ Perfeccionamientos en la construccidn de bogzics de
dos ejes, de construccidn ligera, para vehiculos ferrovierios répi-
10. dos, caracterizedos porque los trenes de ruedas estén montados en
pelieres de rodamiento y la transmisidn de las fuerzas laterales del
tren de ruedes por la caja axil al chasis de bogie se efectia 2 am-
bos lados de la caja axil, sezin un eje simétrico situado al nivel
del centro del tren de ruedas; los trenes de ruedas montados en pa-
15. lieres de rodamiento son conducidos en el chasis de bogie sin des-
gaste y con un frotamiento escaso, siendo la guia en sentido longi-
tudinel del bogie pricticamenie sin juego, mientras que la gula en
sentido transversal se efectia por intermedio de elementos elasti-
cos colocados entre la caja axil y el chasis de bogie, dando estos
20, elementos eldsticoe, habida cuenta de los brazos de palance puestos
en juego, recorridos de deformacidn eldstica iguales y permitiendo
de este modo a cada tren de ruedas efectuar desplazamientos trans-
versales exactamente en el sentido de su eje de rotacidn; la trans-
misidn del peso de la caja del vehiculo, que pasa desde los largue-—
25. ros exteriores de su chasis al bogie, se fectla a cada lado por me-
dio de un elemento de apoyo que estd suspendido del chasis de bogie,

exteriormente a éste, por péndulos o estribos, estando constituido
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cada elemento 8e apoyo por un porta-corredera, un par de muelles

helicoidales con emortiguador adjunto y un asiento de muelles;
los elementos de apoyo de la caja del vehiculo estdn descargados
de lag fuerzas de aceleracion y de freno, debido a que estas fuer-
zas, lo mismo gue los choques recibidos por los topes, son trans-
mitidas directamente entre la caja del vehiculo y el chasis de
bogle, por un pivote de la caja del vehiculo, aproxima-damente
al nivel del centro de gravedad del chasis de bogie, por un
par de bielas unidas & un 6rgano de transmisidn; los elementos
de apoyo son conducidos en sentido longitudinal. del bogie, por co-
rrederas, con relacidn al chasis de bogie, y en sentido transver-
sal por guias, con relacidn al.chasis de la caja del vehiculo,
pudiendo egtar constituides las guias, bien por une pieza rodante
sobre bolas o por una corredera sumergida en un baﬁdpe aceite
teniendo la forme de segmentos de un anillo circular cuyo eje
del pivote de rotacidn es el centroe

2.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOGIES DB
DOS EJES“.

Tal como se describe y reivindica en la presente lemoris
Descriptiva que consta de nueve hojas escritas a méquina por una

gole cara y de sus correspondientes dibujos.

.Madrid,/ls MAY 1065
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