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MEMORTIA DESCRIPIIVA
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Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente
de Invencidén que, por veinte afios se solicita registrar
para Espaila, a favor de Don Jesis NAJERA URRESTI, de nacio-

nalidad espafiola, residente en SAN SEBASTIAN (Guipuzcoa),

calle Miracruz nimero 1l6-42,
P o T
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS MOTO-
RES DE GASOLINA®.
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En los motores de funcionamiento por gasoliha actuales,+
su rehdimiento de potencia se halla limitado por la imposi-
bilidad de elevar su compresidn sobre valores del orden de
8s5 kg/cm2 aproximadamente., Si se pudiese comnsegulr en ellos
una mejor compresidén, del orden de 30 a 35 kg/omz, induda-
blemente dicho rendimiento de potencia seria mucho mejor.

El objetivo de cuanto en esta patente de invencién soli-

citada se expone, se refiere a los medios para conseguir en
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los motores deAgasolina altas compresiones gque pueden alcanzar
dichos walores de 30 a 35 Kg/cm2.

Para ello, en esta invencién se utiliza esencialmente, for-
mando parte de la culata del motor, una cédmara de combustién
inicial comstituida por un recinto preferentemente de revolu-
cién, comunicado con la regién alta del cilindro de dicko mo-
tor mediante una vélvula cuya cabeza estd normalmente cerrando
dicho paso por efecto de un resorfe y que en su cabeza tiene
varios pequeilos agujeros para permitir el paso de aire que ha
sido previamente comprimido a dicha alta presidén en el célindro
mientras mediante un inyector ha entrado la gasolina en la ci-
tada cdmara de combustién inicial. La combustién inicial que
de este modo se produce en la cémara produce la presién sufi-
ciente para abrir la citada védlvula y asi propagar la inyeccién
de gasolina ya inflamada al aire a altn presién existente en el
cilindro del motor.

En la presente Memoris se describe un dibujo adjunto que,
como ejemplo y sin caracter limitativo, se refiere a una rea-
lizacién de los perfeccionamientos en los medios de compresién
de los motores de gasolina, de acuerdo con la invencién. En dicho
dibujo se ha representado un corte diametral en alzado de la ¢i-
tada cdmara de combustidn inicial y de sus elementos complemen-
tarios.

Un cuerpo de revolucién -l- forma parte integrante de la cu-
lata ~2- del motor representada tan solo en las partes inmedia-
tas a la cédmara que dicho cuerpo -l- constituye. Bste cdmara
en todas sus secciones transversales es circﬁlar econ objeto de
faeilitar su libre dilatacibén. En el centro de su regidén superior
este cuerpo -1~ se prolonga segin una cajera -la- cilindrica que
en su fondo, para evitar escapes de fluido, lleva unz proteccién

laberintica ~lc-. En su extremo superior, la cajera -la— presen—
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313070
ta los cortes -5- con la culata -2~ para permitir dilataciones;
y con objeto de evitar escapes del agua de refrigeracibn -4-
existente dentro de la culata, se ha colocado un prensaestopas
-6~ atornillado a una regién fija -2a~ de dicha culaia, que su-
jeta una empaquetadura -7~ resitente.

Por la perforacidn central de dicha cajera -la- scbresale
el extremo del w4stago ~3a~ de la vdlvula -3- que establece la
comunicacién entre dicha cdmara -l- y la regidén superior -16-
dei cilindro del motor. EL citado véstago -3a- sobresale de la
boca de la cajera a través de un prensaestopa compuestc de un pils—
tén -8~ montado en un entrante circular de dicho védstago y dota~
do de un ancho segmento ~9- en evitacién de fugas. Dicho pistdén
v4 asegurado al vdstago con sendas tuercas ~10- y ~ll- roscadas
en éste. Bl extremo externo del citado védstago -3a—~ de la vél-
vula -3~ presenta un platillo ~12~ de graduacidn que retiene el
extremo saliente de un grueso resorte ~13- en espiral cuyo otro
extremo se apoya en una ranura -lb- circular creada en el borde
superior fijo de la citada cajera —-la~-.

La seta -3b~ de la védlvula -3%- tiene su cara tronco-cénica
apoyada en el asiénto -14- de material resistente a las altas
temperaturas que rodea el paso entre la cdmara ~l- y el interior
del cilindro del motor, y presenta varios agujeros -3c-inclinados
tangencialmente que permiten la comunicacién permanente entre di-
chos cédmara y cilindro. El cirdo resorte -13- normalmente estd
tirando hacia arriba de la seta ~3b~ para que estsd se mantenga
cerrando este citado asiento -14-.

El combustible para ei motor llega por un inyector ~15- de
gasolina que desembuca en la cdmara -l- lateralmente. Su posi-
cibén depende de las mejores condiciones que convengan, e incluso
puede ir colocado horizontalmente cerca de la regién de la v4l-
vula a fin de evitar que se produzca alguna perdida de gasolins

con el subsiguiente peligro de incendio.
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El funcionamiento de un motor de gasolina con la descrita
cémars ~l- destinada a producir una combustién inicial de la
carga de gasolina, es el siguiente:

Primer Tiempo: Admisién de aire sélo en 21 cilindro del
motor, realizada como en un motor Diesel.

Segundo Tiempo: Compresién de dicho aire en el citado ci-
lindro entre los 30 a 35 Kg/cm2 de presibn, aire qﬁe al pro-
plo tiempo y relativa pequéﬁa cantidad pasa por los agujeros
de la v4lvula de la camara ~l-, que limitan la presidn vara
evitar el autoencendido. '

Tercer Tiempo: Inyeccién con el debido avance, iniciéndose
la combustién, en la cdmara de combustién inicial, que simulté~
neamente eleva la presién de la cédmara -l- hasta el punto de
vencer la fuerza del resorte -13- y abrir la v4lvula -3-, por
la que se propaga la combustidn en el eilindro dondé existe la
alta presién dada al aire en el tiempo anterior. La combustién
ge halla favorecida con los chorros de aire en torbellino pro-
ducidos por los agujeros tangenciales dela seta =3b-., Comple-
ta la combustién y expansidén a la alta presibén prevista por la
invencién, la expansién mueve el émbolo del motor con una ma-
yor potencia de la ordinaria en unas mismas condiciones de di-~
mensiones y carga.

Cuarto Tiempo: Escape.

De lo expuesto debe deducirse que el aife que en el segun—
do tiempo pasa del cilindro donde estd a gran presién a la cds
mara ~l-, al hacerlo por unos pequefios agujeros pierde gran
parte de su alta presidén y en dicha cédmara resulta un ambiente
semejante al que existe en los prdinarios motores de gasolina.

También se observard gque el véstago -3a~ de la valvula pasa
por la cagpra ~la- a lo largo de un camino dotado de anillos

-lc- de estanqueidad.
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Para conseguir un bueno y rédpido llenado de aire en el cilin-
dro del motor, asi como un rapido y completo vaciado del mismo,
serd convenidnte utilizar dos vdlvulas ordinarias de entrada del
ajre en el cilindrd del motor y dos vdlvulas ordinarias para el
escape de los gases quemados.

En las diversas realizaciones de los citados perfeccionamien
tos pare poder aumenter en gran medidas la compresidén dz un motor
de gasolina caben pequeflas variantes en los detalles mecdnicos
de hermeticidad, en la disposicidén del inyector y los tamafios
de la vélvula de paso de la cdmara de combustidn inicial y de
sus agujeros tangenciales, dentro de las equivalencias técnicas, .
sin por ello salir del fundamento de la invencidn, segin se espe-

cifican en la siguiente:

N 0 T A

EN RESUMEN: la patente de invencién que, por veinte afios se
solicitg pegistrar en Espafia, deberd recaer sobre las siguientes
reivindicaciones:

12.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS
MOTORES DE GASOLINA, para conseguir muy altas présiones en sus
c¢ilindros sin autoencendido cargcterizados por situar formando
parte de la culata del motor una cdmara de combustidén inicial
compuesta por un recinto preferentemente de revolucién comuni-
cado con la regién alta del cilindro inmediato mediante uns vél-
vula automdtica mantenida ordinarismente cerrada por un resor—
te apoyendo su asiento tronco-cénico hacia el lado de dicha cé-
mara, y la seta de dicha védlvula presenta pequelios agujeros gque
comunican permanentemente entre si la cémara y el cilindro y
que van inclinados de mode que produzcan remolinos en el fluido
que los atraviese.

22,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS

MOTORES DE GASOLINA, de acuerdo con la reivindicacidén antetior,
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caracterizados porgue la gasolina para eli;ccionamiento en el
cilindro llega a la cédmara de combustidn inicial por un inyector
de lluvia que funciona durante el tiempo de compresién.

%3&,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE IL0S
HOTORES DE GASOLINA, de acuerdo con las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizados porque el citado resorte de la cituda v4l-
vula entre el cilindro y la cdmara estd tarado de modo que per-
nita la apertura de dicha v4lvula cusndo se produzca en la cdma-
ra el encendido de la primera lluvia de gasolina en el aire en-
trado por los pequefios agujeros de la seta de la vdlvula proce-
dente del que se ha producido en el cilindro a gran presidn.

4&,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS
MOTORES DE GASOLINA, de acuerdo con la reivindicacidén 12, carac~
terizados por la creaciln de juntas de dilatacidn'entr? la céma-
ra de combustidén inicial y la culata y de colocacién de prensaes—
topas en ellas para evitar pérdidas del agua de refrigeracidn de
la camisa.

5&,~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS
MOTORES DE GASOLINA, de acuerdo con la reivindicacién 128,, carac—
terizados por la colocacién de mdios de hermeticidad entre la
citada v4lvula y sus guias para evitar loe escapes de log fluidos
que ge mueven dentro de dicha cdmaras de éombustién inicial.

62,= Por dltimo se reivindica como objeto sobre el que ha
de recaer la presente Patente de Invencién que, por veinte afios

se solicita para Espafia,

P 0 r
" PERFECCIONAMIENTOS EN ILOS MEDIOS DE COMPRESION DE LOS MOTORES
DE GASOLINA *.
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Todo tal y conforme queda expresado en la presente Memo-

ria Descriptiva que consta de siete hojas foliadas y escritas

a mdquina por una sola de sus caras y planos gue se acoupafian.

Madrid, ' JUN 1963
B.A.,




. JESUS NAJERA URREST/, Hojer vnrece.
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