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PATENTE DE INTRODUCCION

por DIEZ ANOS

afavorde Don Pierre KNITTEL, de naciona~
lidad francesa, domiciliado en Paris (Francia), rue du Temple,

niémero 160 bis, p o r

" ELEVADOR BASCULANTE PARA VEHICULOS AUTOMOVIIES

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente patente hace referencia a un elevador bascu-
lante: pare vehfculos automéviles, que desbaca por los siguien-
tes puntos:

e « Cada una de las dog rampas adopta la forma de un die-
dro cuya arista se halla situada en el cexntro de su longitud,
con la finalidad de facilitar la entrada del vehiculo y de pro-
vocar la elevacidn de la otra extremidad.

b. Las dos rempas se hallan unidas entre sf transverscl-—
mente por medio de un dispositivo de acoplamiento de tipo teles~

cdpico, que permite modificar 1ls separacidn entre las ismag,
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de acuerdo con la amplitud de via de cada vehicule.

¢« Unos rodillos previgios en los pies del eclevador
bascwlante facilitan el desplagamiento del mismo en sentido
lateral ¥ longitudinal.

d. Los seetores basculantes que soportan lag rampas poria-
vehiculos pueden ser blogueados angularmente en la posicidn
deseads por medic de chavetas transversales.

e. La extremidad posterior de cada rampa conporta varios
calces basculantes automdticos que se eclipsan, reeuperando
suceslvamente su posicidn al pasar lag ruedas pogteriores del
vehiculo, mientras que la extremidad anterior se hella provis-
ta de un calce fijo, cuya posicidn puede regularse de acuerdo
con la distancla entre ejes del vehfculoo

f. Una rampa de acceso, articulada a cada ramps, del ele=-
vador facilita la entrada del vehiculo y puede evantualmente
congtituir, despues de restituida a su posicidn rebatids ¥ blo=-
queada en lg misma, un dispositivo suplementario de geguridad.

Seglin une forme de realizacidn, el elevador basculante se.
compons de dos rampas perfiladas, dotadas de rebordes laterales
que presentan une zrista central, adoptando la forma aproxima-
ga de una V muy abierta; cada rampa es soportada por un sector
circular, cuya llante se apbya y puede moverse sobre wnos rodie
1los soportados por una bancada apropiada.

Las dos rampas se hallan acopladas entre si por medio de
un sistema telescdpico de gufa y regulacidn, que las solidarize
transversalmente por sus dos sectores de rodadura.

La extremidad de acceso de cada rampa comporta cuairo cale
ces articulados que basculan automgticamente y alternativamente
bajo el efecto del peso del vehiculo y recuperan su posicién,
despues del paso de lag ruedas de este ﬁltimo, bajo el efecto

de correspondienten resortes de recuperacidn.
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Estos calces de retencidn comportan un dispositivo de
bloqueo que entra en accidn bajo el efecto de un retroceso
eventual del vehiculos

Cada calce eclipsable bajo la rampa adopta, en vista late-
ral, una forma sensiblemente triangular y se halla artichlado,
por uno de sus vértices, que ocupa posicidn pogterior, a un
eje fijo dispuesto entre dos orejas solidarias de la parte
inferior de cada rampa.

El dispogitivo de blogueo de cada calce eclipsable se ha-
lla congtituido por dog ranuras laterales previstas en el mise
1o que, bajo el efecto de un retboceso de las ruedas del vehi-
culo, encajan en el borde posterior de la abertura en la. que
se halla alojado el calce.

A tal efecto, los laterales de cada calce presentan una
holgura que permite el deslizamiento del conjunto con respecto
al eje de articulacién.

Cada calce aclipsable comporta una varilla transversal
gue lleva un resorte laminsr apoyado contra el eje de articu=
lacién, a fin de empujarlo constantemente hacia adelante y se
halla sometido a la accidn de resortes de torsidn que le impule
gan a adoptar la posicidn de bloqueo de las ruedas,

El eje de articulacidn de cada calce se halla dispuesto
de manera que en posicidn de reposo o de actuacidn, la zons
superior de cads ranura lateral descansa sobre ls cara superior
de la rampa.

En la extremidad de cada rampa opuesta & la extremidad de
acceso, se prevé otro calce, normalmente inmovilizado por medio
de pasadores; que puede ser desplazado gracias a la previsidn
de una serie de orificios de regulacidn, adaptandose a la dig-
tancia entre: ejes de cada vehioulo.

Ia invencidn podrd ser mds fécilmente comprendida a traves
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de la deseripeibn que sigue, en la que se hard referencia a
los dibujos que se adjuntan a t{tulo de ejemplo indicativo,
pero no limitativo. En estos dibujos:

La figura 1 representa en Pergpectiva un elevador bascuw
lante, realizado de acuerdo con la invenecidn,

ILa figura 2 es wne vista longitudinal parcial, a escala
aumentada, de una ramps de8cansando sobre su soporte-~hancads
representado en corte,

La figura 3 es un corte transversal del elevador realiza-
do segin la 1inea a-a de la figurs 2.

la figura 4 es un detalle parcial del sistema de blogueo
de la rampa de acceso al elevador.

La figura 5 muestra en corte longitudingl la extremidad
de acceso de una rampa, con dos de los calces aclipsables pre~
vigtos en la misma, uno de los cuales se halls eclipsado bajo
la accién de una de las ruedas del vehiculo.

La figura 6 es wna vista andloga a la anterior, mostmando
en posicidn aclipsada a8l segundo calce, en tanto que el primero
adopta una pogicidn enderezads, ¥ queda convenlentemente hloguea—
do en la misma,

La figura 7 es una vista inferior de uno de los calces
aclipsables,

Haciendo referencia a estos dibujos y de acuerdo con una
forma de realizacidn del invento, el elevador basculanie se
halla constituide por dos rampas paralelas 1, dotadas de rebor—
des laterales 2, que presentan uns inflexidn central 3, que les
confiere la forma de un diedor muy abierto; cada ung de las
rampss 1 es solideria por su cara inferior de un sector circu~-
lar 4, cuya llanta descansa y puede moverse sobre rodillos 6,
soportado® por la parte superior 7 de una bancads 8, de perfi-

les soldados, sobre la que se apoya el conjunto.
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Lag dos rampasg se hallan emparejadas a través de un sig-

AN

tema de acop}amiento que comprende dos travesalios telescdpicos
9, paralelos, que las golidarizan transversalmente por sus sec—
tores 4, ¥y un mecanismo de tornillo 10 dispuesto entre los
indicados travesafios y cuyo gobierno se realiza por medio de
una manivela lateral 10',

Este dispositivo permite regular la distancia gue separa
las dos rampas 1, adaptando el elevador a la anchura de via
de: cada vehiculo,

Por otra parte, la extremidad de acceso de cada rampa com=~
porta cuatro calces 11, ariticulados, que se eclipsan al pasar
las ruedas del vehiculo y se enderezan automdticamente despues
de este paso bajo la accidn de unes resortes de recuperacidn
apropiados.

La extremidad de cada ramps opuesta a la de acceso se ha-

La provista de un calce de retencidn 12, provisto de pasadores
que permiten inmovilizarle sobre la ramps en la posicidn que
en cada caso couvenga, de acuerdo con la distancia entre ejes
del vehiculo, al penetrar en orificios previstos a tal efecto
en la rampa.

Unos resobtes laterales de torsidn 16 (fig. 7), montados
sobre el eje 14 de cada calce y cuyas extremidades se hallan
alojadas respectivamente en las orejas 15 y bajo las partes
laterales 17 del indicado clace, solicitan constantemente al
mismo hacia su posicidn sobresaliente.

Cuando las ruedas R del vehfculo se situan sobre uno de
los calces 11, éste se eclipsa dentro de la abertura 13 ¥y su
cara de rodaje es mantenida en prolongacidn de la de le ramps

por efecto de un tope extremo 18 que se spoya bajo la indicads

~ramnpa.

Cuando las ruedas R del vehiculo ruedan sobre el calce
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siguiente , abandonando el calce precedentemente eclipsado,
este recupera automdticamente su posicidn iniecial bajo el efec=
t0 de sus resortes de recuperacidn 15, y se opone ak retroceso
de la rueda, blogueandose en la indicada posicién, inmediata-
nente que se produce un ligero retroceso del vehiculo.

Egte dispositivo de blogueo se halls constituido por dog
ranuras 19, previstas en los laterales 17 de cada calce 11,
que encajan bajo el efecto del retroceso de las ruedas del
vehiculo sobre el borde posterior 13' de la abertura 13 en la
que se halla alojado el calce, oponiendose de esta forma al
eclipse del mismo por giro.

Uns, abertura u orificio ¢oliso 20 previsto en cada uno
de los laterales de ariticulacidn 17 de los calces 11, pernite
el desplagamiento de los mismos hacia gtrds con regpecto al
eje de articulacién 14,

Cada calce basculante 11 comporte un pasamano transversal
21 soldado entre lag orejas 17, sobre el que se halla dispues—
t0 un regorte laminar 22, cuyas ramas libres'se apoyan sobre
el eje de articulacidn 14 del indicado calce, a fin de empujar-
lo hacia adelante cuando las ruedas del vehfculo se apartan
del mismo.

El eje 14 y las aberturas laterales 20 de cada calce se
hallan dispuestos de manera que en la posicidn sobresaliente
de reposo, la patte superior de cada ranura 19 descansa sobre
la cara superior de la ramps para limitar la rotacidn determi-
nada por los resortes de torsidn 16.

Unas rampas méviles 23 se hallan articuladas en 24 a las
extremidades de acceso de cada rampe 1 a fin de facilitar la
subida del vehiculo. Estas rampas mdviles constituyen preferen—
temente cuando son rebatidas y blogueadas con auxilio de un

pasador 25 entre dos orejas 26 de cada rampa ( fig. 1y 4 ),



10

15

20

25

30

una seguridad suplementaria contra el retroceso evenbual del
vehiculo.

Unos pasadores 27 encajados en orificios 28 de las orejas
7 que quedan enfrentados de una alineacién circular de orifi-
cios 29 previstos en cada uno de los sectores 4 de cada rampa
1, permiten inmovilizar al elevador en cualquier posicidn an—
gular que se degeeo

Por {ltimo, unos rodillos 30 y 31 previstos en la parte
anyerior y posterior de cada hancada 8 permiten llevar a cabo
el desplazamiento del conjunto, los ejes de giro de estos rodi-
llos se hallan situados respectivamente en un plano paralelo
¥ perpendicular a cada rampa 1.

Los rodillos anteriores 30 descansan sobre el suelo y ase-
guran el desplagamiento lateral del elevador, mientras que los
rodillos posteriores 31, ligeramente elevados, permiten el des-~
plazamiento longitudinal si se levanta ligeramente el conjunto
por el lado opuesto.

Se comprende que la inveneidn no qugda linitada a la fo?—
ma de realizacidn descrita y represgentada, sino, al contrario,
extendida a todas las variantes de formas, materias y dimensio-

nes.

SE REIVINDICA: '

f - Elevador basculante para vehiculos automdviles, carac-
terizado por comprender dos rampas que presentan uns inflexidn
oentral, formando un dngulo diedro muy abierto, que facilits
la ascensidn del vehfculo. |

2 - Elevador basculante para vehiculos automéviles, carac—
terizado porque dos rampas referidas en la reivindicacidn ante—

rior, se hallan acopladas transversalemtm entre si por un sis-

tema que comprende dos o mds travesafios telescépicos regulables
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en extensidén por medio de un mecanismo de tornillo que permite
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modificar la separacidn entre las dos bampas de acuerdo con ls
amplitud de via de cada vehiculo.

3- Elevador basculante para vehficulos asutombviles, carac—
terizado por comprender unos rodillos situados en la bancada
de soporte del elevador basculante que facilitan el desplaza-
miento del mismo en sentidos longitudinal y lateral.

4 —~ Elevador bascualnte para vehiculos automéviles, carac-
terizado porque los sectores circulares que soportan las ram—
pas porta-vehiculos pueden ser inmovilizados angularmente en
cualquier posicién que se desee por medio de pasadores trans—
versales. ,

5 = Elevador basculante para vehiculos automéviles, carac-
terlzado por comprender unas rampas de acceso articuladas a lag
extremidades de las rampas porta-vehiculos, que facilitan el
ascenso de estos y constituyen, despues de rebatidas y bloguea~
das en esta posicidn, un dispositivo complementario de seguri-
dad. ,

6 = Elevador basculante pars vehiculos automéviles, carac—
terizado porque la extremidad de acceso de cada ramps comporta
varios calces articulados de bloqueo automifico, que se eclip-
san y se enderezan sucesivamente al paso de las ruecdas del ve-
hiculo.

i - Elevador basculante para vehiculog automéviles; carac-—
terizado porgue la extremidad de cads rampa opuesta a la de
acceso se halla provista de un calee de retencidn, cuya situa-
cidn puede regularse con respecto a la posicidn de leg calces
eclipsables.

8 - Elevador basculante para vehiculos automdviles, carac-
terizado porgue cada calce eclipsable se halla alcojado en una

abertura prevista en la rampa correspondiente, y se halla arti-
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culado por su extremidad pogterior al bords de la expresada
abertura, hallandose somelido a la accidn de unos reseories
laterales, que trabajan a torsidn, tendiendo a mantenerlo
congtantemente en posicidn sobresaliente.

9 - Elevador basculante para vehiculos sutoméviles, carac-
terizado porque cada uno de los calces referidos en lg reivin-
dicacidn anterior comprenden un digpositivo de blogueo, consg—
tituido por dos ramnuras previstas en los laterales del calce,
dispuestas para encajar, bajoc el efecto del betroceso de lag
ruedas del vehiculo, en el borde posterior de la abertura co-
rregpondiente, siendo posible el desplezemiento hacia atrds:
de cada calce merced a la holgura establecida entre los late-
rales del mismo y el eje de articulacidn.

10 = Elevador basculante para vehiculos automéviles, caracs
terizado por haberse previste un tirante en la parte posterior
de cada calce que limita lag posibilidades de giro del mismo
con respecto a su alojamiento, de manera que en la posicidn
eclipsada la cara superiocr #el mismo queda enrasada con la
cara superior de la rampe.

11 - Elevador basculante para vehiculos automéviles, carac-
terizado porque cada calce eclipsable comporta un travesaiio al
que se halle fijado un resorte laminar cuyas extremidades: li=
bres, apoyand ose sobre el eje de articulacidn, le empujan
constantemente hacia adelante.

12 - Elevador basculante para vehiculos autombviles,

Congta la presente Memoria Deg—

criptiva de diez hojas mecanografia-
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