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"Perfeccionamientos en ls comstruccidn de cubiertas de

[
neumgaticos",

Sobicitants: "MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des Etablissments
Michelin)", entided francesa, residentes en Clermont-

Ferragnd, (Puy-de-DOme), Francia,
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Bste invento tiene por objeto cubler-

L, " N
tas de neumaticos que ofrecen grandes ventajas en -
su empleo, y ung simplificacion notable en su fabri
cacidn, gracias a la nweva estructura de su arma-

5e dura. Bste invento tiene tembién por objeto un nuevo
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procedimiento de fabricacién de las cubiertas de

neuwmaticos.

Como se¢ sabe, lag cublertas de neu-
méticos llevan un armazén constituido por cavas
o ftelas de hilos o cavles incluidas en la masa de
la cublerta. Zste armazdn tiene vor objeto comu~
nicar a la cublerta su resistencia, y, al mismo
tiempo que permite las deformaciones que conceden
al neundtico su flexibilidad, principalmente en
los costados, impide o limiba las perjudiciales,
copecialmente en la banda de rodadura o por deba-
jo de dsta.

Aungue las funcilones del armazdén del
neundtico sean niltiples y complejas, durante nu-
cho tiempo =e¢ han hecho esfuerzos para conseguir-
las mediante una armadurs general prolongada de
m reborde al otro y de una estructura préctica-
mente homogénea en todas las partes del neundibico,
constituida por capas de hilos o cables aferrados
en los dos talones, sin cruzarse en cada capa,bero
cruzdndose de wna de éstas a2 la giguiente. Ia dis-
posicifn de estos hilos o cables se elegla de tal
modo que se obtuviera la mejor combinacién entre
Gos ewigencias contradictorias.

Hace relativamentc poco tiempo, se ha
realizado wn progreso muy importante, despuds de
trabajos anteriores de la Sociedad solicitante. Ha
consistido en bener en cuenta las distintas funcio-
nes del armazén neumdtico y en hacer éste hetero-

oéneo merced a dos armaduraes digtintas especializa-
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das y adaptadas con objelo de asegﬁféf; cada wma,
mea parte de las funciones del armazén. Una de es—
tas armaduras, llamads armadura de carcagsa, COMPren-
de hilos o cables prolongados de un reborde al oitro,
o por lo menos entre los rebordes y la banda de
rodadura. Sin embargo, para hacerla flexible y re~
sistente a la vez, los hilos o cables de carcassa
aferrados en los talones, se disponen en planos ra-
digles y, por comsigulente, no se cruzan y son rela-
tivamente independientes unos de otros. Ia otra arma
dura, llamada armadura de remate, sc exbiende tnica-
mente debajo de la baﬁaa de rodadura. Tiene por ob-
jeto reforzar ésta, para hacerla tan indeformable
como sea posible en lag direcclones paralelas a su
superficie, merced a una superrvogicién de capas de
hilos o cables que se cruzan y forman, con el plano
medio longitudinal del neundtico, dngulos convenien
tes, con wreferencia reducidos. Estas capas de re-
mete cruwsadas, pueden counsolidarse por distintos
medios, por ejemplo por revestido de sus hilos o
cables en goma dura, o por unz capa suplementaria

de triangulacién, que transforma la red de rombos

en red triangulada; la capa o las capas de carcasa
pueden desde luego desempeiiar este papel de capa

de triangulacién.

Esta estructura, que combina una arma
dura de carcasa muy flexible y wma armadura rigido
de remate, ha demostrado ser muy venbtajosa, espe-
cialmente merced a una desolidarizacibén de la arma

dura de losg costados de la de remate. Ha permitido
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aunentar simultdneamente cualidades del newmdtico
que, anteriormente, solo podlian mejorarse sacrifi-
cando algunas de cllas, en benaficio de otras.

Sin eubargo, el estudio razomnado ¥
la obscrvacidén de los fendmenos que se manifiestan
en los neumdticos construidos de acuerdo con esta
técnica, han permitido explicar ciertos hecho ¥
descubrir los puntos en los gquec podria ser deseable
una mejora de su estructura. Al aportar una solu-
cién a los problemas planteados por este andlisis,
este invento inbtroduce un nueve y apreciable pro-
greso cuya amplitud es, en gran parte, inesperada.

Un primer hecho comprobado es que la
armadura de carcasa, 0 sea, el conjunto de hilos
o cables aferrados en los talones, no participa,
de modo apreciable, en el refuerzo transversal y
longitudinal de la banda de rodadura, ni afm por
sus partes situadas en la regidén de esta bauda, ¥y
ello a causa de su orientacidn radicael. Es sabido,
desde lueso, que una carcasa radial, no tiene, por
si misma, resistencia a los esfuerzos transversa-
les y no pueds, vor tanto, contribuir directamente,
de modo apreciable, al resultado final del ncumd-
tico. Son en realidad hilos dirigidos oblicuvamen
e con respecto al vlano medio del neunrdtico ¥,
con preferencia, que formen un dngulo relativamen
te reducido con este plano, los que, con mucho,
resultan los més aptos pars oponerse a las defor-
maciones en el senbido longitudinal y en el gen-

tido frensversal de la banda de rodadura 7y por
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consiguiente, para dar al neundtico cualidades ele-
vadas de resultado final, de resistencia al deszas-
te y de débil oposicidn al avance. A esto se debe
que por parccer supérflua la presencla por debajo
de la banda de rodadura de los hlilos radiales de
carcasa, o sea de hilos aferrados a los talones, se
haya propucsto suprimir la parte situada debajo de
la bvande de rodadura ascsurdndose la continuidad
del armazén en la parte inferior de dicha banda,
nor la armadure de reméﬁe, Sin embargo, para asegl-
rar uns trabazdén eficaz de la armadura de carcasa y -
de la armadurs de remate, es preciso prever una zona
de recubrimisnto prolongads en una fraccién impor-
tante de la anchura de la banda de rodadura. Ademis,
se ha continuado utilizando una armadura de carcasa
continua, aungue no desempefia une nisién Gtil de re—
fuerzo por debajo de la banda citada.

Obra comprobacidn realizada es que la
disposicidén radial de los hilos o cables de carcasa
es ventajosa en ciertos aspectos, y lo es menos en
otros.

Las ventajas de la carcasa radial consig
ten especlalnente en el hecho de que los hilecs o ca—
bles dispuestos en planos que irradian alrededor Gel
eje de la cubierta, no se cruzan. Dec esta propledad
resulta que log hilos de carcasa pucden deformarse
sin actunar los unos sobre los ofros, contra hilos
eruzados que forman wna red constituida por rombos
gue no puecden reacecionar individuvalmente frente a las

golicitaciones a que estén sometidos. Los hilos ra-
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diales sc comportan como hilos paraleclog. Iste "parg
lelismo" de los hilos de carcasa proporciona una gran
flexibilidad en los costados y wa disninucibn de la
potencia absorbida en rodadura, & consecuencla de un
{trabajo menor de log costados que opone uma Gébil re
gigtencia a la deformacibn. Por otra warte, la ausen
cia de crusamiento de los hilos de carcasa, resul-
jante de su posicibn radial, svita introducir defor-
macliones pardsitas, especialmente por debajo de la
banda de rodadwra. For el contrario, en el cago de
ung carcase cruzada, ol &ngulo formado por los hi-
los de dos capas o telas adyacentes se modifica cong
tantemente y de modo varisble segln la situacién del
punto de eruzamiento; una carcasa de esta Indole
exige por tanto de la banda de rodadura y del reme-
te, esfuerzos suplementarios a menos que, como se ha
propuesto, no se disponga una capa de goma blanda pa
ra formar pantalla sntre la carcasa y la banda de ro
dadura, eventualmente reforzada por una armnadura de
remate.

Jumto a estas ventajas, la carcasa ra-
dial ofrece determinados inconvenientes que se refic-
ren al hecho de que se disponen hilos radiales segln
mna linea geodésica del neumitico, es deeir, sigulen
do el camino més corto que une wn reborde con otro,
v ello en un plano meridiano. Toda deformacidn que
haga salir de un plano radial wna parte de un hilo
radial, se fraduce enbonces por una tensibén suplemen
taria que e agrega a la tensidn producida por la

presibn de inflacién a que ecste hilo estéd sometido.
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Este aumento de tensibn, que puede ser elevado, es
una causa de fatiza y a veces de averia, Ha sido
por tanto preciso disponer refuerzos de distintos
tipos, lo cual constituye sélo un paliativo y no

suprime la causa del fendmeno.

i
-

La disposicién radial de los hilos de
carcasa, o sca siguiendo las curvas geodésicas mds
cortas del neumético,‘tiene otra consecuencia des—~
favorable., Bajo la accibn de la fuerza centrifuga,

10. la armadura de remate tiene tendencia a alejarse
del eje de la cublerta. Ia carcasa radial reacciona
por su parte al esfuerszo centrifugo, adoptando una
forma nds alargads en la direccibn radial, y més os-
trecha en la direccibn transversal. De ello resul-~

15, ta que la cubierta estd sometida, en la regifn de
los bordes de la banda de rodadura, a un esfuerzo
que tiende a desprender la armadura de remate de la
de carcasa. Efectivamente, llega a comprobarse en
esta regién un principio de separacidén y hasta una

20, separacién de las dos armaduras. Bste fendmeno se
favorece, por otra parte, por la discontinuidad que
vresenta el armasbn de la cubierta en esta regidn.

Bste invento tleme por objeto, para reg
ponder a las preocupaciones que se han descrito, una

25, estructura nueva de la armadura de las cubiertas,
que hace participar la armadura de carcasa en el re-
fuerzo transversal y longltudinal ge la banda de ro-
dadura, que conserva la intercsante propvledad y las
ventajas correlativas de la carcasa radial, de tener

30. hilos independientes, que elimina la propiedad des-
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favorable y los inconvenientes consigzuicntes de la
carcasa radial, de tener hilos dispuestos slguiendo
las curvas geodésicas mis cortas del neumdtico.

En esta licmoria se designard por :
- armadura de carcasa, capa o tela de carcasa o i~
los de carcasa, un conjunto de hilos o cables afe-
rrados en los talones de rebordes y que =2 »10loN-
gan en los cogtbados y bajo la banda de rodaduras;
galvo indicacién en contra, egbos hilos se prolon-
gan de un reborde a otro sin interruncidn nor doba
jo de la banda de rodadura;
- armadura de remate, o cava o tela de remate, wn
conjunto de hilos o cables dispuestos por debajo de
la banda de rodadura; salvo indicacién en contra,
cgtbos hilos no rebasan sensiblemente la banda de 1o
dadura o, eu todo caso, el semi-costado del neumAti-
co;
- hilos o cables independientes, hilos que no se cru-
zan., Se asimilan a hilos o cables independientes,
los hilos que se cruzan segfn un dngulo reducido y
forman por tanto una red en forma Gc rombos, con
éctos de un tipo muy alargado. Se asimilan también
a hilos o cables independientes, hilos que se cruzan
pero que se encuentran en los mismos cuadrantes li-
mitados vor el plano radial ¥ cl plano vparalclo al
rlano medio del neum&tico y que pasa porx el punto
de interseccitn.

Una cubierta de newndtico de acuerdo
con este invento comprende, asoclada a una armadura

de remate, una armadura de carcasa nrolongada desde
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constitudda por hilos o cables independicntes dig
puestos radialmente o sensiblenmente cn dircecidn
radlal, cntre los rebordes y la arnadura de renate,
v por estar acoplados cn una orientacién que se ale-
ja apreciablenente de la radial, en por lo menos
una varte de la regidn en la que se vnrolonsa la ar—
nadura de romate.

In el caso de quo la armadura de carcasa
contenga varias capas o telas superpuestas de hilos
o cables, los iilos o cables de capasg sucesivag con
preferencia, tienenpricticamente la misma orvienta-
¢ién y la misma disposicién con objeto de no dar lu-
gar o wma red cn forma de rombos, bien cn los cos-
tados ¢ bien nor debajo de la banda de rodadura. s
desde lucgo posible separarse ligeramente de esta cp
truetura ideal, sin salir del cuadro de este invento,
w utilizar hilos sino independientes, por lo mcnos
asimilades a égtos. Conviene sin embargoe que cn los
costédos, los hilos no se separen mds de alrededor de
152 g wno ¥y a obro lado del plano neridiano, con vre-
ferencia sin presentar asimetria, y que por debajo
de la vanda de rodadura, los hilos permanezcan en
los mismos cuadrantes limitados por ¢l planc radial
y el plano waralelo al plano medio gue vasa por el
puntbo de interseccibn. Sin embargo, se obtendrdn no-
jores resultados en ausencia de toda red en forma de
roubog de hilos o cables de carcasa,

Je na propucsto, con anterioridad, utili

zay hilos de carcasa dispuestos radialmente en los
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cogtados 7 que presenten uma parte no radlal por de-

o

ot

bajo de la banda de rocadura. 8in enbargo, hasgta
alora, ﬁo ge na propuesto Jo que os esenclal de acuer
do con ootc invento : ol constituir una carcasa de
seba Indols, de hilos independientes que no formen
una red 4Ge IoivoS.

As{, en esnecial, se na Dropuesto ar-
par tha cubierta de neuwsdtico or medio de dos ca-
tas de nilos nrolongacos o wm reborie a oﬁfo, Alge-
wuestos rodislnente on los costados 7 cblicuamente
wor debajo de la banda de rodadura, de tal modo que
lag parbtes obllfcuas de las dos capas formen dngulos
iruales y de signos contrarios con el plano medio
del neundtico, siendo elevado el dngulo de cruce.
Bgte disposicidn, simétrica, se desecha por cste in-
vento, que prevé principalmente el disponer todos
los hilos de carcasa siguiendo curvas idénticas, de-
ducidas unag de otras por simple rotacidn alrededor
el eje del newndiico o, a titulo de variante, de
acuerdo con distintas familias de curvas, deducidn-
doge todas lag de una familia, vnas de otras, vor
simple rotacibn alrededor del eje del newndtico, ¥
curvas de familias distintbas que boengan Tormas yré-
uinas.

Sc ha nropuesto tambidn constituir la
cubierta del newudtico wor medio de hilos de céroasa
vrolongados radialmente de un reborde a ofro, y cu-
vas vueltas o cgrirazs alrededor de los talones as—
clenden radialmente en toda la altura del costado ¥y

se prolongan a continvacldn oblicuamente wor debajo
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de la banda de rodadura, formando con el plano me-

o &ngulos ilguales, de signos iguales o contrarios.
AsL se obtiene wna carcasa cruzada o btriangulada

wor debajo de la banda de rodadura. La presencia

en esta egstructura, de hilos dispuestos radialmen-

te de un reborde a otro, o sea, siguicndo la curva
geodésica mis corta, la diferencia de la estructu-

ra a que este invento se refiere. Otra diferencia

es la presenoia de mna red triangulada o la de ung
red en forma de rombos, de hilos de carcasa, que cons
tituyen w conjunto de hilos, dependientes wmos de
otros.

Como puede comprobarse fécilmente, la
estructura de armadura de carcasa de acuerdo con esg
te invento, permite conseguir los objetivos que se
havian fijado., En efecto :

a) la capa o tela de carcasa (o las ca-
pas de carcasa) puede desenmpefiar la misiﬁn de wna
capa o tela de remate y contribuir eficazmenie al
refuerzo longitudinal 7 transversal de la banda de
rodadura, por el hecho de la orientacién no-radial
¥ que se separa sensiblemente de csta orientacién,
prevista bajo la banda de rodadura. Podrd sacarse
partido de esta disposicidn, economizando tma cana
de remate;

b) la carcasa sélo tiene hilos o cables
independientes y por tanto queds flexible. Lo intro
duce deformaciones pardsitas por debajo de la banda de
rodadura, los hilos préximos estdn sometidos a soli-

citaciones o esfvergos del mismo sentido, contraria-
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mente & lo que ocurre en una carcasa cruzada. For

otra parte, las partes de hilos o cables de carca-

sa situadas mds alld de la armadura de remate, per

manccen dispuestas radialmente o practicamente en

este sentido, lo cual conserva las ventajas de la car
sa redial en los costbados

¢) los hilos de carcasa, al no esbar
dilepuestogy de reborde a reborde sigulendo las cur-
vas gooddsicas radiales del neumdtico, y separando
se de estas curvas en la regibn en que se extiende
1la armadurs de remate, aceptan ligeras delormacio-
nes de conjunto por debajo de la banda de rodaduvra,
sin deglizanientosrelativos apreciables, lo cual
elimina o reduce de modo nobtables las sobrebtensio-
nes que experimentan los hilos de carcasa comple-
‘tamente radiales.

Bl trazado de cada iiilo o cable de car
casa puede ser cualquiera fuera de la zona en que
se halla dispuesto radialmente. Tuede Dresentar
une inelinacién constante o pricticamente tal; pue-
de vpresentar wno o varios cambios de orientacibén en
puntos o sonas de discontinuidad; finalmente, puede
presentar una inclinacién variable, de modo continuo,
segfn vna ley cualguiera.

Bs sin embargo ventajoso, y esbo cons-
tituye vma caracterfstica especial de este invento,
que las partes radiales de un mismo hilo sc acoplan
a la parte o a las partes no radiales, Dor una zona
de camblo mrogresivo de direccidn.

Por otra parte, las ventajas que este
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invento proporciona, aumentardn si se da un valor
relativamente importahte, por lo menos igual a 209,
a la inclinacién media o a la inclinacidn nmévima que
adopta cada hilo de carcasa en su parte no radial,
con respecto a la direccién transversal del neunb~
tico.

Es tembién ventajoso disponer un deca-
laje o desviaclén en el gentido circunferencial,
entre los dos puntos de acoplamiento de un mismo Il
lo de carcasa en los dos rebordes. De este modo,
el conjunto de los hilos de carcasa que atraviesan
en un nonento dado la elipse de contacto del neumi-
tlco en el suelo, interesan un sector de los costa-
dos mayor que el definido por la longitud de la
elipse de contacto, y las solicitaciones o esfuer-
zog que se originan en la elipse de contacto, se
distribuyen en une zona mas extensa de los costa-
dog.

La armadura de remate a asociar a la
armpadura de carcasa, puede reducirse a una sbdla capa
de hilos o cables paralelos entre sf, dispuestos obli
cuamente con reswvecto a la direceidén longitudinal
del newndtico siendo el dngulo formado con esta di-
reccidén, de sizno contrario al del dngulo formado
con esta nisma direccibn por los hilog de carcasa
el sus partes no radiales.

In su forma més sencilla, una cublcrta
de neundilco de acuerdo con esto invento, couprende
una sdla capa de remate orientada oblicuamente con

regpeeto al nplano nedio del newmdtico, y una sdéla
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capa de carcasa cuyos hilos o cables esvan dispues—
tog radialnente o prdcticamento en esta direccibn
hagta los bordes de la capa de remate y oblicuamente

en une anchura préxine a la de la capa de renate;

los fngulos formados con la direccién lonsitudinal

)

por log hilos o cables de las dos capag, on do gip
nos conlbrasrios.

e ha nropuesto ya ol vreparar aruoduras
de neundticos con solo wna capa de carcasa y una Do-
la capa de rceuate. Jin embarzo, las estructuras co-
nocildas difieren iundamentalmentc de la de esbe inven
to. In efecto, cn esta Wltima, o bien la cava de car
caga ¢s radlal de un revborde a otro, en CUyL €aso
no vuede partlcipar en el refuerzo longliudinal 7
transversal de la banda de rodadura y adends sigue
una curva geodésica radial del neumético, o bien la
cana de carcasa tlene una inclinacién sensiblemento
wiforie de un revorde a otro, para darle una cier—
ta oblicuidad por debajo de la banda de rodadura 7
contribuir a reforzar esta lbima en el sentido trang
versal y longitudinal, en cuyo caso los hilos no son
ya radiales en los costados, y la armadura de los dos
lados no es simétrica y se produce un defecto o dis-
torsibn del neumdtico, tanto més acentuado que para
aunentar la participacidén de la capa de carcasa en
el refuerzo de la bands de rodadura, es preclso sepa—
rorse en mayor grado de la disposicién radial.

Se ha »ropuesto también preparar wma
eatructura que contenga varias capas de remate obli-

cuas y cruzadas, asocladas a una capa de carcasa
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compuesta de hilos Yadia egdgdterrumpidtl

la banda de rodadura. In esta estructura, la solu-
clidén de continuvidad prevista en la armadura ge car-
caga 7 que se nrolonga précticamente por debajo de
toda la anchura de la banda de rodadurs, hace gue
la carcasa no participe en el refuerzo de la banda
de rodadufa, refuerso que s6lo se asespura uor las
capas Ge ronate. De hecho, la solidesz del arnasén
de m newfltico cue contanga una armadura de carca—
sa interrumplda, exige un recubrimiento luperitante
con la armmadurs de remate, de tal modo gue hara que
la carcaga nucda desenpeiiar una misidén en el rofuer—
5o de la banda de rodadura, serfa preciso que se
wrolongara vor debajo de la mayor parte de ésta. In
cste caso, la estructura no se difercncia précticamen
te de la que comtbiene wna carcasa radial countinua,
cotructura en la que la armadura de carcasa no coi-
tribuye de modo sengible a reforzar la banda de ro-
dadura, a causa del hecho de su orientacidn radial.
Bstas comparaciones ponen de nanifies-
t0 que la ventaja de notable sencilles de la estruc—
tura de acuerdo con este invento, incluso reducida
a una sola cana de remate, 7y a una sbla cana Ge car-
cagsa No se ovtliene a cogta de un defecto que la con-
vierta en inaceptable. Xs siemnre nosible simplifi-
car o reducir, a cosba del sacrificio de wn elomen-
t0 esencial; egte no es el caso del invento. For
el contrario la simplificacibn provuesta no sola-
nente no va acompafiada de la pérdida de una cuali-

dad esencial, sino que introducc una nejora de con-
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junto do las cuelidades bésicas de un newmdtico,
couo se demogtrard mas adelante.

He naturalnente posible, sin sallr del
sspdritu del invento, subsiltuir la capa de remave
tnica y/o0 la capa de carcasa tnica, por distintas
capas, beniendo nrécticamente la misma orientacilbén

todas las capas de renate y/o todas las capas de car

De gcuerdo con una forma uds compleja
de counstruceidn, la capa de rcemate puede, de nodo
conocldo en esencia, dividirse en variag capus par-
cialeg longitudinales separadas uvnas de otras, ywita-
puestas, o superponidéndose laﬁeralmen%e. Bl -dnzulo
de log hilos de las disvintas capas parciales, bdue-
de ser el nicmo en todas o en algunag de cllas; pue~
de ser distinto en todas las capas parciales, bien
conservando el nismo signo o bien cambidndolo. Con
3rcferencia, en todas las zonas de superposicidbn de
hilos de armadura de remate, y de hilos de armadura
de carcasa, las dos categorfas de hilos Fformarén én
gulos de signos contrarios con la direceién longliu
dinal del neuwndbico. ¥n todo caso, es nccesario
que este condieibn se cumpla en por lo meunos una =g
ng de superposicidn de hilos de armadura de carcasa
y de hilos de armadura de remate.

Es naturalmente posible y de acuerdo
con estbe invenlo el prever diferentes capas de re-
mate supervuestas que tengan orientaciones distintas
v algunas o todas seaun continuas o discontinuas.

De acuerdo con este invento, no esid
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exclufdo, y a veces resulta venbajoso, hacer que la
parte no radial de la armadurs de carcasa y la ama
dura de remate, ge prolonguoﬂ nas alld de la anchura
de la banda de rodadura, a condicidn sin embargo de
no rebasar la senialtura de ocada lado. In especial,
es positble prever en la armadura de renate, capag
egtrechas de hilos inclinados en la Girccecidn longi-
tudinal, colocados entre 1los bordes de la banda de
rodadura ¥ los semi-costados, cstando dotadas la zo-
na, correspondiente de la armadura de carcasa en este
gitio, de hilos no radiales que forman con la direc-
c¢ién longitudinal, dngulos de signos contrarios,

La capa o las capas de carcasa pueden
ocupar cualguiera posiciones con respecto a la capa
o las capas-de remate. Tl orden de superposicidn de
las distintas capas, es indiferente.

s posible, y conforme con sste invento,
el reforzar los hilos o cables de carcasa el sus par
tos no radiales, bien dando a los cables una estruc-
tura reforsada, por ejemplo aumentando el nlmero de
elenentos o de filamentos que los componen, o también
doblando la capa de carcasa en la 0 las zonas no ra-—
diales, nmediante otra capa de hilos que tengan el
nismo recorrido, ¥y se extienden {micamente en la lon
aitud total o parcial de la zona o zonas no radiales,

e bambidn posible y de acuerdo con es-
te invento, ol dividir la capa de carcasa en dos ele
nentos que sc extiendan cada uwno, respectivamente,
entre wn reborde y el borde de la capa de rodadura

nés alejado de dicho reborde; la parte de cada uno
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de ellos digpuesta por debajo de la handa de rodae-
dura, se separa de la posicibn radial.

La estructura de la armadura de los
neumdticos, de acuerdo con este invento, puede pre-
pararse medlante cualguier material de armadura, ya
se trate de un material nabural, artificilal o sintd-~
tico. Pueden utilizarse dilstintos materiales, o el
mismo, para las diferentes capas. &1 nfmoro y la
dilsposicidén de las carvas, tendran en cuenta, natu-
ralmente, las cualidades inherentes al material o
8 logs materiales elegidos,

La egtructura de log revordes, y de la
banda de rodadura nuede olegirse de aecuerdo con cual-
quier disposieién conocida. En especial, la allura
del cambio de direccibén de los hilos de carcasa en
los costados, despuds de rodear el taldn o los talo-
nes, puede sor cualquiera. Fuede digponerse cual-
quler refuerzo conocido,de los rebordes y, especial-
mente, mediante hilos cruzados.

Como se comprende fécilmente, la supre-
sién de una capa de remate y su substitucibn por la
parte de la capa de carcases dispuesta nor debajo de
la banda de rodadura, »ermite sinplificar la fabri-
cacibn 7y veducir la cantidad de material de ammadu-
ra. Se ha comprobado sin embairgo gue esta umodifica-
cibn, en lugar de disminuir las cualidades de marcha
del neuvidtico como parecia poder esperarse, cspeclal-
nente desde el punto de vista del comportamiento en
"deriva", resisteoncia al desgaste y economia de car-

burante para tme menor reslistencia npuesta al avaice,
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las desarrollaba acusadamente, caso sorprendente.
In especial, se ha comprobado una disminuecidn nuy
aceptable de la resistencia al avance: ésta purede
reducirse alrededor del 25% con respecto a la de
un neumético comparable que contenga uvna armadura,
de mis. Se ha comprobado también que se obienia
ma mejora en el “aguante" o servicio, o sea en el
iilonetraje nedio que el neumdtico puede recorrer
antes de producirse una averia (grictas u otros de-
terioros accidentales aparte) que precise una repa.
racibn o una substitucibén, Finalmentc, se ha coisro-
bado una nejora del comportamiento "en deriva®, es-
peclalinente para los grandes &dngulos de égta con,
por conglgulonte, wa seczuridad y una resigtencia
al dessasie awwentadas.

In resumen, la nueva estructura dc
acuerdo con cgte invento, proporeciona el rosultado
gorprendente, a nesar de una reduccldn al nlnlio
Gel armasdn de la cubierta, de reunir wn conjunto
Sntimo de cualidades de servicio, y Ge ser suporilor
vor tanto a neundtico de estructura y de construe-
cibn més compleja, todo ello merced a una eleccidn
cuidadosa de los elementos favorables de las estruc-
turas conocidas, que deban conservarse, y a una eli-
minacibn de log elementos desfavorahles.

Lo nuveva estructura de las cublertas
de neuwréticos de acuerdo con egte invento pucden con-
secuirse por cualquiera medios conocidos., Sin enbar
20, ¥ esto constituye tawbidén un objeto de ecgte in-

vento, ¢g nogible conseguirla por vn procedimiento
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afiade baubién a su intorés.

¥n efecto, aungue se haya provisia yao
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16n de capas de armadurs que tengan a

la ves varies rediales y partes no radiales, dichas
capas en realidad no se han wbllizado jends indus—
trialunente, a causa, nor una parie, de nv saber ubtl-
lisarlas con ventaja cono rropone cgbe invento, ¥
debido, nor otra parte, a no gaber ravbricarlas por
un procediniento verdaderamentc industrial, wartien

1ilos o cables rectili-

3=

do de capas comyuastas de
ncos, incluidos on wna poma de clandrado. La téc—
nica peneraliiente suzerida rara Yabricar capas CU-

11llos tengen canblos de orientacidn en reoglones

)]
s

0

3

2

soleccionadag, consiste en dar a cads hilo lg fomma
dessada trabajando en cada uno de cllos seperademcn
te. Iio se ha propuesto mdltodo elzuno que rouna las
condiciones de regularidad, de rapidez 7 de sencilles
le ejecucién, indispensables para wa produccidn in-
¢ustrial.

En su forua nés general el procedimien
to de acuerdo con egte invento, para modificar la
orientacidn de los hilos de ung @mpa que contonga
hilos disvuestos pernendicularmente a sus orillos 7
prolongados de un orillo a o%sro, congiste en dispo-
ner ¥ en haccer adiherir en cada capa, en la zona en
aue se desce modificar la orientaciln de los hilos,
ua segunda capa que conbtenga hilos orientados obli-
cuanente con respecto a los de la primera capa, en

cjercer a continuacibn una traccibn sobre el conjun-—
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to, en actuar sobre una y/o la otra capa, con pre-
ferencia en wma direccidn paralela a los orillos
de la primera, produciendo esta traccidn mm cambio
de orientacidn de los hilos de lag dos cavas limi-
tado a la regifn en que estén supervuestas, y final
mnente, en mantener la estructura asf modificada hag
ta la etapa de estabilizacidn, especialménﬁe por
vulcanizacibn,

s sabido.que cuando se somete a una
extbensibn un conjunto de capas formadas por hilos
orientados distintamente de uma capa a otra, se pro
duce uwna nodificacibén de la orientacidén de log hi-
log de cada capa en la zona de recubrimiento. Zste
Tendnmeno es especialmente el que se observa en el
curso de la conformacién de un neumdtico cuya arma-
dura esté constituida por una carcasa cruzada. Sin
cmbargo siempre se ha tratado de evitar este fenbuc
no durante la conformacién de un neumético de carca
sa radial..Generalmente, se procede a la colocacién
de capas de remate después, y no antes de la confor-
macién de la carcasa radial del neuwmético, preclisa~—
uwente para evitar, durante la conformacibén, las de-
formaciones de la carcasga producidas por la nresen-
cia de capas de rcmate. Se ha ensayado desde luego
el proceder a la confececibn en plano de neuméaticos
de carcasa radial, colocando sobre el tambor de con-
feccibn, antes de la conformacién, la capa de carca-
sa v lag capas de remate, pero pare evitar una accidn
de las capag de remate sobre la forme de la carcasa,

go ha culdado de recomendar el interponer un agente
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antiadherente entre dichas capas, con objeto de que
la carcasa permanczcs radial durante la conformaciln
v despuls de ella.

Precisamente utilizando wm fendmeno con
tra el cuel se han hecho siempre esfuerzos nare ovi-
tarlo es como, de acuerdo con este lnvento nuede con
geguirse una gran variedad de coniiguraciones de hi-
log de carcasa y de hilos de armadurs de remate. Se
lhe comprobado, después de diversas cxperiencias, que
por este método, es posible llevar a cabo préctica-
mente cualquiera disposicionecs finalss deseadas, ell
giendo convenientemente las disposiciones angulares
respectivas de nartide de lag distintas capags ¥ el
grado de alargamiento de las mismas.

¥l alargamiento por traccién Ge un con
junto de dos capas que se adhleren entre si 7 flenecn
hilos rectilineos ¥ paralelos en cada una, Dero Crie
zados de mna capa a la siguiente, determinada umg ro
tacidn de la direccibn de los hilos de cada capa en
la zona de recubiinientos de las dos, rotacibn que
se produce en scniido inverso en las dos capas. 3Se
observa en cambio, que las partes de la capa més an
cha no revestildas por la otra caps, conservan iilos
de direccibn précticamente inalterada, salvo en la
unidén de las dos capas en ia zona de recubrinmiento
qonde se forma una modificacibn progresiva del dngu-
lo de los hilos de lag dos capas adoptando los hilos
un trazado o direccién sensiblemente rectilinea al
otro lado de la zona Ge transiciébn.

Asf, superponiendo y hacicndo adhe
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rir de capas una de las cuales tiene sus u.los perpen
diculares a los orillos y la otra, més estrecha, tie
ne hilos oblicuos con respecto a los de la primera,
se obtienen, después de la tracclén en la direccidn
5, paralela a los orillos, dos capas una con sus hilos
orientados a la derecha, y la otra con sus hilos orien
tados a la izquierda en la zona de recubrimlento;
la orientacién de los hilos, pero no la separacidn,
permanece inalterada en la capa més ancha, en
10 lags zonas no recublertas por la capa nds estrecha,
salvo en las zonas de btransicidén., B11 valor de los
dngulos que formen, al f£inel de la operacidn, los
hilos de una y otra capa en la zona comfn, con una
direceibn de referencie, depende esencialmente del
15. dngulo de partida de las dos direcciones de los hi-
los y, por otra parte, de la proporecién de alargamien
to obtenida.
Il nétodo de acuerdo con este invento
vernite asd, modificar cn grado deseado y on los si-
20, tios previsltos, el trazado o direceidn de los hilos
de una cana que en todo su recorrido forman un dngu-
lo determinado con resvecto a los orillos de dicha
capa. Cuvando se deseca modificar el trazado o direc
etén en distintas zomnas, se utiliza en cada wna de
25 . ellas una capa deformadora que hace adherir a la ca-
pa a deformar, en la zona considerada. g nosible
obtener dngulos nodificados distintos en lasg Zonas
a deformar, empleando, en el caso de un grado de
alargenicnto constante en toda la anchura de la cane

30. a deformar, 4nsulos de partida distintos en las ca-
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120 resulbado cupleando &ngulos de vartidaridénticos

rge el 1iis-

cn las canas deformadoras, y haciendo veriar el grg
do de alargemiento cn la anchura ée la cava & defor
nar. Corbinando convenientemonte log dngulog iml-
clales  los srados de alavgamiento, pucden obbencr-
se todas las combinacibnes descadas de &ngulos £i-
nales de la capa o de las capas deformadoras y de

la capa a.deformar.

De acuerdo con un tipo de puesta en
préctica del procedimiento de este invento, se dis-
ponen las cepas a deformar alrededor de un cllindro
o de una forme de revolucidn expansible, nara for-
nar uvn manguito, y se ejerce una tensibn sobre las
canas por expansién del cilindro o de la forma que
soporta dichas capas, cor objeto de alargar regular-
nente o no, ¢l contorno del menzuito. XMste wodo de
mroceder, vermite oblbener una deformacidn reszvlar
de los hilos en bodo ¢l perinetro del manguito, o
goa en toda la longitud de lags capod.

Ta estructura de capas de los neuwnd-
ticos de acuerdo con este invento puece obtenerse de
nodo egpecialuente sencillo, rdwido y econduico, nor
la avlicacidén del wdétodo antes descrito a la opera-
cibn de la cubiciba de neumdtico.

De acuerdo con eéste modo de pucsta en
réetica de este invento, se dispone sobre el bambor
le confeceldbn, la capa de carcasa, cuyos hilos o ca-
bles pernendiculares a los orillos sc colocan préc—

ticamente paralelos a las generatrices de dicho
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tanhor. A COll'Lléajlg 8¢ coloca.n en su sitlo losg
nficleos o refuerzos del talén y los rebordes de la
capa de carcasa gse pliegan alrededor de los nliclcos.
Luego se coloca la capa de remate, de un sblo ele-
nento o de varios de cgtos, con la direccién de los
hilos formando un éngulo convenilente con la de los
hilos de la capa de carcasa, a2 la que ge hace adle-
rir la capa de renate. Se conforma a continuacidn
la cubierta por aproximacién de los nilcleos de ta-
1én e inflacidn del tambor de confeccidn. Los hi-
los de la capa de carcasa y los de la capa de rema
te, adopten una nueva counfiguracibn dependiente de
los 4dngulos de partida y del grado de conformacidn,
en la sona o lag zonas en que se superponen, nien-
tras que fuera de ellas los hilos de la capa de car
aga conservan su orientacién radial.

s naturalmente posible modificar el
orden de colocacidin de las capas de rematc y de car
casa, cin repercusién sencilla en el resultado obig
nido. Con preferencia, la conformacilén sc realiza-
P4 en un alua que no contbienc mds que une capa de
carcasa y wna capa de remate. Pero es posible con
formar un alma gue contensa varias capas de carca-
sa y/o varias capas de remate congtitufdas por hi-
los que tengen respectivamente las misumas orienta-
ciones o casi iguales. s también posible proceder
despuds ¢e la conformacidén, a la colocacidn de las
capas de renate suplementarias. Puede asl mismo ro-
Torzarse una parite cualgulera de la zona comprondi-

da entre cada nlcleo de talén y la parie media del
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costado, con aé.d
da contra la caps de carcase en el sitio considera—
do. -

Los dibujos adjwmtos proporcionan, a
tltulo de aclaracibn de este invento, ejemplos de
estructuras de cublertas de newdliicos de acuerdo
con este invento, y wa representacifin del proce—
dimiento de fabricacibn ubilizable do acuerdo con
gste luvento, para obtenerlas. En dichos dibujos,

lag figurasl y 2 revrosentan, resgpec— .
tivamente, en corte transversal y en planta, una
armadura de cublerta de neuwndtico de acuerdo con
este inventio, cn su fornma mis sencillaj

las figuras 3 y 4 aclaran el princi-
pio del procedimiento de confeccién de acuerdo con
este invento y representan, vesrectivamente, un con
junto de dog capas antes y despuds de la Geforna—
cibn;

lag figuras 5 y 6 representan respec—
tivaments, antes ¥y después de la conformacidn, un
neunftico enpezado de acuerdo con este invenbo, en
curso de fabricacibn sobre un tambor de confeccidn
7 de conformacidn, esquematizado; y

las figuras 7 & 22 representan distin-
tas variantes de la estructura de las figuras 1 ¥
2, en corbe y en planta, o solamente en planta.

En las figuras 8, 10, 12 a 14, 15, 18,
20 y 22, para nayor claridad, sc¢ ha representado un
sélo hilo para cada capa. Debe Tenerse presenie que
cada capa estd constitulda, de mode corriente, por

hilos o cables paraleclos entre sf en cada capa, 7
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muy préximos unos a otros.

La figura 1, representa, en corte trans
versal, una cubierta de neumédtico 1, que comprende
una bands de rodadura 2, costados 3 y 3' y talones
4 y 4v, TUna capa de carcasa 5 se extiende de un
talén a otro pasando por debajo de la banda de roda
dura v con sus extremos cnrollados alrededor de los
nfeleos 6 y 6' de cada talén., Coumo indica la figu-
ra 2, la carcasa 5 tiene entre los talones 4 y 4!
vy la banda de rodadura 2 dos partes 7 y 7' dispues
tas radialmente y, debajo de la banda de rodadura
2, una parte oblicua 8. Debajo de la banda de roda
dura y cntre ésta 7y la capa de carcasa, se dispone
ung capa deremate 9, DLa parte oblicua 8 de la par-
te de carcasa, y la capa de rematec 9 se cruzan y for
man con el plano medio XX' del newmético, &ngulos
alfa ¥y beta de signos contrarios, cuyos valores res-
pectivos en la figura 2, son de aproximadamente 412
v 202,

En la figura 2 se observard wn docala—
je en el gentido circunferencidl entre lag dos par-
tes radiales 7 y 7' de un wismo hilo de carcasa. Se
observard también que las partes radiales 7 y T' se
mwen a la parte 8, por zonas 10 y 10' en las que se
hace wvrogresivamente ¢l cambio de orientacidén del
nilo de carcasa.

Las figuras 3 vy 4 renresentan el prin-
cinio del nrocedimiento de confeccidn de acuerdo con
este invento.

Ta figura 3 representa wna oprimers capa
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20 que contiene hilos 21 paralelos enfge sl ¥ por—
vendiculares a los orillos 2z de la capa, 7 una se-
sunda capa 23 Tija a la primera, cuyos nilos 24 De-
ralelos ontre si, cstén inclinados con respecto a
105 hilos 21 de la capa 20 y a los orillos 25.
Cuando sobre las dogs capas 20 y 23,
que proviamente se han hecho adherir entre si, se
ejorce una traccifnm paralelamentc a aibas capas, en

la direccidn de las flechas, el conjunto de las ca-

nas s¢ deforma y adovia la confipguracibn represeints,

§,

da en la fizsure 4. Como se comprucba en esta flil-
ma figura, las dos capas se alargan y estrechan, Ia
capa tiene dos partes laterales 20' en las que la
direccifn de los hilos 21 no gse modifica, y una nar-
to central 20" cn la que los hilos han adoptado una
inelinacibn con respecto a su direceibn primitiva.
Asi nigmo, los hilos 24 de la capa 23, han adopta-
do vna posicibn menos inclinada con respecto a losg
orillos 25 de la capa. Asi, la zona de conbacto de
lag dos capas 20 y 23 se ha contraldo y nlentras
gque los hilos de la capa 20 en csta sona cowlin hon
girado en el sentido de las azujas de w rolod, los
Wilog de la capa 23 han girado en el sentido cone
trario. BSe observa, por obra parte, uma zona de
transgicibén en las cercanias de los orillos 2%, en
la gue los hilos 21 de la cava 20 camblan prosresi-
vanente de orvientacibn, wicntras que los hilos 24
vermanecen gseagiblemncente rectilincos,

Las {iguras 5 7 6 reyrosentan la onli-

cacibn del nrocedimiento descrito con referencia a
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para la fabrlcac16n dec uwna cubler-

lag fTiguras 3 y 4
ta tal como la representada en las figuras 1 v 2.
in la fizura 5 se observa parcialmente en corte el
tambor de confecclén 30 provimto de un diafragma 3.
La capa de carcasa 5 de acuerdo con las figuras 1 v
2 se ho colocado sobre el tambor de confeceldn, asi
cono los nticleos 6 y 6' de los talones olrededor de
los cuales se.doblan log extremos de la cana de car-
capa. Los hilos 32 de la capa de carcasa % se han
dispuesto meralelamente al eje del tambor de confoe-
cibn. Im la capa de carcasa 5 se observa la caia
de remate 9 (figuras 1 ¥ 2) cuyos hilos estén incli-
nados sobre los hilos de la capa de carcasa 5. Ia
banda de rodadura propiamente dicha (no revresenta-
da) puede colocarse indistintamente en esta etapa,
por encima de la capa 9, o puede acoplarss después
de la confermacidn siguiente.

Hedios no representados permiten accio-
nar la aproximacién dé los nficleos de los talones y
la inflacibn del diafragma 31 para llevar a cabo la
conformacidn, ITa figura 6 representa la cubicrta
en ol bambor de confeceibén 30, después de la coufor
macibén., Ia partc superior de la figura cs un corte
Trangversal de la cubierta conformada y del teanbor;
la parte inferior es una vista on alzado de la cu~—
bierts conformada. Como se observa, los hilos 32 y
33, respectivamente, de lag capas de carcasa y de
remate, han adoptado la disposiceidn representada a
uayor escale on la figra. 2. Ia cubierta de nound-

tico empesada como se represcnta en la figura G, re
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cibe a continvacidn la banda de rodadura si ya no
estd acoplada, y sc retira del taubor de confeccidn,
sara vuleanizarse de modo corxicnte. A titulo de
ejennlo nundrico una cublerts de newnéltico de 1065

P

x 350, de la cstructura ropresentada on lag fijuras

Ly 2, ha podido fabricarsc del modo descrito en las
fisguras 5 y 6, parvicndo de los elementos sisulen
Tes

la capa de cublierta estaba constitulda
~or cables de accero do 3 cordones, cada uno de los
cuales estd congtituido nor 3 hilos clemenbales, de
un didmetro de 0,12 mm de wn tipo comocido. Istos
cables estén dispuestos con wm vaso de G,05 mm en
we goma de calandrado corrientt. Ia capa de roma-
te ecstaba constitulda por cables de acero de 10 hi-
loz de 0,18 un, cada uno, siendo de 1,10 um el zeso
de separacifn de los cables y de 302 su inclinacibn
con respecto a la direccidn longitudinal. Despubs
de la couformacidn con un grado de alargamniento del
60i», los cables de la capa de remate han adoptado
e inclinacibn de 202 con resuvecto a la direccibn
longitudinal, mientras gue los cables de carcaga han
adoptado una inclinacidn de 412 en esba migua direc-
cibn, mpero en ¢l otro scentido. '

Los ensayos realizados en una cubicria
de esta Indole, han dado los resultados indicados
en la tabla siguiente.frente a los corvespondlentes
de wna cublcrta testigo de igual dimensidn, de LTabril
caclén corricnte, con armaduwra de carcasa radial, ar

nadura de remate de dos capas cruzadas y de los nis-
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Cubierta del invento Cublerts testiso

Resistencia al avance 8 kg/tonelada 13 kg/tonelada
Indice de funclonaniento en deriva

a 2¢ 100 10¢

8 42 200 120

a 68 275 L75
Indice de resistencisa 160 100

Se hace congtar que el esfuerzc al
avance sc ha medido a una velocidad de 100 lm/ho-
ra con lag dos cubicritas sometidas a una carza de

5. 475 kg v con una presibén de inflacidén de 1,8 kg/
cmz .

Bl funcionawiento en deriva, se ha
medido con esta misma carga y con igual presidn
de inflacibn., Ias cifras de la Pabla indican, de

10, p0d0 relativo, la relacibn a la carga del ecmpuje
lateral cuando se imponen al neundtico los distin-.
tos 4ngulos de deriva indicados, corresvondiendo,
¢l Indice 100 al valor de esta relacién para un an-
zulo de deriva de 22 para la cublerta testigo.

15 lLas medidas de resistencia se reficren
a la digtancia recorrida sobre micuina de resisten-
cla clésica; el dIndice 100 corresponde al kilonetra
je normalmente recorrido antes inutbilizarse las cu-
bilertas testigo.

20. Como se observa, el neumdtico de acuer-
do con este invento, muestra wn progreso imnortante
con regpecto a los nowndticos conocidos asungue cete
tltino acuse ya un camblo de cuaslidades de circule—
cibén elevadas, este progreso se refiere especilalien

25, te y con una separacidén sensible, a tres caractoris
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Las ficuras 7 y 8 representan esqueni-

18

ticamente y respectivamente en corte y on plants
wa variante de la egtructura de las figuras 1 v 2.
mota variante difiere de la estructura de las figu
ras 1 y 2, por la adicidn de wne capa de reuate su
olementaria. Se obticnen asi por debajo do la ban-
da de rodadurs tres capas oblicuas 40 a 42 que for
man wa estruétura triangulada. La adiciln de la
capa de remate 42 puede rcalizarse desuuébs de la
confornmacidn de la cubierta en consgbruccidn, que
comprende la capa de carcase 41 y la capa de rena-
te 40. HIgta digsposicidn con dos capas de reunate ¥
una de carcess radial en los costados, oblicua nor
debajo de la banda de rodadura, nuede uwtilisarse
nara cubiertas destinadas a pesos elevados.

Lag figuras 9 y 10 revresenian we nue
va variante de la estructura de las fizuras 1 y 2.
La capa de remate § de las figuras 1 ¥ 2, se ha sug
tituldo por dos capas estrechas 50 y 50' dispuestas
simétricamente con los 4ngulos de los hilos de cada
capa, de sentidos contrarios. Como sc observa ch

la figura 10, la parte central 51 de la capa de car

casa 52 tiene vna forma de V. Una estructurs de csia

naturaleza se obtiche en la conformacibn,merced a
la inclinacién sinétrica de los hilos de las capas
de rematc con respecto a la direccién de los hilos
de carcasa. En esta configuracibn, las dos porcio-

nes radiales 52' y 52" de un mismo hilo de carcasa,

ge encuentran en el nmismo plano radial.



8, es posibvle afiadir a la estructura representa-
da en las figuras 9 y 10, una capa de remate su-
pleuentaria, que puede ester congtitulda por hi-
De los continuvos de un borde al otro de la banda de

rodadura, o por varias capas estrechas que conten
gan hilos de la misma inclinacibén o de inclinacip
nes diferentes con dngulos del mnisno signo o de
signos contrarios., Ias figuras 11 y 12 represen

10. tan vm ejemplo de una disposicidn de esta nabura
leza que comprende dos capas estrechas 54 y 54!
colocadas sobre las capas estrechas 53 y 53,
v que recubren en el centro del remate, por enci
na de la parte radial central 52" ide la cane

15. de carcasa.

in este ejemplo, la colocacién de
las capas estrechas 54 y 54' puede realisarse
despuds de la conformacién de la cublerta enpe-
zada, constitulda por la capa de carcasa y las

20. ~ capas estrechas 53 ¥ 53'.

Lag figuras 13 y 14, repreosentan
en plantas, otras dos variantes en las que las
dos capasg estrechas se disponen de modo asginé-—
trico. In el caso de la figura 13, los dngu-

25 los de los hilos de las capas cgtrechas 55 v
55' gon desijuales, pero del miswo signo; en
el que la Tigura 14, los de las canag cstrechas
56 y 56', son desiguales y de signos contrarios,
Las capas 55 y 55' por wuna parte ¥y 56 y 56! de

30, otra, son de anchuras distintas.
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Lag fizuras 15 y 160 renreseiivalr €Il GOL=

te 7 en planta complevamente desarrollada, de nlcleo
a nteleo de taldn, una nucva veriante en la que la

-
I}

arpadura e remate compronde wa capa central 60 7

dos capas laterales estrechas 6ot v 60" colocadas
cade lado de la capa 60, entre la parte media del
costado ¥ el borde de la handa dc rodadura. ILos hi-
los de ecgtes tres cavas se han reyrescntado parale-
los de una a otra, rero podrian tcner una orienta-
cibn distinta en la capz central y en las capas lo-
terales, Seris adomde poslble gue el dngule de los
hilos en una de las capas laterales fuesra lgual al
de los hilos de ls otre capa lateral, poro de sig~
nos contrarios. Scria tambidn pogible que los an-
sulos tuvieran valores distinvos, o bambidn que las
capas lateralos estuvieran colocadas ambas, 0 una
de cllas solemente debajo de la cepa de carcasa. [Fi-
naluente serla posible asf nismo que lag tres capas
6¢, 60' ¥ 60" estuVAeran gubstituldas por una sbla
capa continua que recubriera toda la zona cublcrta
wor ellan incluso log intervelos gue las separai.

Se obsorvard ¢l trasado cn linsa angu~
lar Ge los hilos Ce carcasa 61 gue coupreiden nar—
tes radisles y nartes oblicuas. Ista dispoeicibn
sc obticne durante la conforiacibn, substituyendo
Ja capa 9 de la figura 5 por varias capas separadas.

Ta ubilizacibn de una capa (o rematoe
9 més ancha que la banda de rodadurs, o ¢e uma caja
de remate 60 limitada a la anchura de la banda de 10

dadura pero ascompsaiizda de capas de rewate laverales,
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pernite dar rigidez a la parte superior de los cos-
tados y de desplazar lazona de flexién de bstos on
la direccién de los talones.

TLas figuras 17 y 10 representan otra
varianie en la que la capa de carcasa 05 se refucr
ga wor ung primera capa de remate 00 orientada na-
ralelanente a la parte oblicua 65' de la capa de
carcasa ¥y que cruza la segunda cana de remate 7.
Zgta variante puede obtencrse conformendo uma cubier
ta de newndtico que contenga sobre la capa de carca-—
sa uma casa de remate igualnente radial, y una segun-
da capa de rcmate, oblicua. FEL orden de supcrposi-
cifn en lag distinvas capas, og indifervente ¥y pro-
porciona précticamente el mismo resulltado. n csta
variante, la parte oblicua de los hilos de carcasa
se refuecrza mediante hilos de la micma orientacidn.
Inversamente, pueden reforzarse los nilos de carcasa
en toda su longitud o solamente en su parte radial,
por la adicién de una o varias capas suplementa-
riag acopladas antes d¢ la conformacién.

Las fizuras 19 y 20 representan una
nueve variante en la que la capa de carcasa compren-
de dos nartes 70 y 70' cada una de las cuales se
nrolonga desde un taldn hasta cerca del borde oruecg
to de la banda de rodadura. IEgta variante permite,
como la anterior, awmentar por debajo de la banda
de rodadura, la densidad de los hiloc que tienen
la orientacifn de los hilos de carcasa. Una capa
de roemate 71 coupueste por nilos o cables que crue

zen los de las partes 70 y T0', cstd colocada por
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Las figuras 21 y 2

renresentan wma

r

combinacidn de las dos variantcs de acuerdo con
las figuras 17 y 18, de una parte y 19 y 20, de
otra. Ia armadura de carcagss cstd compuesta por
Gdos nartes 75 y 75' en cuyas sccclones no radia-
les se superpone una capa 76 dc la misna orienta
cibn. Una capa 77 cuyos hilos se cruzan con los
ae la armadura de caveasa y de la capa 76, recubre
el conjunto. Ista esbtructura se obtiene confor-
nando una cubierta a construir, constitldida por
las tres capas T5, T5' y 76 cuyos hilos se super
ponen y son paralelos a lag gencratrices de bambor
de coufeccidn, ¥ por la capa deformadora T7.

Sin zalir del esplritu de cete inven-
t0, serla posible preparar otras variantes, espe-
cialmente combinando las caracteristicas especiales
de lag dogeritas. Debe tenerse prescnte que este
invento no se limita a los modos de construccidn
descritos 7y representados; por cl contrario compren
de en toda zu generalidad:

a) en Jo que se vefiecre a la catructu-
ra, la ubilizacidn de hilos de carcasa independien
{tes que representan una orientacién radial ontre
log +talones y los seui-costados, y uwna orientacilén
no-radial vor debajo de, por lo menos, una parie
de la armadura dc renate, ¥

b) por lo que se refiere a los iiedios
Ge owtenor esha estructura, el empleo de la accidn

deformadora de una fuerza de traceidn aplicada a un
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conjunto de cgpas que previamentie se han hecho ad-
herir unas a otras y que contienen hilos de orien-~
taciones distintas de ung capa a otra.

N O T A
5, Descrita suficientemente la naturaleza -
del invento, asf como la maners de reglizarlo en -
la practica, debe hacerse constar que las disposicio
nes anteriormente indicadas son susceptibles de mo=-
dificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
10. principio fundamental, También se hace constar que
el invento corresponGe a una solicitud de pgtente
presentada en Francia con fecha 14 de mayo de 1.964
bajo el nimero PV 1.804 (P,-de-D) acogidndose por ~
tanto a los benefieios que conceden los Convenios
15. Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del referido invento y por lo que se so=-
licite Patente de Invencidn por 20 aflos en Bspaiia,
sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CU
BIERT43 IE NEUHATICOS; caracterizsndose por 1o si -
20. guiente:
12.~ Perfeccionamnientos en la construccidn
ée cubiertas de neuméticos, los cuglesz comprenden, -
agociada a una armadursa de remate, una armadura de -
carcasa constitulda por hilow o cables independientes,
25. dispuestos redialmente o sencillgmente en esta direc-
cién, entre loz talones y la armsdura de remate y que
tiene una orientacidn que se separa apreciasblemente de
la orientacidon radial por 1o menos en una parte de lg
zona en que se extiende la armadurg de remate.

r'4 N Y
30. 28.~ Perfecciongmientos segun reivin



lO.

;o
el
“le

506

T 312942

cacibn 1, en los cuales:

a) los hilos o cables de carcasa, o sea, los hilos
¢ cables de ameduwra, aferrados nor Lo Llenos en wlo
de loe ntelecos de taldn, no se cruzan en ningin pun
to, con objeto Ge no Lormar wma red de rowmbos;

38.~ Perieceionanicntos sesln reilvindi-~
cacibn 1, en los cuales:
b) logs hilos o cables de carcasa, ge cruzan en los
cogtados, formando wn dngulo reducido y no se scpa-
ran nds de 152 a uno y a otro lado del »nlano neri-
diano, con nreferencis simétricamente;

48,- Perfeccionaniontos segln reivindi
cacifn 1, en los cualos:
¢c) Loz hilos o cables de carcasa se cruzan por Gc—
bajo de la banda de¢ rodadura y formen dngulos del
idigno signo con el plano radial que »asa por el pun
to de interseccibn;

52,~ Ierfeccionemientos, sesfn reivin
dicacibn 1, en log cuales:
a) la armadwra Ge carcagss conprende una o varias cg
pas de hilos o cables Gispuestos radialmente o préc
ticamente en osta direceidn, entre los daloncs y la
arnedure de rematc,disouestos oblicuamente en la
zona por donde se oxtiende la armmadura dc renate,
formando con la diveccidn del plano iuedio del nevmébe-
tico, wm dngulo sensiblemente constante;

LA

2,~ Ferfececionanicntos sogln: relvindi-

Ch

cacibn 1 on log cuales:

e) la armadura dc carcasa comnrende una o veriss ca-

nag de hilos o cables dlspuestos radialmente o nric-

1
-
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ticamente on egta direccibn entre log ftalones y la
ermadura de renate dispucstos oblicuamente en la
zona por donde se cxbiende esta Gliina ariadura,
Formando con la direccibn del plano medio dclneu-~
ndtico, un &ngulo que aduite valores Gistintos, a
lo largo dc w niemo hilo, todog del mignmo gizno o

de signosg diforontces;

T¢,- Perfcecclonanientos sestn rolvin-
Gicacioncs anteriores, con los cuales:
£) las partes radisles de wi misio hilo 4o carcass
se uen a la »arie o a las partves no radicles, por
wna sona Ge bransicién en la gue la dircccibn del
nilo canbia prozresivamentoc;

G2 ,.— Perfoccionamientos sesin reivin-
dicaciones anteriores, en los cuales:
¢) la inclinacién media o la inclinacién méxime de
los hilos o cables de carcasa en la parte o las par-
tes no radiales es de 202 por lo menos, CON PESHPEC-
to a la direccibn transversal del neumdticoy

92 ,~ Perifecclonamientos segln reivin-
diceciones anteriorcs, en los cuales:
1) log nilos o cables de carcasa compronden una séla
parte no radial en la rogibn en que sc cxtiende la
armadura de renate;

10a,~ Perfececionanientos cesin rodvine-
dicaciones 1 - 9 en los cualos:
i) los hilos o cebles do carcasa contiencon varing
parses no rediales en la zona por donde ge nrolon-
so la gruadura de renate;
11&,- Terfeccionanicnivos segin reivin-

.
i

dieaclones anteoriores, en los cualcs:
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) las partcs no radialcs dc
sareass ol 1la resjidn donde se wirolonga ls arpadura
de remate, bione sensiblcuonte la misma orientacidng
128, Perfecciosanieontos sexln rolvine
D dicaciones 1 - 10, en los cuales:
1) las partes no radiales deo los hilos o cables de
BT

carcass cii la song dondc sc ciblende la aruadura

de renate ticnen orientaciones difcrontes, bion nor

!

el valoy del afgulo formado con la Glreccidén longi-
10, tudinal, o bien por su signo o bicn vor los doss
138 .= Lcrfeccionamientos sosfn reivin-
dicaciones 1 - 10 y 12, o log cuales:

1) las varbes no radiales de los hilos o cables dGe

O

o

carcasa so prolonseon en zonad digpucsitas sindirica

15, | o asimébriocancnte con rospecto al plano uedio del
newndticos
l4g,~ Forifeccionaudientos scnln reivin-
dlcaciones anteriores, cen los cualcs
n) la aruadura de carcasa comprende capas que sélo
20, ge extienden en wn lado Gnico ¥y nor 1o nonos deba~
Jjo de una varte del ronaie.
152, Terfeccionamicntos segln reivin-
dicacionegs anteriorss on lasg que la aradura de ro-

nete contlene nor lo mecnos una capa contimia o {dige-

™3
Ut
°

continua cuyos hiloz dispuestos oblicuamente se orn
zan con ia varte o las partes no radiales de lz ar-
nadura de carcasa, formando con la dircecifén del pla
no nedio del newwdiico, wn &nsulo de sirmo contrario
al del 4ngulo formado por log hilos de carcasa, con

3C. la wiocma direccldi, cn los puntos de cruce.
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162.- Perfeccionamicntos segin féivin—
dicacidn 152, en los cuales:
a) la armadura de carcasa comprende una capa Unica
radial cn los costados y oblicua debajo de la arna
dura de reuate, y una capa Unica de rcmate, oblicue,
¥ que s prolonza por lo menos el ancho de la banda
e rodadura;

172,- Perfeccionanicntos scoin reivin-
dicacidén 16, en los cuales:
b) la armadura de remate comprende canas parciales,
de la misna anchura o anchuras distintas, en contac-
to con la armadura de carcasa, cuyoo nilos forman
con la dircccién del plano medio, &ngulos igualcs
o desiguales, del mismo signo o de sigmnos contra-
riog; los hilos de la armadura de carcasa sc crusan
con los de las capas de remate parciales, ¥y los #n-
gulos formados por los hilos de carcasa y por los hi-
los de las capas de remate parciales con el plano o~
dio del nelmatvico, son de signos contrarios;

168.~ Perfeccionamicnios segln reivin-
dicacibn 16%, en los cuales:
¢) la armadura de remate comprende verias capasgu-
perpuestas cuyos hilos o cables ticnen la nicma orien
tacidn u orienbaciones distintas, la nisna anchura
o anchuras distintas;

198,~ Perfeceionanicentos segln reivin-
dicacidn 15, en los cuales:
d) la armadura de rcmate comprende una capa de rcua—
te cuyos hilos tienen la misuma orientacibn que los

de carcaga ¥ no los cruzan;
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208 ,~ Perfeccionanicnios gesfin reivine

dicaciones 16-19, en los cuales:
¢) la armadura de remate se exticnde sobre wmén-
cnura superior a la de la banda de rodadure;

212,~ Perfoccionamicntos scztin reivine
dicacién 20, en los cuales:
£) la armadura de reuate comprende por lo menos de
un lado de la cubicrta cntre el senicostado vy ¢l
borde de la benda de rodadura, una capa ecstrecha en
contacto con la armadura de carcasa.

228, Forfeccionanisntos pars nodifi-
car la orientacifn de los hilos de una capa gque con
tlene hilos dispuestos perpendicularmente a sus ori
llas, consistentes en disponer y on hacer adherir
contra esba capa, en cada una de las zonas en las
aue g¢ desea modificar la orientacibn de log hilos
de la capa citada, una capa deformadors cue contic-
ne hilos orientados oblicuamente con respecto a los
de la primera capa, ¥y en cjercer una traccibn sobro
¢l conjumbo, actuando sobre la capa a defornar y/o
sobre las capas derornadoras.

238,~ Perfeccionamientos seglm reivin-
dicacidn 22, en el que se disponen la capa o las ca
pag a Geformar y la capa o las capas deformadoras,
alrcdedor de un cilindro o de una forma de revolu-
clén expangible con objeto de Lformar wn manzuito, 7
en el que se ejerce una Tensibn nor oxpansidén del
cilindro o de la forma de revolucibén del cilindro.

248 ,~ Perfeccionanientos segln reivin-

dicaciones 22 y 23 para fabricar una cubierta de neun
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matico segin reivindicacidn 1 - 21, en el que se dis-
ponen sobre un tambor de confeceion, sucesivamente, -
una 0 Variass capas de carcasa cuyos hilos se orientan
de modo sensiblemente paralelo a las generatrices del
taubor, ung o varias capas de remgbte, por lo menos ung
de ellas con hilos orientados oblicuamente con respec-
t0 a los de carcasay. Se hacen adherir lgg distintas
capas entre si y se conformg el neumatico a obtener ¥y
as{ confeccionado.

258 ,~ Perfeccionanientos segin reivindicg
cidn 24 en el que se aplice también en una parte cual
quiers de la zong comprendida entre el talon ¥y la ban
da de rodadurs, ung cagpa deformadorg, contira la capa
de carcasa.

268,~ Perfeccionamientos segin reivindica
ciones 24 ¢ 25, en el que después de conformgr el neu
natico a obtener, se colocan una o varias capas de re
mgte suplementzrias,

278 ,~ Perfeccionamientos en la construc-
cion de cubiertd® de neumaticos; tal y como queda sus

. N .
tancialmente defjerite en la presente Memoria, y en -

los adjuntos dibyjos.

CIE (Compegnie Géné-
Etablisgements Michelin),
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