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por "PERIECCIONAMIENTOS EH GRUAS D3 PUENTE APTAS PARA D3SPLA- 

ZAR A LO LARGO LE UNA '/IA 0 CARRILL FIJO", a favor de la  

firma ita lia n a  SOCIETÀ' NAZIONALE BELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO, 

4 , corso Hortara, TUR3N (Ita lia ).

MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere a grúas de puentes.

Es sabido que las jácenaa portadoras de ruedas latera­

le s  de la s  grúas de puente están provistas en sus extremos 

de rodillos de gm ia aptos para empeñar la s  viaS sobre las  

5. cuales está! soportado el puente, siendo e l proposito de ta le s  

rodillos de guia e l proporcionar guia la te ra l para e l  puente.

Esta invención tiene como objeto principal el propor­

cionar un conjunto de rodillo de guia que es sencillo y 

fuerte en construcción y que permititá situar rápidamente los  

rodillos de guia laterales con respecto a las viaS soportantes10 .



del puente con miras a acomodar cualquier variación en e l  

ancho de ta le s  vías.

De acuerdo con la  invención, en una grúa de puente apta 

para desplazar a lo largo de una v i a f i j a  o ra iles  se prevá, 

en lados opuestos del bastidor del puente, rodillos de guia 

ajustábles aptos para cooperar con caras laterales de l a  via  

o r a il ,  estando soportado giratoriamente cada uno de ta le s  rodi­

llo s  de guía sobre una espiga para rotación entorno de un eje 

compensado con respecto al eje longitudinal de la  citada espiga, 

siendo esta ultima soportada de modo que es capaz de ajuste 

rotatorio o angular alrededor de su eje longitudinal y siendo 

t a l  la  disposición como para impartir movimientos apropiados 

rotatorios o angulares a la s  espigas respectivas, pudiéndose 

ajustar la  posición de los rodillos de guia para acomodar la s  

vías o ra ile s  de diferentes anchos.

^e acuerdo con un aspecto u lte rio r  de la  invención, está  

previsto para aplicación a una grúa de puente apta para despla­

zar a lo largo de una via o r a il,  un conjunto de guia la te ra l  

ajustable que comprende un cojinete apto para ser fijado a un 

miembro del bastidor del puente, una espiga soportada en el 

citado cojinete de modo que sea capaz de movimiento rotatorio  

o angular alrededor de su eje longitudinal y  un rodillo montado 

sobre l a  citada espiga para rotación alrededor de un eje compen­

sado con respecto al eje  longitudinal de la  ultima, siendo apto 

e l citado ro d illo , cuando el montaje está  en posicián sobre 

un puente, para cooperar con una cara la te ra l de la  via  o r a il  

sobre e l cual es soportado dicho puente, siendo t a l  la  dispo­

sición que, por movimiento rotacional de l a  espiga en una y  otra



dirección, e l rodillo puede moverse hacia adentro y hacia afuera 

con respecto a la  cara la te ra l del r a il.

La invención Se describirá con detalle haciendo referen­

cia  a los dibujos que se acompañan, los cuales muestran, a 

titu lo  de ejemplo, una de sus realizaciones preferidas.

LauFigara 1  es una v ista  en planta de una grua'ode puente 

provista de conjuntos de rodillo de guia laterales de acuerdo 

con esta invención.

la  figura 2 es una v ista  la te ra l del puente;

la  Figura 3 es una vista  en sección transversal, a mayor 

escala, de un conjunto de rodillo de guia la te ra l sobre la  linea  

111-111  de la  Figura 1 , y

la  Figura 4- es una v ista  en planta del conjunto de rodillo.

Con referencia a l a  figura 1 , con 1 se indica l a  jácena 
de .

principal de una grua/puente y con 2 sus jacenas laterales, 

estando provistas las ultimas con ruedas de desplazamiento 4, 

aptas para rodar sobre ra iles 3 que actúan como la s viaS de 

soporte del puente.

Las jácenaS laterales 2 están provistas en cada extrenux 

con un conjunto que comprende un cojinete hecho de dos carca­

sas 8, 8a, formada cada una por una cavidad semicilindrica 

que se extiende longitudinalmente.

Una carcasa 8 está provista de una ménsula o extensión 9 

que.p e m itirá  la  fijació n  del cojinete al extremo de una jácena 

la te r a l del puente 2.

Las carcasas 8, 8a, están interconectadas mediante una 

pluralidad de to m illo s  1 5 , y  en su condi cián interconectada 

la s  carcasas 8, 8a definen una. camisa de cojinete cilindrica apta
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para recibir una espiga cilind rica 6 que es más larga que e l  

cojinete formado por la s  citadas carcasas. El extremo in fe ­

rio r 6a de la  espiga que se extiende más a llá  ge la s  carcasas 

8, 8a, lle v a  un rodillo 5 que está  montado sobre cojinetes

5. 1 2 , 1 3 .

El extremo superior 6b de la  espiga 6 que se proyecta más 

a llá  del extremo superior de las carcasas 8, 8a, está formado 

por una pluralidad de muescas 7 para recib ir una herramienta 

para ocasionar e l  giro de la  espiga 6 en su asiento.

10. El extremo superior 6b de la  espiga 6 es mayor en diáme­

tro que la  porción de espiga remanente y actúa como tope para 

prevenir e l movimiento descendente de la  citada espiga con 

respecto a su soporte.

E l extremo de fondo 6a de la  espiga 6 que soporta e l  

1 5 . rodillo 5, está dispuesto excéntricamente con respecto a la  

porción principal de l a  citada espiga, l a  cual se sitú a en el 

cojinete definido por la s carcasas 8, 8a, ta l  como muestren 

las  figuras 3 y 4 . En la s  Figuras 3 y 4 , con E se indica  

la  compensación del eje rotacional del rodillo y e l  eje de la  

20. espiga 6.

Con la  disposición antes descrita e ilustrada, cualquier 

rotación de la  espiga 6 por medio de una herramienta apropiada, 

empeñada en las muescas 7 en su extremo superior 6b, efectuará 

una variación en e l espaciado del reborde exterior del rodillo  

25. 5 de la  superficie la te ra l 3a del r a il  3 adyacente a l rod illo.

En la s  Figuras 1  y  4 , con I  se indica e l ancho de la  

v ia  soportante del puente, por ejemplo e l espacio entre loa 

ra iles  3 . El mayor ajuste proporcionado por los pares de indi-



lío s  correspondientes sobre la s  jácenas laterales opuestas 

del puente 2 será ig ia l  a dos veces la  compensación E. Es decir, 

el espacio más amplio posible de cbs rodillos correspondien­

te s  es ig ia l  a I + 2E, siendo e l espacio mínimo I - 2B.

La espiga 6 se forma con un taladro axial 1 0 , en cuya 

abertura superior se f i j a  un engrasador 11 para lubricación 

de los cojinetes de antifriccióh 1 2 ,13 .

El cojinete formado por las carcasas 8, 8a, tiene asegu­

rado a su porción inferior un sombrerete protector 1 4 , para 

cubrir la  porción superior del rodillos 5.



Descrito el objeto del presente invento, se declaran 

como no divulgadas ni practicadas en España, las siguientes 

re i  vin dic acione s :

1. Perfeccionamientos en grúas de puente aptas para 

desplazar a lo largo de una via 0. ca rril f ijo  caracterizados 

por la  provisión, en laterales opuestos del bastidor de grúa, 

de rodillos de guia ajustables aptos para cooperar con caras 

laterales de la s  vías o ra ile s, estanto soportado giratoria­

mente cada uno de dichos rodillos de guia sobre una espiga 

para rotación alrededor de un eje  desalineado con respecto

al eje longitudinal de la  citada espiga, estando l a  ultima 

soportada de modo que sea capaz de ajuste giratorio o angular 

de su eje longitudinal y siendo l a  disposición t a l  que al impar 

t i r  movimientos ro tato rio ^  angulares apropiados a la s  espigas 

respectivas, l a  posición de los rodillos de guia puede ser 

ajustada para acomodar la s  vías o ra ile s  de calibres diferentes

2. Perfeccionamientos, según la  reivindicación 1, carac­

terizados par un montaje de rodillo de guía la te ra l ajustable 

que comprende un cojinete apto para fija rse  a un miembro de 

bastidor de l a  grúa, una espiga soportada en e l citado cojinete 

de modo que sea capaz de movimiento rotatorio o angular alrede­

dor de su eje longitudinal y un rodillo montado sobre l a  mencio 

nada espiga para rotación alrededor de un eje desalineado con
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respecto al eje longitudinal de la  última, siendo apto e l  

citado rodillo, cuando e l montaje se h alla  en posición sobre 

pna grúa, para cooperar con una cara la te ra l de l a  v ia  o 

r a il  sobre la  cual se soporta la  mencionada grúa, siendo la  

5, disposición ta l  que, por movimiento giratorio de la  espiga 

en una dirección o en l a  otra, el rodillo puede ser movido 

interna o extemaíaente con respecto a la  cara la te ra l del 

r a il.

3. Perfeccionamientos según la  reivindicación 1 ,  en lo s que 

10. el extremo de l a  espiga alejado del rodillo se proyectamos

a llá  del cojinete y está fornado con muescas que actúan como 

asientos para una herramienta, mediante lo cual pueden efec­

tuarse los movimientos angelares requeridos de l a  espiga.

4 . Perfeccionamientos, según la s  reivindicaciones

15. 2 o 3 , en los que e l cojinete comprende dos carcasas, fo r­

mada cada una con una cavidad semicilúndrica, siendo las  

citadas carcasas aptas para ser dispuestas conjuntamente 

mediante pernos que sirven para f i ja r  la  espiga en e l barre­

nado cilindrico formado por las citadas cavidades sem icilindri-

20. cas al montar las oarcasas.

5. Perfeccionamientos, según cualquiera de la s  reivindi­

caciones 2 a 4 , en los que l a  espiga está constituida por un 

barrenado axial adecuado para la  lubricación de lo s medios de 

cojinete interpuestos entre e l rodillo y aquella parte de l a

25. espiga sobre la  cual está montado.

6. Perfeccionamientos, según oualquiera de las reivin-
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ále aciones 1 a 5, en los que e l cojinete está  provisto de ^  

sombrerete protector apto para cubrir l a  porcián superior g.el 

ro d illo .

7. Perfeccionamientos en grúas de puente aptas para 

5, desplazar a lo  largo de una v ia  o ca rril f i jo .

áegún se describe y reivindica en l a  presente memoria 

descriptiva que consta de 8 hojas foliadas y escritas a 

msq-'iaa por una sola de sus caras, acompañadas de dos láminas 

de dibujos.

Madrid, a 

p .a .
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