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PATENTE
DE
INTRODUCCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN GRUAS IE PUENTE", a favor de la fir-
ng italisna SOCIETA NAZIONALE DELLE OFFICINE or SAVIGI:IANO
rosidente en 4, corso Morbara, TURIN (Italia).

MEIORTA DESCRIPTIVA

Bsta invencidn se refiere a gruas de puente d=1 tipo
que comprende una jicema principal de seccidn en forma de caja
y dos Jacenas laterales aseguradas transversalmente a iOS X
tremos de dicha jdcena principal y equipades con ruedas de
soporte aptas pars desplaszar dobre vias, sirviendo la :'j-.écena
principal para soportar un cabrestante que es mdvil longitudi-
nalmente sobre la misma y lleva un equipo elevador de carga.

En puentes del tipo indicado los cables de elevacidn
estdn soportador necesariamente a partir del cabrestante para

colgar de un lado de la jicena y asi el problema surge de la
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fuerza basculante oponente que actua sobre el cabrestante cuan
do desplasa bajo carga.

Tl objeto principal de la invencidén es proporcionar un
cabrestante del tipo arriba mencionado, el cual es sencillo
y robusto en construccidn, y en el que el sabrestante estd
guindo convenientemente y acoplado a la jécena principal para
oponerse a la feurza basculante ejerclida en la condicidn car—
gada del cabrestante.

Un ulterior objeto de la invencidn es proporcionar un
puente del tipo antes mencionado, en el gue los esfuerzos de
traccidén y de torsidn que derivan de la fuerza basculante sobre

el cabrestante se transmiten a la jécena principal en una regigz

de resistencia reforzada,

Un objeto wlterior de la invencidn es proporcionar un
puente del tipo antes mencionado que facilita un acceso fécil
¥ seguro al cabrestante, por lo que se disminuye los riesgos
de accidente a los operarios.

Con miras a los objetos anteriores y wlteriores, esta
invencidn proporciona una grua de puente del tipo especificado,
en la que la jAcena principal estd provista de un primer
rail que se extiende a lo largo del borde superior de la pared
lateral de la jicena que se encara a los medios de suspensidn
de carga, y de un segundo rail que es llevado por uma estruce~
tura soportante en la otra pared ia’beral de la citada jécena
de tal modo que se halle dispuesto en relacidn paralels espa-
ciada a la cara superior de la jhcena, disponiéndose el

citado segundo rail de modo que sobresalga de la jécena y
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comprende un miembro estructural plano que tiene dos vias
opuestas superior e inferior respectivamente.

Con el fin de que esta invencidn pueds ser comprendida
claramente y ser llevada con facilidad a la prictica, se hard
ahora referencia a los dibujos que se acompaflan, los cuales
muestran varias realizaciones construccionales, a titulo de
ejemplo, y en los que:

la Figura 1 es una vista en elevacidn de una jdcena
simple para puente, @ lo largo de la cual es guiado un cabres-
tante provisto de gancho;

la Migura 2 es una vista en seceidn, a mayor escala,
gobre la linea II-II de la Figura 1;

1la Figura 3 es una vista de un detdlle, a mayor escala,
de 1la Pigura 2;

la Figura 4 nuestra una modificacidn de la Figura 2;

la Pigura 5 muestra una modificacidén de la Figura 2; ¥y

la Figura 6 es una vista en perspective de la jécenas

E1 puente comprende una jécena principal 1 de seccidn en
forma de caja, a ocuyos extremos opuestos se aseguran jicenas
laterales 2 que s.e exbtienden transversalmente, estando provis-
tas tales jécenas 2 de ruedas 2a para rodadura de la rueds
de puente z 1o largo de las vias paralelas 3.

En 1la realizacidn representada en los dibujos, la jécens 1
es de forma oblonga en seccidn, ¥y comprende dos paredes latera-
les reforzadas de plancha de acero, la, lb, que se extienden
verticalmente, y dos miembros planos horizontales lg, 1d, que

forman 1la plataforma de guia y el fondo de la jécena. Interna-
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mente a la jacena se disponen una pluralidad de particiones
transversales 20, con el fin de mejorar su rigidez y resisten-
cla, estando dichas particiones espacladas equidisbaniemente

a lo.largo de la longitud de la citada jécena.

Un cabrestante 4 estid montado mdvil sobre la jicena y
conprende wna plataforma plana del tipo conocido, apta para
soportar los nienbros elevadores de carga gque comprende un motor
eléctrico 14 y un tambor de arrollado 13 gue acciona un gancho
elevador 12 gque cuelga del cabrestante a lo largo de la primers
pared lateral 1z de la jécena 1.

¥l cabrestante estd provisto de medios conocidos para
desplazar longitudinalmente sobre la jécena 1.

F) cabrestante 4 estd provisto, en su lateral encarado
al gancho elevador, de dos ruedas soportamtes 5 mdviles a lo
largo de un rail 6 asegurado al borde superior de la pared labe-
rel de la jAcena lg encarada a los miembros de suspensidn de
carga.

Una estructura portadora esté asegurada a la obtra pared
lateral 1b de la jécena y comprende, a titulo de ejemplo, una
pluralidad de patas 17 sspaciadas equidistahtemente a 1o largo
de la longitud de la jcena. ZIs de observar gue la paved late-
rol 1b de la jdcena y las patas 17 se proyectan verticaimente
més alla del plano de la pared superior lg de la mencionada
jcena.

Un rail 18 se asegura a la parte superior de las patas
17 ¥ en la realizacidn ilustrada comprende un miembro estructu-

ral plano que tiene dos vias de rodadura opuestas encaradas
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hacia arriba y hacia abajo respectivemente. EL rail 18 se dispo-
ne para spbresalir de la jcena y se extiende en relacidn
paralela espaciada con la cara superior lg de esta fltima.

Tgs patas 17 se aseguran a la pared lateral de la jécena 1b

en aquellos puntos donde las particiones de refuerzo 20 se
gituan de modo que los esfuerzos de torsidn que actuan sobre

el rail 18 sean transmitidos a las citadas particiones.

El cabrestante 4 estéd provisto de a lo menos mma rueda Ty
en el lateral mds alejado de los miembros elevadores de carga. DLa
rueda 7 es apta para empefiar la superficie inferior del rail
1.8, con el fin de transmitir a la jicens la fuerza bagsculante
que actua sobre el cabrestante bajo carga.

La fuerza debida a la excentricidad de la carga con
respecto al eje de la jécena 1, se transmite a la jicens median-
te las ruedas de soporte 5 y rueda 7, cuya dltima rueda empefia
la cara inferior del rail 18, de modo que esta fuerza es recogi-
da por la estructura de la jécena en las particlones 20,

In la realizacidn ilustrada, el cabrestante estd provisto
de una rueda 8 auxiliar ulterior, dispuesta de manera que
empefle la superficie superior del rail 18, tal como se muestirs
en la Figura 4, con el cin de transmitir a este rail wna parte
del peso del cabrestante cuando el filkimo no estd cargaio.

Cuando no existe carga, ¢l eje vertical que se extiende
a través del centro de gravedad del cabrestante se situa entre los
railes 6 & 18, y el peso del cabrestante es transmitido a la ji-
cena mediante las ruedas de soporte 5 y rueda 8, estando la rue-

da de fondo 7 inoperativa. Sin embargo, si el cabrestante es de
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una construccidn tal que sin carge el eje vertical que se
extiende a través del centro de gravedad se situa externamente
a la jécena sobre el lado de los miembros de suspensidn de
carga, entonces la rueda 7 empefiard la cara inferior del rail

18 igualnente bajo la condicidén no cargada del cabrestante.

In el dltimo caso, la rueda 8 puede ser omitida. Mo obstante,

la rueda 8 estd preferentemente prevista en cualquier caso,

va que transmite s la jicena los esfuerzos dirigidos horizontal-
mente debidos en particular a aceleraciones y desaceleraciones
en el movimiento de la jdcena principal l.

El nimero de ruedas soportantes ¥ ruedas auxiliares puede

variarge, dependiendo de las cargas que han de transportarse.

Lg fuerzs impulsora para el movimiento del cabrestante
se transmite solamente a una de las ruedas soportantes. Sin
enbargo, en grandes capacidades, puede ser transmitida a dos
o cuatro de las ruedas.

Lg plataforms superior del cabrestante 4 que lleva los
nienbros de elevacidn estd provista de una barandills de pro~
teccidn 21 que actua como defemsa para el personsl de maru-
tencidn,

La plataforma superior es a.ccesible mediante una escalera
de mano 15 asegurads al borde de la pared lateral del cabires—
tante. Pl a cceso a la escalera de mano 1% se proporciona me-
diante una plataforma 16 fijada a la jécena 1 en la pared la-
teral 1 X.

La plataforma que sirve como un paso de seguridad para
el personal estd provista de una barandilla 22, de manera que

los operarios que caminan a lo largo de la plataforma estén
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protegidos por el lado exterior mediante una barandilla y

por el lado interior mediante la pared lateral 1 de la ji-
cena.

Con la disposicidn antes descrita, el bagtidor del cabres-
tante 4 no excede las dimensiones exteriores de la jécena 1,
en el lateral alejado del gancho 12. EL cabrestante esté
simplificado en su construccidn puesto que los soportes para
las ruedas T, 8, pueden fijarse directamente al bagtidor del
cabrestante 4, el cual resulta de resistencia plensmente
mejorada y peso reducido.

Un a—cortamiento de la estructura lograda, tel como se
define anteriormente por la disposicidn de las ruedas auxilia-
res, deriva ulteriores ventajas de naturaleza construccional,
econfmica y estructural.

De acuerdo con una modificacién ulterior, mostrade en
la Pigura 5, la jacena 1 estsd provista de otro rail 19 asegurado
directamente a la cara superior lg de la misma y mis alléd del
rail sobresaliente 18, El cabrestante 4 se equipa entonces con
una rueda auxiliar 8 dispuesta més alld de la rueda 7 y apta
pare cmpeflar desde arriba la superficie supéerioxr del rail 19,
con el fin de transmitir s este {ltimo el peso del cabrestante
bajo condicibén no cargada.

El cabrestante de acuerdo con esta invencidn es ventajoso
por el hecho de que obvia cualquier riesgo a los operarios que
caminen sobre la plataforma de servicio 16, estdndo dispuestas
las ruedas auxiliares fuera del alcance de los operaricos y encu-

bridas por la estructura soportente 17 del rail 18,
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NOTA

Descrito el obleto del presente invento, se declaran
como no divulgades ni practicadas en Espsiia, las signientes

reivindicaciones,

1. Perfeccionanientos en grues de pusnte, caracterizados
porque la jéoens principel estd provista de un primer rail que
s8e extiende a lo largo del borde superior de la pared labtersl
de 1a jécens encerado a los medios suSpensores de la carge,
¥y con un Segund reil que es llevaedo por una estruchturs
soportente en la obra pered lstersl ds la citeda jdcere,
en forma tel para dlsponerse en relacidn parslels espacisda
a la care superior de la jécena, estando dispuesto el citado
Segando reil de modo gque sobressgle de la jéeena ¥y comprende
un miembro estructursl plenc que tiene dos vias opuestas

superior e inferior, respectiveamente.

2. Perfeccionsmientos, Segin se define en 1la reivindica-
cion 1, en los que la estructura soportente que conecta el
Segundo rail a la jécena principal comprende una pluralided
de patas que se fijen o oquella pared latersl de le jécena
ale jada de los medios de Suspensidn de la carga, en puntos
que coinciden con la disposicidn de particiones de arrioS-
tramiento dentro de la jatena, extendiédndose las citadas
petas verticslmente mds slls do la cera superior de la

4 o . .
Jacena y teniendo asegurado en su parte superior el miembro
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estructurel plano que fomms el eitado segindo rail.

3. Perfeccionamientos, Sezdn Se define en las reivin-
dicaciones 1 y 2, en 1los que el cebrestamte mévil estd equi-
pad, por lo menos, de dos ruedas d¢ apoyo eptas para coope-
rar con el primer rail y con, por lo menosS, ung rueda epta
para empefiax desde sbajo la superficie de findo del segindo
rail con objeto de oponer la fuerza de inclinacidn que actua

sobre el cebrestants bajo la caja.

4. Perfeccionamientos, segin se define en la reivinidi-
cacidn 3, en 108 que el csbrestente mdévil estd equipado de
una rueds auxilier apte para empefiar desde arribe la super-

ficie superior del segand rail.

5. Perfeccionemientos, Segin Se define en cuslquiera de
les reivindicaciones precedentes, en loe que la Hdoensa estd
equipada con un tercer rail, asegnrado directamente en su
carg superior debajo del segundo rall, estendo equipedo el
cebrestante con, s lo menos, una rmede apta pars empefliar

8l citado tercer carril desde arriba,

6. Perfeccionamientos, segin se define en cuslquisra de
las reivindicaciones precedentes, en 10s gue la dimensidn
transversel del bagtidor del cebrestente se mentiene dentro
le dimensidn totel de la jécens en el Lado alejado de aquel

que soporte los miembros de suspensidn de ls carga.

7. Perfeccionamientos en gruss de puente,
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Segin se describe y reivindica en la presente memoris
descriptiva que conste de 10 hojes folisdaes y escritas a
méquine por una sola de Sus cares, acompeiiades de dos lémines

de dibujos.

Medrid, & 5 de mayo de 1,965,
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