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MEMORiA DESCRIPTIVA

De acuerdo con la presente invencidn, estd prevista una

grua de puente que comprende una jhcena principel, primeras y

segunda jécenas extremas fijadas transversalmente a los extre-

mos respectivos de la citada jécens prineipel, ruedas provistas
5 sobre las jicenas extremas pars facilitar el desplazamiento

del puente, una carretilla montada sobre la jécena principal

para movimiento a lo largo de la misma, un primer rail fijado

a la citada jacens principal que se extiende a lo largo de

la parte superior de la mencionads jécena principad en una

10. cara de la citada jdcena principal y que tiene su superficie
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de circulacién encarada hacia arriba, miembros de suspensidn
de carga llevedos por la citada carretilla dispuestos lateral=-
mente hacia el exterior del citado carril en la mencionada
primera cara ¥y que tienden & inclinar la aludida carretilla
en una direccién entorno al citado rail, un segundo rail
fijado a, y que se extiende &, lo largo de la mencionada
jécena principal y espaciado del mencionsdo primer rail y

que tiene su superficie de rodadura encarada en la direccién
opuesta a la citada primera direccidn, y ruedas montadas

sobre la mencionada carretilla y dispuestas pare deslizar
sobre las superficies de rodadura de los citados carriles,
por lo que el aludido segundo carril piede servir para contra-
rrestar la inelinacidn de la aludida carretilla en la citada
primers direccidn.

Con el fin de que la invencidn pueda ser comprendida
nés clarsmente, y llevarse con facilidad a la prictica, se hard
ghora referencia, por via de ejemplo, a los dibujos que se acom-
pailan, en los ques

la Pigura 1 es una elevacidn lateral de una grua de
puente;

la Figura 2 muestra una seccidn, a mayor escala, tomada
g lo largo de la linea II-II de la Figura 1;

la Figura % es una vista en plenta de la parte del puen-
tes ¥

la Figura 4 muestra un detalle de la Figura 2.

Haciendo referencia a los dibujos, el puente comprende
una jécena principal 1 de una estructura en forms de caja que

tiene aseguradas transversalmente a sus extremos dos jécenas
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extremas 2 equipadas con ruedas 2a para desplazamiento del
puente sobre vias % paralelas, estaclonariass. Da jacena 1

es de forma oblonga y comprende paredes laterales verticales
la ¥ 1b, una pared superior horizontal lg y una pared inferior
18. Dentro de la jécena se disponen equidistantemente una rlu-
ralidad de particiones lg de refuerzo transversal. '

Se monta una carretilla o carrito 4 para desplazamiento
a lo largo de la jécena, el cual comprende una plataforma
apta para soportar un dispositivo de elevacidn que consta de
un motor eléctrico 14 y un montdn 13, al que estd conectado
un gancho elevador 12 que pende del carrito en un borde de la
jdcena 1.

Fl carrito 4 estd provisto de medios convencionales pare
desplazer a lo largo de la jacena 1. En el borde mds cercano
al gancho elevador 12, el carrito 4 tiene dos ruedas de soporte 5
méviles sobre un rail 6 asegurado a la pared superior lgc direcc-
tamente encima de la pared lateral laz de la jacena 1.

Lios railes superpuestos 9 y 100 se fijan a la pared
lateral 1b y se aseguran a ella por medio de uma estructura de
soporte comiin 11. TLos railes estan dispuestos de modo que la su-
perficie de apoyo de las ruedas del rail superior 10 se halle en-
carada hacia arriba, mientras que la superficie correspondiente
del rail inferior 9 se halla encarada hacia abajo. Da estructu~-
ra 11 se fija a la parte superior de la pared lateral 1b con el
fin de que el rail 10 esté estrechamente enrasado con la pared
superior 1g de la jdcena.

Ung rueds 8 del carrito 4 desplaza sobre el rail 10 en lg

misma forma que la rueda 5 desplaza sobre el rail 6. Los railes
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6 v 10 representan la superficie de rodadura del carrito 4 a lo
largo de la jécena 1. La masa del carrito 4, que incluye la
base relativemente pesada y sdélida y el peso distribuido del
equipo cabrestante, contrabalancea el gancho 12 y cable sin
carga y btambién con pequeflas cargas en el mismo. las cargas

nis pesadas bascularian el carrito 4 y lo levantarian de la
superficie de rodadure del rail 10 si no existiera la provisidn
del rail 9 y la rueda 7.

®1 soporte de la rueda 7 estd provisto de uma poreidn
lateral 4a que se extiende hacia abajo, la cual es parte de la
base del carrito 4. Ia porcién 4a lleva, cerca de su extremo
libre, un eje 7a en el que estd montada giratoriamente la rueds
7 que es de un didmetro apropiado para apoyar sobre la superfi-
cie de rodadura del rail 9.

%n ciertas construcciones donde la distribucidn de peso
del ecarro 4 junto con su equipo de cabrestante es tal como para
dar exceso suficiente de peso al borde en que se situa el gancho
elevador, pueden omitirse el rail 10 y la rueda 8, Las ruedas
5 v 7, a-l mantener contacto continuo con los railes pertinentes
6 79, serfan entonces suficientes para guiar el carrito 4.

Sin embargo, es preferible retener el rail 1C y la rueda
3 por motivo de que las aceleraciones y desaceleraciones del
carrito 4 producen esfuerzos que, a veces, podrian dar lugar
a inclinar el carrito 4 en tal direccidn como para desenganchar
la rTueda 7 del rail 9, ocasionando con ello condiciones de
funcionaniento indeseables.

Il nimero de ruedas de soporte puede, por tanto, ser

variado en dependencia de los requerimientos de carga del
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conjunto. La base del carro 4 puede equiﬁj;ée éin tres o cua-
tro ruedas soportantes, dlspuestas en tandem sobre cada lado
¥ que apoyan sobre el rail 6 o 10, y también con hn conjunto
de ruedas consistente de varias ruedas 7 que apoyan sobre el
rail 9.

La potencia pera el movimiento del carrito sobre la
jécena 1 puede ser transmitido a una o varias de las ruedas,
dependiendo igualmente del tamafio y capacidad de levantamisen-
to del conjunto.

La plataforma del carrito 4, sobre la cuel se dispo-
nen los miembros de levantamiento, estd rodeada por una barag-
dilla de seguridad 17 para los operarios. La plataforma es ac-
cesible por medio de una escalera de mano 15, asegurada al
carro en el lado mds alejado del gancho elevador 12. La es-
calerg de mapo 15 es alcanzade a su vez por uha pasarels 16,
asegurada a la base de la pared lateral lh. Le pasarela 16,
que proporciona un paso de seguridad pars los operarios, es-
ta provista de uns barandilla de seguridad 18, de manera que
los operarios que pasan a lo largo de la pasarela estén pre-~
venidos ds caer al exterior mediapnte la barandilles 18 y hacia
el interlor por la pared lateral 1h de la jécena.

La carretilla o carro precedentemente descrito es
ventajoso coh respecto a los carros conocidos, por el hecho
de que su emtructura metdlica puede ser mas ligera en peso
¥y més sencilla en construccidn.

Lg estructura de la jdcena principal es asimismo
substancialmente mds ligera en peso y més sencilla en cons-

truceidn.
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NOTA

Descrito el objeto del presente invento, Se declaran
como no divulgadas ni practicadas en Espafia, las siguientes

reivindicaciones:;

1. Perfeccionsmientos en gruss de puente, caracterizados
porque comprenden uns jacena principal de piente, primera y se-
gmda jécenas extremas fijedes transverselmente a los extre-
mos respectivos ds le citada jécens principel, ruedas pre-
vistas en les citmdas jdcenes extremes pera proporcionar ol
desplezemiento a la grua, una carretillg montads en la citada
jécene principel pare movimiento & lo largo de la misme, un
primer rail fijafo g la citade jécena principel y que se ex-
tiende & 1o largo de la parte superior de la mencionada jéve-
na principsl en un lebersl de la citada jdcens principel y
que tiene su superficie de recorrido encarada hacia erriba,
niembros de suspensidn de carga llevados por la citada carre-
tille y dispuestos leberalmente al exterior del citedo rail
en el mencionado lalersl y que ftienden a inclinar la mencionads
cerretilla en une direccidn el citeds reil, uwn Segmds rail fi-
jado 8, y extendido a lo largo de, la citada jdcens principal y
espaciado del mencionado primer rail y que tiene su superficie de
recorrido encerada en la direccidn opuesta a la citade primera
direccidn, y rueda montadaS en la mencionada carretillas y dis-

puestas para correxr por las superficlies de los citados reai-
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les, con lo que el citado segundo reil pueds servir pars
contrarrestar la inclinacidn de le mencionada carretilla en

la citada primera direccidn.

2. Perfeccionemientos segdn se define en 1s reivindiceeidn
1, caracterizados porque comprenden un tercer rail fijado a la
citada jdcena principel, que se extiende & lo lergo de 1a men-
cionada jécena principal en la cara opuesta de la mismea al ¢i-
tado lado, y que tiene s Superficie de. recorrido encarada he~
cia erriba, y una rueda montade sobre la citada carretilla y
dispuests para correr sobre la superficie de recorride del

citado tercer carril.

%, Perfeccionanientos Segin se define en la reivindicacidn
2, en las que el citado segundo cerril estd dispuesto en el men-
cionado latersl opuesto debajo del citedo tercer carril y tiene

gu superficie de recorrido encarada hacia abajo.

4.Perfeccionanientos segin se define en cusglquiera de las
reivindicaciones precedentes, en las que la citads carretilla
tiene una porcidn que se extiende hecia sbajo en la que apoye
un e je que lleva una rueda dispuesta para correr sobre la super-

ficie de recorrido del mencionado segmndo carril.

5, Perfeccionemientos segin se define en la reivindicacidn
3, 0 1la 4 como snexa =z, en los que el citado segmdo carril y
el mencionado tercer carril estén sujetos a une pered late-
ral adyscente de la citade jdcena principel mediante una

estructura de soporie comin el mencionedo segunde cerril y
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citedo tercer carril.

6. Perfeccionsmientos segin se define en cuslquiers de
las reivindicaciones precsdentes, en las que lg oitade ja’.cena
principsl estd provista de una pasarela que se extiende a lo
iargp de la mencionads jécena principal en un latersl opuesio
de le citeda jdoene principsl sl mencionado primer lado, ¥y que
estd montadn sobre la citada jécena principel en la reg,io'n de ie
hase de le mencioneada jécena principel, teniendo la citada
pesarels une barendille de seguridad en su lgtersl mds dis-

tante de 1a citada jdcena principel.

7. Perfeccionanientos conforme o lo definido en cual-
quiera de les reivindicaciones precedentes, en las que le
citada carretilla estd provista de une escalera dependiente
de la misme en el lateral opuesto de la citeda jdcena prin-
cipel &l citedo primer lgteral, dendo acceso la mencionade-
escglera & una plateforma d le citeda carretille, pro-
tegida por todos los lados mediente una barandilla de segn-
ridade |

8. Perfeccionamientos en grues puente.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
gescriptiva que conste do dos ldminas dibujos y d 8 pégines
foliades y escrites e mdguine por una sols do BuB ceras.

ladrid, g O MAY. ©53

JAIME ISERM
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