
Cas I

P A T E N T E  
D E

I N T R O D U C C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN GRUAS DE FUENTE", a favor de l a  f i r ­

ma ita lian a  SOCIETA' NAZIONAIE DBLLE OFFIOINE DI SAVIGLIANO,

4, corso MORTARA, TÚRIN ( I ta l ia ) .

MEMORIA DESCRIPTIVA

De acuerdo con l a  presente invención, está  p rev ista  una 

grúa de puente que comprende una jácena p rin cipal, primera y 

segunda jaceñas extremas f i ja d a s  transversalmente a lo s  extre­

mos respectivos de l a  citada jácena prin cipal, ruedas provistas 

sobre la s  jaceñas extremas para f a c i l i t a r  el desplazamiento 

del puente, una c a r r e t i l la  montada sobre l a  jácena principal 

para movimiento a lo  largo de l a  misma, un primer r a i l  fijad o  

a l a  c itada jácena principal que se extiende a lo  largo  de 

l a  parte superior de l a  mencionada jácena principad en una 

cara de l a  citada jácena principal y que tiene su su perficie



de circulación encarada hacia arrib a , miembros de suspensión 

de carga llevados por l a  c itada c a r r e t i l la  dispuestos la t e r a l ­

mente hacia el exterior del citado c a r r il  en l a  mencionada 

primera cara y que tienden a in c lin ar l a  aludida c a r r e t i l la  

en una dirección entorno a l citado r a i l ,  un segundo r a i l  

fijad o  a , y que se extiende a , lo  largo de l a  mencionada 

jaceña principal y espaciado del mencionado primer r a i l  y 

que tiene su superficie  de rodadura encarada en l a  dirección 

opuesta a l a  citada primera dirección, y ruedas montadas 

sobre l a  menoionada o a r re t i lla  y dispuestas para d eslizar 

sobre l a s  su perfic ies de rodadura de lo s  citados c a r r ile s , 

por lo  que el aludido segundo c a rr il  piede serv ir  para contra­

rre sta r  l a  inclinación de l a  aludida c a r r e t i l la  en l a  citada 

primera dirección.

Con el f in  de que l a  invención pueda ser  comprendida 

más claramente, y lle v a rse  con fa c ilid a d  a l a  p ráctica , se hará 

ahora referencia, por v ía  de ejemplo, a lo s  dibujos que se acom­

pañan, en lo s  que:

l a  Figura 1 es una elevación la te r a l  de una grúa de

puente;

l a  Figura 2 muestra una sección, a mayor e sca la , tomada 

a lo  largo de l a  lín ea  11-11 de l a  Figura 1;

l a  Figura 3 es una v is t a  en planta de l a  parte del puen­

te ; y

l a  Figura 4 muestra un detalle  de l a  Figura 2.

Haciendo referencia a lo s  dibujos, e l puente comprende 

una jácena principal 1 de una estructura en forma de ca ja  que 

tiene aseguradas transversalmente a sus extremos dos j aceñas



extremas 2 equipadas con ruedas 2a para desplazamiento del 

puente sobre v ías 3 p ara le la s , e stac ion arias. La jácena 1 

es de forma oblonga y comprende paredes la te ra le s  v e rtica le s  

1& y 1¡&* una pared superior horizontal 1¿ y una pared in ferio r  

 ̂ Id . Dentro de l a  jácena se disponen equidistantemente una plu­

ralidad  de particiones le. de refuerzo tran sversa l.

Se monta una c a r r e t i l la  o carrito  4 para desplazamiento 

a lo  largo de l a  jácena, e l cual comprende una plataforma 

apta para soportar un d ispositivo  de elevación que consta de 

10. un motor e léctrico  14 y un montón 13 , a l que está  conectado 

un gancho elevador 12 que pende del carrito  en un borde de l a  

jácena 1 .

El carrito  4 está  provisto de medios convencionales para 

desplazar a lo  largo  de l a  j acena 1 . En el borde más cercano 

1$. a l gancho elevador 12, el carrito  4 tiene dos ruedas de soporte 5 

móviles sobre un r a i l  6 asegurado a l a  pared superior 1c. direc­

tamente encima de l a  pared la te ra l  lg. de l a  jácena 1 .

Los r a i le s  superpuestos 9 y 100 se f i ja n  a l a  pared 

la te ra l  Ib  y se aseguran a e l la  por medio de una estructura de 

20. soporte común 11. Los r a i le s  están dispuestos de modo que l a  su­

p erfic ie  de apoyo de la s  ruedas del r a i l  superior 10 se halle en­

carada hacia arriba , mientras que l a  superficie  correspondiente 

del r a i l  in fe r io r  9 se h a lla  encarada hacia abajo . La estructu­

ra 11 se f i j a  a l a  parte superior de l a  pared la te ra l  Ib  con el 

25. f in  de que el r a i l  10 esté estrechamente enrasado con l a  pared 

superior 1c de l a  jácena.

Una rueda 8 del carrito  4 desplaza sobre e l r a i l  10 en l a

misma forma que l a  rueda 5 desplaza sobre el r a i l  6. Los r a i le s
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6 y 10 representan l a  superficie  de rodadura del carrito  4 a lo  

largo de l a  jaceña 1 . La masa del carrito  4) que incluye l a  

base relativamente pesada y só lid a  y e l peso distribuido del 

equipo cabrestante, contrabalancea e l gancho 12 y cable sin

5. carga y también con pequeñas cargas en el mismo. Las cargas

más pesadas basotilarían el carrito  4 y lo  levantarían  de l a  

superficie  de rodadura del r a i l  10 s i  no e x is t ie ra  l a  provisión 

del r a i l  9 y l a  rueda 7 .

El soporte de l a  rueda 7 e stá  provisto de una porción

10. la te r a l  4a que se extiende hacia abajo, l a  cual es parte de l a  

base del carrito  4. La porción 4a l le v a , cerca de su extremo 

l ib r e , un eje 7a en e l que e stá  montada giratoriamente l a  rueda

7 que es de un diámetro apropiado para apoyar sobre l a  superfi­

cie de rodadura del r a i l  9*

15. En c ie rta s construcciones donde l a  distribución  de peso

del carro 4 junto con su equipo de cabrestante es ta l  como para 

dar exceso su ficien te  de peso a l borde en que se s itú a  e l gancho 

elevador, pueden omitirse el r a i l  10 y l a  rueda 8, Las ruedas 

5 y 7 , a-1 mantener contacto continuo con lo s  r a i le s  pertinentes 

20. 6 y 9, serían  entonces su fic ien tes para guiar el carrito  4.

Sin embargo, es preferib le  retener el r a i l  10 y l a  rueda 

3 por motivo de que la s  aceleraciones y desaceleraciones del 

carrito  4 producen esfuerzos que, a veces, podrían dar lugar 

a in c lin ar el carrito  4 en t a l  dirección como para desenganchar 

25. l a  rueda 7 del r a i l  9; ocasionando oon e llo  condiciones de 

funcí onamiento inde s eable s .

El número de ruedas de soporte puede, por tanto, ser 

variado en dependencia de lo s  requerimientos de carga del
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5.

10.

15.

2 0.

25 .

? 7 ^ 9  n
conjunto. La base del carro 4 puede equiparse non tres o cua­

tro ruedas soportantes, dispuestas en tándem sobre cada lado 

y que apoyan sobre e l r a i l  6 o 10, y también con hn conjunto 

de ruedas consistente de varias ruedas 7 que apoyan sobre el 

r a i l  9.

La potencia para e l movimiento del carrito  sobre la 

jácena 1 puede ser transmitido a una o varias de la s  ruedas, 

dependiendo igualmente del tamaño y capacidad de levantamien­

to del conjunto.

La plataforma del carrito  4, sobre la  cual se dispo­

nen los miembros de levantamiento, está rodeada por una baran­

d illa  de seguridad 17 para los operarios. La plataforma es ac­

cesib le por medio de una escalera de mano 35, asegurada a l  

carro en a l  lado mas alejado del gancho elevador 12. La es­

calera de mano 15 es alcanzada a su vez por una pasarela 16, 

asegurada a la base de la pared la te ra l  La pasarela 16, 

que proporciona un paso de seguridad para lo s operarios, es­

tá provista de una barandilla de seguridad 18, de manera que 

lo s operarios que pasan a lo largo de la  pasarela están pre­

venidos da caer a l  exterior mediante la  barandilla 18 y hacia 

e l  in terio r por la pared la te ra l  1& de la  jácena.

La c a r re t i l la  o carro precedentemente descrito es 

ventajoso con respecto a los carros conocidos, por el hecho 

de que su estructura metálica puede ser más ligera  en peso 

y más sen cilla  en construcción.

La estructura de la jácena principal es asimismo 

substancialmente más ligera  en peso y más sen cilla  en cons­

trucción.
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N O T A

Descrito e l  objeto del presente invento, se declaran 

como no divulgadas ni practicadas en España, la s  siguientes 

reivindicaciones:

1. Perfeccionamientos en grúas de puente, caracterizados 

5. porque comprenden una j  acena principal de píente, primera y se­

gunda j¿cenas extremas f i ja d a s  transversalmente a lo s  extre­

mos respectivos de l a  c itada jácena prin cipal, ruedas pre­

v is ta s  en la s  citadas jaceñas extremas para proporcionar e l  

desplazamiento a l a  grúa, una c a r r e t i l la  montada en l a  citada 

10. jácena principal para movimiento a lo  largo de l a  misma, un 

primer r a i l  fijad o  a l a  c itada jácena principal y que se ex­

tiende a lo largo de l a  parte superior de l a  mencionada jáce­

na principal en un la te ra l  da l a  c itada jácena principe! y 

que tiene su superficie de recorrido encarada hacia arriba,

15. miembros de suspensión de carga llevados por l a  c itada carre­

t i l l a  y dispuestos lateralmente a l exterior del citado r a i l  

en e l  mencionado la te ra l  y que tienden a in clin ar l a  mencionada 

c a r re t i l la  en una dirección ál citado r a i l ,  un segundo r a i l  f i ­

jado a, y extendido a lo  largo da, l a  c itada jácena principal y 

20. espaciado del mencionado primer r a i l  y que tiene su superficie  de 

recorrido encarada en l a  dirección opuesta a l a  citada primera 

dirección, y rueda montadas en l a  mencionada c a r r e t i l la  y d is­

puestas para correr por la s  superficies de lo s  citados r a i-
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le s , con lo que el citado segando r a i l  puede serv ir  para 

contrarrestar l a  inclinación de l a  mencionada c a rre tilla  en 

l a  citada primera dirección.

2. Perfeccionamientos según se define en l a  reivindicación 

5. 1, caracterizados porque comprenden un tercer r a i l  fijad o  a l a

citada 3 aceña principal, que se extiende a l o  largo de l a  men­

cionada jácena principal en l a  cara opuesta de l a  misma a l c i ­

tado lado, y que tiene eu superficie de recorrido encarada ha­

c ia  arriba, y una rueda montada sobre l a  citada c a r re t i l la  y 

10. dispuesta para correr sobre l a  superficie de recorrido del 

citado tercer c a rr il .

5. Perfeccionamientos Segón se define en l a  reivindicación

2, en la s  que e l citado segundo c a r r il  e stá  dispuesto en e l  men­

cionado la te ra l  opuesto debajo del citado tercer c a rr il  y tiene

15. su superficie de recorrido encarada hacia abajo.

^Perfeccionamientos según se define en cualquiera de la s  

reivindicaciones precedentes, en la s  que l a  c itada c a r re t i l la  

tiene una porción que se extiende hacia abajo en l a  que apoya 

un e je  que lle v a  una rueda dispuesta para correr sobre l a  super- 

20. fic ie  de recorrido del mencionado segundo c a r r il .

5. Perfeccionamientos según se define en l a  reivindicación

3, o l a  4 como anexa a, en lo s  que e l citado segundo c a r r il  y 

e l mencionado tercer c a r r il  están su jetos a una pared la te ­

r a l  adyacente de l a  c itada jácena principal mediante una

25. estructura de soporte común a l mencionado segundo c a r r il  y
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10.

15.

citado tercer c a rr il .

6. Perfeccionamientos segán se define en cualquiera de 

la s  reivindicaciones precedentes, en la s  que l a  c itada jácena 

principal está  prov ista  de una pasarela  que se extiende a lo 

larga de l a  mencionada jácena principal en un la te r a l  opuesto 

de l a  citada 3aceña principal a l mencionado primer lado, y que 

e stá  montada sobre l a  citada jácena principal en l a  región de l a  

base de l a  mencionada jácena principal, teniendo l a  citada 

pasarela  una baran dilla  de seguridad en su la te ra l  más d is­

tante de l a  c itada jácena principal.

7. Perfeccionamientos conforme a lo  definido en cual­

quiera de l a s  reivindicaciones precedentes, en la s  que l a  

c itada c a r re t i l la  e stá  provista  de una escalera dependiente 

de l a  misma en el la te r a l  opuesto de l a  citada jácena prin­

cipal ál citado primer la te r a l ,  dando acceso l a  mencionada- 

escalera a una plataforma de l a  c itada c a r re t i l la , pro­

teg id a por todos lo s  lados mediante una barandilla de segu­

ridad#

8. Perfeccionamientos an grúas puente.

Según se describe y reivindica en l a  presente memoria 

descriptiva que consta de dos láminas dibujos y de 8 páginas 

fo liadas y e scrita s  a máquina por una so la  de sus caras.
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