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MEMORIA DESCRIFTIVA
pera soliel tar
PATPTENTE DB INVENCION
en
ESPALA
por VEINTE afios
a nombre de HENSCHEL-WERKE'AKTIENGESELLSOHAFT, entidad ale-
mana, establecida en Postfach 786, Kassel, Republica Federal
Alemana, por:
» UNA DISPOSICLION DE TRANSMISION DE FUELZAS PARA VEHICULOS MO-
TORES FERROVIARIOS »

El invento se refiere a un sistema de trahsmisién de
fuerzas para vehioulos motores ferroviarios con bogies con dr-
boles articulados dispuestos transversales a la direccidn de
merehe, estendo acoplados entre sl los ejes de ca?a hogie a
través de ruedas dentades.

En vehioulos motores ferroviarios existe la misién de
trensmitir la potencia de accionamlento desde la parte suspen=
dida del venfeulo a la parte no suspendide, a saber los eles

motores. En vehiculos motores ferroviarios con bogies se une
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a ello la misidn de compenssr en ol espaocio el desnlazamiento
de los bogieg dursnte la inseripeidn en eurvas.

Para resolver este problema se empnlesn desde hace mucho
tiemo drboles articulsdos, que transmiten la potencia desde
el motor disnuesto en la viga puente a través de engrarajes,
que se pueden hallar tanto en la viga puente como tembien en
el bogie, & las ctjas de engrenajes de los ejes motores, ILa
transmisién por 4rbol articulado en un prineipio sélo emplea-
da en vehfeulos motores dlesel-hidrdulicos ha encontrado mien-
tras tanto tembien aplicacidén en vehfculos ferroviasrios accio-
nados dlesel-eléetrica y eléetricamente.

Dara evitar las vibreciones y diferencias en la elasti-
cidad a torsidn de los arboles artionlados de distints longi-
tud en los 4rboles articulzdos dispuestos en la direecidn lon-
gitadinal del venfeulo, se ha pasedo & emplear cortos drboles
articulados de disposicidn transversal, teniendo lugar la trans-
misidn de fuerzas en el bogie exclusivemente & través de rue-
das Centcdas eilindricas y existiendo 2sf{ la posibilidad de
acoplar entre s{ los ejes de un bogle, con lo gue, eomo es co-
noeido, se mejoren las ceracteristicas de arranque de un vehi-
culo motor ferroviario. Ea vehiculos motores eléetricos sirve
adends el accionamiento por drboles de articalacidn trensver-
sales como sustitutivo de los sccionamientos de ejes indepen=
dientes nasta shora usuales de los tipos consbruetivos mds va-
rigdos, como accionamiento por spoyo de garrs, aceionsulento
por 4rbol hueeco y disposiciones similares,

4s{ se conocen disposiociones en las cuales en el bogie
se hallsn dispuestos motores eléetricos con su eje transversal
al eje longitudinal del venfoulo, que tremsmiten su potencia

& través de engrenajes de ruedes cilindricas y 4rboles articu-
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lados transversales a los engrana jes de medas oilindricas

de los ejes, que para este fin estdn dispuestos en el lado
enfrentado a la brida de salida del motor. En este caso exis-
ten tanto la forma de realizacién en la que los ejes de un
bogie estén acoplados entre si mediante ruedas dentadas, como
tambien el aocionamiento puro por ejes lndependientes, Para
este dltimo se eonoce btanto el disponer los accionamientos de
los ejes todos & un lado del bogie como tembien altemados a
smbos lados,

Pambien se conoce el emplear, en lugar de un motor
eldetrico trensversal, una brensmisién hidrdulice con érbol
de szlide transversal a la direccidn de marcha,

Ias disposiciones nasta ahora oconocidas tiene la des-
veataja del peso elevado; sobre todo se hace relativaxnente
elevado el peso del bogie por el monbtaje de los motores o
las transuisiones hidrdulicas asi como de los engranajes
distribuidores de ruedas cilindricas,

El igvento se propne resolver el problems de crear un
sistema de trensmisién de fuerzas para vehfculos motores fe-
rroviarios con bogies, que, empleando 4rboles artioulados dis-
puestos, transversales a la direccién de la marcha, para lo
que los ejes de cada bogie estén acoplados entre si mediaunbe
ruedas dentadas, heace descender lo nés posible el peso del
vehioulo,

Egte problema se resuelve por el hecho de que el carter
de un elemento de accionamiento dispuesto en el plano medio
transversal del bogie trensversalmente a la direscidn de mar-
cha estd realizado en sa parte inferior como travesafio porbta-
dor de la viga puente, La potencia es disfribuida por el pi~

idn de salida colocado lateralmente, del elemento de acciona-
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miento a verias ruedas eilindricas y trensmitida mediante
otras ruedss cilindricas més, que se hallan con su carcasa
entre los plgnos de las medas y cuya brida de sglide se en-
cuentra aproximadanente a la alfura de los ejes propiamente
dicuos, de marera de por si conoocida a travéds de &rboles ar-
ticuledos transversales, dispuestos aproximadamente horizon-
tales en el lado opuesto al piiidn de salida del elemento de
accionamiento a cajas de engrana jes cilindricos de los ejas,
gue estén dispuestas dentro de los planos de las ruedas, Dara
compensar el desnlazamiento del bogie en la inseripeidn en
curva tienen gue estar provistos los drboles articalados de
plezas telesedpicas en sf conocidas.

Por aprovecnar el elemento de accionamiento en la
parte inferior del cartexr como elemento constructivo porta-
dor en la viga puente pueden desaparecer los arriostramiecntos
transversales de otro modo necesarios en esie lugar, de modo
que el peso de lz viga puente resulte casi constanie, esté
montado allf un elemento de accionamiento o no, Pero lo que
ge disainuye es el peso del bogie, pues como parte del sis-
tema de transmisidn de fuerzas ha de soportar éste sélo el
peso de las cajas de eje de los ejes &s{ como una narie del
peso de los drboles articulados.

El elerento de accionamiento meneionado, ocuye parte
inferior del carter estd realizada eomo birante tranéversal
portador de la viga puente es, en un venrioulo motor ferro-
viario diesel-nidrdulico, una transmisidn hidrdulica, mien-
tras gque anélogamente en un vehiculo eléeirico o Glesal-
eléctrico es un motor eléctrico.

Si se prevé para el guiado del bogie un pivote o go-

rrén, rvesulta adecuado para lograr una solucién constructiva

“ite AN
e g e
ERR 2 y

-4 - Qﬂ:..-aor’(;:

‘.,.a-
wJiy

C



lo

15

30

compacta y ligera gue el pivote esté unido con ocierre de for-
ma y de fuerza a la parte inferior del carter de la transmi-
sidn hidraulica, bien formando una pieza con la parte infe-
rior del carter, bien estamio remachado, soldado o atorni-
1lado a ésta.

Esta disposicidén en unidn con la disposiocidn presen~
te de los drboles artioulados ofrece ademds la posibilidad
de disponer por ejemplo, con bogies de tres sjes, el pivote
encima del eje intermedio, lo que haste ahora sblo era posi~-
ble con gran dlficultad,.

Wormalmente se disponen las cajas de engranejes de
ruedas cilindricas de los ejes fijas sobre los correspoundien-
tes arboles de los ejes. Pero también es posible realizar
los mecanismos de eje de ruedas cilindrioss, en la forma de
un accionamiento por arbol hueco de por si conocido.

Bn el dibujo se muestra un ejemplo de realizacidn del
invento eon referencia a un bogie de dos ejes.

La figura 1 muestra una seccidn longitudinsal por el
bogie, la figurs 2, una seceidn trangversal, mientras que en
las figuras & y 4 estd representada waa vista en planta des-
des arriba, y precisamente parz el caso de marcha recta
(figura 3) y de marcha en curva (figura 4).

il elemento de accionamiento 1, por ejemplo ua motoxr
eléctrico o una transmisidn hidrdulica, estd dispuesto trans-
versalmente al eje longltudinal del veniculo sobre la viga
nuente 2, La varfeiferior del ocarter del tipo normal de sexie
hea sido sustituida por une narve inferior 3 nueva, adecusds
a la soluecidn de las condiciones correspondientes el invento
preserbe, La parte inferior 3 sirve como tirante transversal

portador de la viga puente 2 y estd remachadas, soldadz o ator=

- 5 w8 % 22 E% ;? i?



1o

15

20

25

nilizds a los largueros de la vigs puente 2. Ademds estd
realizada como carter de apoyo pare Llog eagranejes de ruedas
cilindxicas previstos para la trensmisidn de fuerzas asi como
ademds para el alojamiento de ua pivote 1& eventualmente nece-
serio., Z1 pivote 1lu puede ester embridado a la parte inferior
3 o también formsr una pieza con éste, EL pifidn de sslids 4
del elemento de accionemiento 1l aoctds a través de las ruedas
rectas O y 6 sobre las ruedas denbzdas yectas 7 y &, las cua-
les estan dispuesias aproximedamente a la altura media del
eje a un lado del eje longitudinel del vehiculo dentro de los
planos de las ruedas, La 2zone de la parte inferior 3 del ele-
mento de accionaniento 1 realizeda como carter de apoyo de
estas ruedas dentadzs rectas se extiende correspondientemente
hecia abajo dentro del bogie. Esta zona de la parte inferior
3 es por lo tanbo una parte componente de la viga puente 2.
Por lo tanto, la posicidn de las ruedas dentzdes reotas o
cilindricas 7 y 8 respeeto al eje longitudinel del vealouwlo
permenece constante adn en la iuscripeida en curva.

la potencia es treunswmitida por las ruedes deatadas rec-
tas 7 y § a través de los é4rboles articulados 9 y 10 provistos
de piezas telesedpicas y de las cajas de engransjes recost de
los ejes 11 y 12 & los ejes mobores 13 y 14.

Bl cambio relativo de posicidn e la insoripeidn en
eurve ha sido ilustredo en la figura 4, Tos drboles articula-
dos 9 y 10 compensan tanto las diferencias de altura entre
la parte suspendida y la no suspenqida del vehiculo oecasio-
nadas por el movimiento de los muelles eomo también los 4n-
gulos producidos por el movimiento de giro del bogie e la

insorineién en ourva,
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La presente solicitud que corresponde a la presentada
en la Hepublica Pedersl Alemana el 20 de Enero de 1.965
n? H, 54912 II/20 b se acoge & Los benefleios del

artionlo 51 del vigente estatuto sobre Propiedad Industrial,

NOTA

Los puntos de inveneidn propia y nueve que se presen-
ten pera que sezn objeto de esta solicitud de Patente de
Inveneién en Ispafia por VEINTE afios, son los siguientes:

19, TUna disposicidn de transmisidén de fuerzas para
veh{culos motores ferroviarios con bogies con érboles arti-
calados dispuestos transversalmente a la direceidén de mar-
ocha, estando ascoplados entre si mediante ruedas dentadas
los ejes de cada bogie, caracterizado porque el carter de
un elemento de accionamiento dispuesto con su eje de salida
en el plano transversal medio del bogie trensversalmente a
la direceidn de mercha estd realizado como tirante trans-
versal portador de le viga puente, siendo distribuida la
potencia por el pifion de salida del elemento de aceionamien-
to que se halla & un lado a céronas rectas y transmitida a
través Ce ruedas dentadas rectas, que se encuenbiran con sus
carferes dentro de los planos de las ruedes y cuya brida de
salida se halla aproximadamente a la altura de los arboles

de los ejes, de manera Ge por si conoolda medisnie arboles

articalados transversales, dispuestos asproximsdamente hori-
zontales, que para compensar el desplazamiento del bogie en
la insoripeidn en curva estan provistos de piezas telesedpi-

eas en si conooidas, al lado opuesto 2l que lleva el pifion
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de sazlida a cajas de engranajes reobtos de los ejes, que es=
tan disnuestas dentro de los planos de las ruedas.

28,- Una disposicién de trensmisidn de fuerzas segin
la reivindicacidn 18, cafacterizada porque la parte inferior
del carber de ura btransmisidn nidrdulica de un veniculo mobor
ferroviario ¢ieselenidrdulico esta reslizada como Girante
trausversal portvedor de la viga puente.

58, Una disposicidn de transmisida de fuerzas segin
la reivindicseidn l&8, caracterizada porque la parte inferior
del carter de un motor eléobrico de un veaioulo motor ferro-
viario eléetrico o diesel-eléetrico estd reaslizada como tiran~
te transversel portador d¢e la viga puente,

48,« Una disposicidn de transmisidn de fuerzas segin
les reivindicczeiones 18 hasta 3&, caracterizada porque el ni-
vote estéd unido & la perte inferior del cerier del elemento
de asecionamiento con cierre de fuerzas y de forama,

48&,~ Una disposicidn de transmisidn de fuerzes segin
lzs reivindicaciones 12 hasta 4&, carscterizada norque los
engranajes rectos de los ejes estan dispuestas fijos sobre los
arboles de los ejes correspondientes,

6&,~ Una disposicidn de transmisidén de fuerzas segdn
las reivindicaeciones 1% hasta 4%, carccterizado porque los
engranajes rectos de los ejes estau realizadas en la forme
de ui accionaziento por &rbol hueco de por si eonocido.

78,~ Una disposicidn de treamsmisidn de fuerzss pera Ve-
niculos motores ferroviarios,

Pal y como se ha desorifto en la llemoria que amtecede

representado en los dibujos que se acompafien y pare los fines
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que se nan espeocificado.



Bsta Xemoria consta de nueve hojas escritas a méquina

pOT una sola cara.

Ladrid, 29 ABR. 1375
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