:DBO"‘ dv"94' 6 5".AD -

SO ]

Rer & IS
':,‘k’y} H L:.z

PATENTEZ
DE

INVENRCION

a favor de QUALTER, HALL & CO. (SALES) LINITED, entidad
inglesa, domiciliada en Barnsley (Yorkshire, Inglaterra)

Johreon Street, Railway Foundry, por "LOCOKOTORA HOWORRAIL.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento ze refiere a locomotoras de mono-
rrail y tiene por objeto establecer una locomoiora en la
aue la presién de contacto entre la rueda motriz y la via
en que corre la locomotora varia segun las necesidades del

5e momento.

Se han propuesto locomotoras de monorrall en
las que un rodillo impulsor es apretado contra un rail
de una via por un rodillo amtagonista, con lo cual se ob-
viene resistencia mejorada al resbalaemiento, Peso la mayor
10, presion asi ejercida no era variable conforme al esfuerzo
tractor ejercido por la locomotora., Asi, si la locomotora

corria en vacio por una via a nivel, se ejercia la misma

presion entre el rodillo impulsor y la via que si la lo-
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couotora estaba trepando por uns cuesta empinada o acele-
rando. Como la presién tiene gue establecerse con miras
a los maximos requerimientos de la locomotora, la dispo-
cicion era ineficaz desde el punito de vista del consumo
S de potencia cumndo la locomotora corria en una vis a ni-
vel, pues se cjercia sobre esta viae una cantidad innece-
sarie de presion. Asimismo se producia, desde luego, un
mayor desgaste de la via.
Se han propuesto también locomotoras en las que
10. se han necho intentos para lograr el deseable objetivo de
la ajustabilidad de la presion segin las necesidades del
momenito. En una de tales locomotoras, un par de bogas es—
tén montadas una encima y otra debajo de un monorrafl ¥y
conectadas por un brazo oscilante tal, que una de las bo-
15. gas puede correr adelantada a la otra y, a causa del movi-
miento de oscilecidn del brazo, aplicar mayor presidn a
la via entre ellas, Necesariamente, la boga & la gue ha
de engancharse cualquier carga que se arrasire es la que
no contiene rueda motriz, pues de oitro modo no existiria
20. ningﬁn movimiento relativo de las bogas. Ia barra de trac-
cidn con que se enganchaba una carga a2 la bogs en vacio se
sujetaba a dicha boga por medio de una articulacidn indi-
recta, la cual afectaba al grade de oscilacidn permitido
al brazo osc¢lilanie que articulaba las bogas. Esto se hacia
25 con el proposito definido de limitar la presidn que pudic-
ra ejercerse sobre la vis. Por este motivo, tal disposicién
presenta una locomotora en la que la fuerza tractora apli-
cada por nmedio de la rueda motriz y el esfuerzo de trac-—
cion ejercen un par sobre la via.

30, Segw: el invento establecemos, por counsiguiente
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una locomotora caracterizada en que una planta motriz,
para la locomotora esta montado de modo fijo en el bas-
tidor de la locomotora, que lleva, de modo fijo pero gi-
ratorio, las ruedas de marcha, y en la que la rueda motriz
o de freno acoplada al motor primario estd montada en una
unidad de acocionemiento final, desplazable respecto al
bastidor, y en éste estan montedos medios (por ejemplo,
une barrs de traccidn) pars el enganche de una carga que
ha de ser arragtrada por la locomotora, de modo gue se
aplique la carga directamente al bastidor de la locomotora
con lo cual no se causa por obra de dichos medios ninguns
limitacion ni veriacion de la presion que puede ejercerse
sobre la via por el desphzemiento de la rueda motriz o fre-
nate respecto a la rueda de reaccion.

La presion ejercida depende unicamente, en esta
locomotora, del esfuerzo tractor o frenante ejercido por
la rueda moiriz o frenante.

A continuacién se describe, a titulo de ejemplo
no limitativo de unsg modalidad particular del invento, ha-
ciendo referencia a los dibujos acompafiantes, en los cua-
leg: la figura 1 es una vista en perspectiva y desgajada
de la modalidad de realizacion; 1= figuras2, 3 y 4 son
alzados laterales diagrematicos de la modalidad de reali~
zacion, con el fin de ilustrar su funcionamiento; la figu~
ra 5 es un alzado lateral, desgajado de la modalidad de
realizacion; la figura 6 es una vista de la modalidad de
realizacion por el extremo; la figura 7 es un detalle de
la figura 5; la figura 8 es un detalle de parte de la mo-
dalidad de realizacion; la figura 9 es una seccion por la

linea IX~IX de la figura 8; la figura 10 es una geccion
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diametral de uia unidad de accionamiento final de la moda-
lidad de realizacion y la figura 11 muestra diagrematica~
mente, en planie, parte de una segunda modglidad de regli-
zacion.

En la figura 1 se muestrs un trazado general de
le locomotora monorrail gue incorpora este invento, La lo-
comobtora aparece suspendida de una via monorrail ~1l~, for-
mada por una viga de seceidn en I. Las ruedass de marcha
-2- de la locomotora estan montadas en bogas -3-, que son
giratorias en forno a un eje vertical de un armazon susen-
tador, formado por miembros laterales -4- y miembros trans-
versales -5~ y -6~ debajo de la cual esta colgado el cusrpo
de la locomotora. La locomotora tienme un bastidor rigido
¥ las ruedas de marcha -2- estan sostenidas, de modo fijo
pero giratorio en (torno a dos ejes), respecto al bastidoxr
de la locomotora. Estas ruedas corren sobre una superficie
horizontal -7-, encarada hacia arriva, de la via monorrail
~l~, E1 cuerpo de la locomotora esta colgado de modo fijo
de los miembros laterales =4~ por medio de brazos -8 y
tiene un armezon de estructura rigida (que forma parte del
bastidor rigido de la locomotora), en la cual estén soste-
nidos fijamente un motor Diesel 9, un convertidor de par
~10~ ¥y una cabina de mendo -ll-. Los mandos represeatados
en e¢sta cabina son, respeciivamente, un acelersdor -12-,
un freno de pedal -13-, un fremo de mano -l4-, una palenca
de marcia adelante y marcna atras -lY-, una palanca selec-
tora de engranajes ~lo- y una palanca para paro del moror
-17=-, todo ello articulado con diversas paries operantes
de la locomotora en forma conocida.

Debajo de lad dos vogas -3~ y énire sllas esid
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suspendida una wnidad de accionamiento final -16-, que
tiene montada giratoriamente una rueda motriz -19-, La
rueda molriz corre sobre una superficie horizontal, en-
carada hacia abajo, debajo de las superficies ~T- de la
via monorrail. Esta suspendida debajo de los miembros
transversales =5- para ser movible en direccion longitu-
dinal respecto al bastidor de la locomotora, con el fin

de entirar en contacto con la via entre las posiciones de
contacto de las ruedas de marcha. Bl impulso se comunica

a la rueda motriz -19- por medio de un arbol de transmi-
gion -20-. Bl bastidor de la locomotora incluye el arma-
zén sustentador 4-5-6 y estd mantenido por las ruedas de
marcha en una actitud fija respecto a la via (excepto, des-
de luego, cuando se salva una esguina o un cambio de incli-
nacion), pero la unidad de accionamiento final este suspen-
dida de modo movil, y el efecto de esto aparece en las fi-
guras 2 y 3, que ilustran diagramaticemente el principio

de eata modalidad del invento.

Bl bastidor de la locomotora (I en estas figuras)
esta sostenido por las rueGas de marcha -2- en una actitud
fija respecto a la via =l-. La rueda moitriz -19- que corre
contra una superficie horizontal, encarada hacia abajo, de
esta via, esta suspendida en su unidad de accionamiento fi-
nal -18- sobre pares de Wmzos erticuladores oscilantes -21-
paralelos y pivotados, &e tal modo gue si la rueds moiriz
~19~ tiende a girar a velocidad mayor o menor cue la velo-
cidad con que se esta moviendo el bastidor de la locomotora
la rueza motriz -19- corre delante de el o detras de él y
causa el cdesplazamiento de log brazos articuladores osci-

lantes -21- en una trayectoria arqueada por un pleno vertical
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Zn lo figura 2 se asume gue la locomotora gque esta movien-
do hacia la derecna de la figura y le rueda motriz eswa
impulsando la locomotora para este movimiento. 11 esfusre
o trector gue ejercla la planta motiz ce le locomovora

por medio Ge dieaa rueds hace gue los extremos de los bra-
sog zrtlculadores =21~ cue estan sujercs a la unidagie ac-
cionzpiento final -l&- se muevan en vne trayecioria ariica-
da y, como le rueda motriz esta estrechsmente arlicada coie
tra el rafl, con lo que estos brazsos ort.culazdos se proyec—
tan perpencicularmeute desde el reil y el luzar de sujecidn
de los brazos articulados ~21- a la loauotora no pucde spar-
varse del rail, todo movimiento sroueado de dichosz bresos u
nace gue la rveda motriz se apligue mas fuerteuente {fig.
4), awmentando asl la presidn y la accidn fricsitiva reci-
proca entre el rail y la rueda moiriz. Lz reaccion a esha
presion es absorvide por las ruedas de marcha —2-. Esta
modificacidn de la presion se requiere sobre todo cuaudo

se ejerce fuerte esfuerzo motriz, como en la figurs 2, o
cuanto, como en la fizura 3, la rueda motriz esta siendo
frenada, lo que la nace correr detras de la carrera de la
locomotora.Bstos efectos se producen incluso cuando l=
locomotora marcha en vaclo, pero puede engencharse una
carga directemente al bastidor de la locomotora por nedio
de una barra de Ltraccidn -¢2—-, solidaris con los miembros,
transversales -6-. Esta barra de traceion comunica siempre
teda carga experimentada como resultado de engancher ca-
nastilles o vagonelas direcotsmente 21 basticor de la lo-
comotora, aun cuando la berra de ‘racoion podrie ester
constituida por un gancho oscilante o andlogo, en lugar

del =sa gue se ha ilustrado. Asi pues, sl un tren de co=-
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nastillas tiende a correr mas gque la loconmotorz del bas-
tidor de la locomotora es empujado hacia delante de la
rueda motriz (fig. 3) y de ello resulia un aumento en la
presion sobre la vieg ¥y eficiencia en el agarre de la lo-
comotora a la misma.

A continuacion se describe con mas detalle la
construccion de la locomotora, haciendo referencia a las
Tiguras 5 a 10.

Las bogas -3~ que sostienen las rueGaa de mar-
cha ~2- cgtan heches en forma de U, con una base —24— que
esta fijada a modo pivotante a un eje vertical -25-, el
ciedk pasa a una caja de los miemoros transversales inter-
medios ~5-. Las paredes laterales y verticales opuestas
-26~ de la U proporcionan cada una un montaje para un go-
rron en el que pueden [irar las ruedas de marcha —-2-. Los
miembros angulares -5- son de seccion acanalada compuesta
y se extiende entre los miembros laterales —4- de seccion
acanalada. In cada extremo de los miembros laterales ~4-
estan dispuestos nlembros transversales -6- y unos miem~
bros transversales suplementarios -27- refuerzan lcs ex-
tremos de la locomotora. Un anima media -28- se extiende
entre cada miembro transversal intermedio -Z7- y el miemn-
bro trensversal -5- nas cercano a éste. Uno de log miewbros
transversales -5~ tlene un par de blacas ~-29~-, dispuestas
una a cada lado de la linea central de la locomotora, pa-
ra la sujecion a cada wne de un brazo de articulacidn os=-
cilante ~21~-, ELl olro miembro transversal -5- tiene un.
par de aberturas en su superftcie nés alte, y cada aher-
turs esta apropisdamente encasquillada pers la recepcion

de una varilla =30-, fijada de modo pivotantie a uno de los
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brezos de articulacidn -2l- de un per. Le verille -30-
vasa deslizablemente por el casquillo para sobresalir por
encime del miembro transversal -5-, donde unos resortes de
digco =31- o cualqgier otro meterial elastico apropiado
rodean la varilla -30~ y son comprimidos entre un retén
ajustable -32- encajado por enroscamiento en el extremo

de la varille ~30- y el miembro transversal =5-. Los re-
sortes -51- aplican carga previa a la unidad de acciona-~
miento final -186~, de modo qgue la rueda moitriz se uantie-
ne, aun cuasndo ests en reposo, en contacto con la vis -1-.
Le presion de este contecto es ajustable por medio del
tope -32-.

Los extremos de los brazos de articulacidn osci-
lante -21l- remotos de la placa -29-~ o0 la varills -30- es-
tan sujetos de modo pivotante, en -3i-, z las placas late-
ralcs ~35- de una unidad de accionemiento final. Las pla-
cas laterales tienerpgeneralmente forma trapezoide, con
una porcicn mas alta rectangulsr, y estin reforzadas por
nervaduras -36- gque se extienden radizlmente desde una
abertura que abre peso a un érbol de la rueda motriz =10-.
La construccion que va a describirse se sigue de la mejor
mencra com eyuda de las figuras 7 a 1C.

Bstas figuras muestran que los vrazos de articu-
lacion oscilanies ~21- estan acodados y convergen nacia la
linca longitudinel central de la locomotora, hacia dentro
desde la varilla -30- o la placa -29-, porque la Gistancia
entre las placas laterales ~35- es menor gue la que existe
entre las varillas -30- o las placas ~20-. Las placas late-
rales -3%- estan separadas en su base por un miecmbro com-

puesto =36~ y por placas -37-, una en cada porcion extrena
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superior de las placas -=35-. La disposicidn de la rueda
moiriz -19~- es tal que sobresale , entre las placas =37-
delante y detras de ellas, por encima del nivel del borde
mas alto de las placas =35-,

Una placa =35e~ tiene una abertura dentro de la
que es%éésegwrada ua caja -38~ en la que corre, a traves
de un cojinete de rodillos -39~, un extremo de un arbol
hueco ~40-, dirigido aparte desde la placa -35a-, que tie-
ne una porcion rebordeada de la gue eg soiiderio un engra-
naje conico de corona -42-, El extremo del arbol hueco —4C-
renoto de la placa -35a- esta sostenido por un cojinete
de rodillos -43~ en la pared lateral mds externa -44- de
una caja instalada, a través de la pared cilindrice de la
cual pasa un arbol motor -45-. Un engrenaje conico —46- Bo-
lidario del arbol —45-, engrana con la corone conica =42
El arbol motor -45- estd renurado en —47- por ser enchave-
tado a una platina impulsora =48~ ranurada por dentro. La
pared lateral -44- de la caja tiene una placa de cublerta
-50- gue presente en su centro un agujero ciego -51- el
cual lleva un boton ~52- de acero endurecido para limitar
el juego axial de un érbol'principal de accionamiento -53-,
ranurado en -54~ para ser enchavetado al interior del co-
rrespondiente érbol hueco -40-. El otro extremo del drbol
de accionamiento principal -53- esta sostenido por cojine-
tes de rodillos de contacto ~-56- en la pared terminal -57-
de una caja instalada que alberga un mecanismo de freno y
sujeta, por paredes -58~ superior e inferior, a la otra
placa lateral -35b-. |

El arbol rebordesdo -55- sostiene el arbol prin-

. . o ’ - s
cipal por medio de un segunde arbol hueco -60~- que tiene
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un reborde -6l- en un extremo, el cual esta gnzeggﬁiggﬁél.

reborde -63~ del arbol rebordeado -55- para captar el bor-

3
h. miez e

de circunferencial interno de un disco de fremo combado
-64-, E1 otro extremo del segundo arbol hueco -60- tiene

5e un segundo reborde -65-, del gue es solidario un miembro
interno aplicado -66- de la rueda moiriz -10-,

La placa lateral -35a- que tiene la caja alber-
gadora de los engranajes sobre una de sus caras, presenta,
firmermente asegurado a2 la otra cara, un manguito rebordea-

10. do -67-, que se extiende coaxialmenie respecto al drbol
de accionamiento principal ~53- dentro del miembro inte-
rior aplicado -66- de la rueda motriz -19- y esta separa-
do de ella por cojinetes de rodillos ~68-. Del miembro
aplicado -66~ es solidario un anillo anuler -70- portador

15. de un anillo cilindrico =7l-, en torno al cual estan £ija-
das unas llantas macizas -72- y =T73-.

Un agujero -~75- en el arbol rebordeado -55- lle-
va wn botdn -74- de acero endurecido para limitar el juego
axial del arbol de accionamiento principal ~53-,

20, © Sobre el disco de freno ~64- actla una mordaza
de freno -80- asegurada en una abertura de la pared termi-~
nal ~57- de la caja de freno, para actuar cerca de una
circunferencia del disco de freno -64-. La mordeaza de freno
de disco esté, de preferencia, accionada hidraulicemente ¥

25. se aplieca haciendo actuar el pedal de freno de pie -13-.
®1 fluido hidraulico se comunica a la mordaza de freno por
un tubo flexible.

Volviendo ahora a las figuras 5 ¥y 6, el reborde
o brida de impulso -48- esta fijado al reborde -8l- de una

30, - tranemision vniversal -82- que es accionada por un arbol
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propulsor teleacépico ~83-. En su extremo inferior , el
arbol propulsor telescopico -8 estd fijado por una junta
universal -84- a un freno de disco de transmision -85-,
adaptado para ser frenado por una mordaza de freno -86-
accionada mediante una articulacion -87- por el freno de
mano =Liw—.

La impulsion procedente del moior Diesel -9- es
comuniceds al arbol -83- por un convertidor de per -L0-,
un acoplamiento -88~ y el reductor de velocidad -89-.

El motor Diesel -9~ estare adaptado paras actuar
en las minas,

El motor Diesel estd sostenido firmemente en el
bastidor de la locomotora sobre un armazon estructural in-
dicado por -90-(figuras 5 y 6) el cual estd fijado rigide-
mente al armazon susteuntadoph-5-6 por medio de los brazos
descendentes -8-. La sujecion entre los brazos -8- y la
egstructura de cuerpo -9C~ se hace en las posiciones -9l~-.
Debe recordarse que los brazos de soporte -8- estan fija-
dos rigidamente a los miembros angulares laterales —4-.

En la via ~1- puede encajarse directamente un
freno de emergencia -92-,

In la figurae -1ll- se muestra, de mancra diagrg-
métioa, une forme de adaptar la modalidad de realizacidn
para que la rueda de accilonamiento o de freno entre en
contacto con cl énima vetical de une via monorrafl. Unas
placas laterales =35~ estan montadas por brazos de arti-
culacidn oscilantes -21-, paralelos, para gue oscllen en
plano horizontal en la direccion longitudinal de la loco-
notora. La rueda motriz -19- entra en contacto con el ani-

ma vertical de la via monorrail -1- pero las ruedas de
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marcha -2~ corren sobre el reborde norizontal de esta via
¥y sostienen el bastidor de la locomotora y el cuerpo L ei
gue esta montada la rueda motriz. El tastidor y el cuerpo
L estan extendidos hasta el lado de la via monorrail remo-
De to de la rueda motriz, y alli esta montado un rodillo de
reaccion -93- para recipir la presidn ejercida en el movi-
miento pivotante de los brazos -~21-, &n le modalidad de
realizacion gue se ha descrito entramente, esta presién
es recibida, naturalmente, por las propias ruedas de marcha.
10. Una locomotora gue incorpore el invento puede
ser facilmente adaptada para correr col sSu CULIpo SObLITE
una via monorrail, y entonces la rueda de accionamiento
o de freno entra en contacto con una cara horizontal supe-
rior de dicha via, mientras una rueda de reaccion o unes
15, ruedad de reaccion, corren Gebajo de dicha via.

Una locomotora que incorpore esve invento puede
tener méa de une rueda de acclonamiento o de frenado. Si
se monta una unidad de accionamiento final en dos brazos
espaciados longitudinalmente, o0 en Gos pares de tales bra-

20. %05, los brazos no necesitau ser paralelos.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencion:
1. Locomotora monorrail, ceracterizada por tensy
. et { s 1 ’ o
un bretidor rigido de locomotora, une o mas ruedas de re-—

25, accion montadas, de modc fijo pero giratorio, en el bastidor
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de la locomotora y adaptadas para correr sobre una super-

ficie de una via monorrail, por 1o menos una rueda motriz
o frenadora, moniada desplazable por medio de un brazo de
articulacion pivotante, en el bastidor de la locomotora,
para que entre en contacto fricativamente con una superfi-
cie opu»sta de la via, medios adaptados para mantener el
pastidor de la locomotora en une posicion précticamente
fija respecto a la via, y'uha planta motriz montada, fija-
menie en el bastidor de la locomotora para dar impulso a
12 rueda o las ruedas motrices o frenadores, siendo el des-
natoariento de esta rueda respecto a la rueda ¢ a las rue-
das de reaccion Lo que varia la presidn ejercida sobre la
via por la rueda o las ruedas motrices o frenadores.

2. Locomctora monorrail, cowo s¢efine en la
reivindicaclon 1, caracterizada por tener dos brazos de
articulacidn pivotantes y paralelos, espacindos entre si
on la Gireccion de msrcha de la locomotora, aue sostienen
la rueda motriz o frenadora de las ruedas motrices o fre-
nadoras.

3. Locomotora monorrail, como se define en la
reivindicacion 1 o la 2, caracterizada por tener el brazo
0 los brazos de articulacion sujetos de modo pivotante al
bastidor de la locomotora y a la rueda o a las ruedas mo-
trices o frenadoras, en puntos de sujecién pivotante situa-
dos todos en um mismo lado de la via monorrail.

4., Tocomotora monorrail, como se define en cual=
sulera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
eir que los medios adaptados parsa mantencr el bastidor de
la locomotora en una posicion précticamente fija respecto

¢ A .
a la via son rucdas de marcha, montadas de modo fijo, pero
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giratorio, en el bvastidor de la locomotora.

5. Loconosora monorrail, come se define en la
reivindicacion 4, caracterizada en que los medios sdapiados
oara mantener el vastidor de la locomotora en una posicion
practicamence fija respecto a la via son ruedas de mercha
adaptadas para correr soore la via en posiciones espacia-
das entre si, v la rueda o las ruedas motrices o frenado-
ras actian sobre la via en une posicion que se halla entre
diciias dos posiciones.’

6. Locomotora monorrail, cono se define en cual-
guiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
en que las ruedas de reaccion son ruedas de marche que
también estan adaprtadas para mantener el bastidor de la
locomotora en una posicidn practicemente fija respecto a
1a via.

7. Locomotora monorrail, como se define en la
reivindicacion 4 o la 5, caracterizada en que las ruedas
de mercha estan adaptadas para correr sobre una superfi-
cie de la via que se extiende perpendicularmentie respecto
a aguella con gue se halla en contacto la rueds motriz o
frenadora.

8. Locomotora monorrail, como se define en cual-
guiera de les reivindicaciones precedentes, caracterizada
en gue la rueda o las ruedas motrices o frenadoras son
impedidas elasticemente hacia la via para que mantensan
convacto con ella.

9. Locomotora monorrail, como se define en cual-
quicra de las relvindicaciones precedentes, caracterizada
en gue el bastidor de 1la locoumotora tiene conectada direc-

= » 7 PR
tamente a ella una barra de traccion para transnitir las
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cargas directamente al bastidor rigido de la locomotora.

10. Locomodora monorrail, como se define en cual-
auiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizada
en que la rueda o las ruedas motrices o frenadoras estan
nontadas giratoriamente en una unidad de accionamiento
tinal, la cual esta montada desplazablemente en un basti-
dor de locomotora sobre dos brazos de articulacidn pivotan-
tes y paralelos, de tal modo gue se mantenga la unidad de
accionamiento final en una posicién constante respecto al
bastidor de la locomotora,

11. Locomotora monorrail, como se define en la
reivindicacion 10, caracterizada por tener ruedas de mar-
cha espaciadas entre si en el sentido longitudinal de la
locomotora y que actiuan como ruedas de reaccion, en tanto
que la posicidn de sujecidn de los dos brazos de articule-
cion en el bastidor de la locomotora se halla para cada
mo en una linea perpendicular a la via y a través de la

. IS 4 .
posicion de sujecion de las ruedas de marche respectiva-

mente.

.

12, Locomotora monorrail, como se define en la
reivindicacion 10 o la 11, caracterizada en que las rue~
das de marcha estan montadas en bogas para que sean gira-
bles en torne a dos ejes respecto al bastidor de la loco-
motora.

13. Locomotora monorrail, como se define en
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracte-
rizada en que el brazo de articulacion pivotante, o los bra-
zos de articulacion pivotantes, pueden pivotar en torno

a un eje vertical.

14. Locomotora monorrail, como se define en



56

312205

cualguiera de las reivindicaciones 1 a 12, caracierizada
en que el brazo de articulacion pivotante, o los brazos
de articulacidn pivotanies, pueden pivotar en torno a un
eje horizontal.

15. Locomotora monorrail,

La presente memoria consta de dieciseis hpjas
foliadas escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, 13 de abril de 1.965
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