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MEMBRTIA DESCRIPTIVA

que corresponde a una solicitud de PATENTE DE INTRODUCCION,
por diez aflas, por: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUC-
CION DE ARMADURAS CUMPENSADURAS PARA ASIENTOS DE VEHICULOS",
cuyo registro se solicita a favor de D. Manuel Rueda Cou-
to, de nacicnalidad espafiola, residente en MADRID, calle -
de Pedro Diez n2l2.-

- - =o00g = - -

Tiene por objeto esta solicitud de Patente ampa-
rar la novedad y propiedad en territoric espaficl de cier-
tas mejoras introducidas en la construccién de armaduras
compensadoras, regulables, para asientos de vehiculaos,

Hasta la fecha las armaduras para asientos de ve-
hficules, tales como tractores, maquinas agricolas y de obras
y, especialmente, para conductores de autocares y camiones,
si bien permiten una regulacién de altura y avance del
asiento e inclinacidén del respaldo, mantienen una rigidez
incomoda que llega a resultar perjudicial para la salud

de los usuarios, ya que su rudimentario sistema de amorti-
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guacién traslada al cuerpo de los mismos todos los sal-
tos y brusquedades que sufre el vehiculo en la rodadura,
motivando un mayor cansancio fisico segin se ha comproba-~
do en las pruebas realizadas por la ciencia médicae.

Con las mejoras objeto de la presente solicitud se
eliminan todos los inconvenientes de los sistemzs conoci-
dos y aun se obtienen otras muchas ventajas de ocden técni-
co y préctico que resaltaran de la descripeibén que sigue.

Esta descripcién se hard con referenciz a los di-
bujos adjuntos, dados a titulo de ejemplo ilustrativo, en
los cuales se ha representado esquemdticamente la resaliza-
cién préctica de los distintos sistemas que concurren en
el asiento segin esta solicitud, siendo:

La figura 12 una vista de conjunto, con la super-
ficie de asiento quitada.

La figura 2% es una vista lateral y un detalle del
deslizamiento de la superficie de asiento.

La figura 32 muestra el sistema de articulaciaones
originado entre las dos partes mdviles del asiento.

La figura 42 es una vista lateral con detalle del
apoyo delantero del asiento.

La figura 5% es un detalle de la suspensién de
las articuiaciones.

La figura 62 es una vista lateral con el detalle
de dicha suspensidn.

La figura 72 muestra las posiciones de trabajo
del amortiguador hidrdulico, y

La figura 8% es un detalle del dispositivo para

la inclinacién del asiento.

Observemos en primer lugar que en el asiento se-
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gln esta solicitud cébe‘distinguir los siguientes movi-
Vmientos:

a) movimiento de avance y retroceso de la super-
ficie de asiento propiamente dicha.

b) movimiento de ascenso y descenso de dicha
superficie de asientao.

¢) inclinacién del respaldo.

Todos estos movimientos tienen su correspondiente
dispositivo compensador y regulador, seglin veremos por su
descripcién.

Refiriendanos al movimiento a) podemos ahcervar
en la figura 1% que la armadura de asiento -~l-, sobre la
gue se dispone la superficie blanda del asiente -2~ tiene
unas guias correderas que se deslizan en ambos sentidos
sobre otras correderas semejantes dispuestas en la parte
elevable ~3~ del conjunto, que denominaremos soporte sus-
pendido. Por dichas quias se desliza el asiento propiamen-
te dicho de manera suave y centrada, pudiendose realizar
este movimiento bien por medio de una manivela que actua
sobre una pequefia cremallera interior o bien por simple
empuje, estando previsto en uno de los laterales del asien-
to un mando -4- solicitado por un muelle interno mediante
el cuel se libera el asiento de su anclaje y se fija de
nuevo en orificios o cavidades previstas al efecto. En
las figuras 1% y 28 se muestra este sistema que por su
sencillez se entiende perfectamente.

El movimiento b) de ascenso y descenso de la su-
perficie de asiento tiene como fundamento dos juegos de pa-

ralelogramos articulados dispuestos entre las tres partes
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principales del conjunto. Son estas tres paf%es, ia ya
mencionada -3- y la safialada con -5- que denominaremos
soporte auxiliar que son méviles y la de sustentacién gene-
ral -6- que es fija y solidaria de una placa de bzsg =7-.
Los paralelogramos articulados -8~ tienen como misién rela-
cionar entre si el movimiento de dichas partes moviles ~3- y
-5~ con objeto de que el apoyo sobre la pieza sustcntadora
-6~ de la parte -3-, que es la gue soporta la superficie de
asiento, no se realice directamente sino atraves del sopor-
te auxiliar -5-, contribuyende asi a la suspensidn centrada
y compensada del asienta.

En la figura 3% vemos el juego de paralelagramos
articulados solamente, para explicar su funcién hemos de ha-
cer referencia a la figura 4%, en la que vemos &omo el sopor-
te auxiliar -5~ dispone de un mando lateral -10- mediante el
cual y a través de una conexidén de coronas dentadas -l1l-~
se actua sobre un sinfin -12- que se apoya en ~-13- con posi-
bilidad de movimiento scbre la plataforma de base -7-., E1
ascenso o descenso del soporte auxiliar -5- mediante el accio-
namiento del mando -lU- origina simultaneamente el mismo
movimiento del soporte suspendido-3~ portador del asiento
-1l-, -2- y ello por razén de que el eje del paralelogramo
-8~ lleva intercalado un bloque elésiico, silemblock ~l4=-
en el que se apoyan las barras del paralelogramo -9-{vease
la figura 6%), de tal manera que modificando la posicidn de
dicho silemblock -14- por medio del mando exterior -15- y
sinfin -16- se wodifica también la de dichas barras -9- y
con ello se gradua en mé&s o en menos la suavidad dn la sus-

pensidn.

Asi pues los mecanismos descritos serviran para mo-



dificar la altura total del asientoc y su tensidn en la
guspensidn, con arreglo a la éltura y/o longitud de las
piernas del conductor y a su peso.
Todavia se puede afiadir a esta suspensidn un ele-
105,- mento mds para lograr el verdadero confort. Se trato del
amortiguador hidraulico -17- compensado para su tratajo
por el muelle helicoidal -18-, cuyo amortiguador =e engancha
en la parte delantera de la armadura -l- a fin de evitar
las sacudidas o brusquedades gue ocasicna el terveno. Lleva
110,- también acoplado este amortiguador un dispositive -19- que
mediante la pieza con formas de leva -20- y la palanca -21-
es capaz de regular el recorrido del amortiguador, con el
fin de que la funcidén de éste sea constante y eficaz en
cualquier altura dada al asiento =-2-.
115,- Por Gltimo tenemos el movimiento c). Este es el
mas simple ya que mediante unmndo lateral -22- se fija
una de las tres o mas posiciones previstas para la inclina-
cién del respaldo -23-.
Cabe sefialar que todos y cada unc de los mandos
120 .- con los cuzles se actua sobre las distintas partes del asien-
to, sea para avanzar o retroceder el asiento, para elevarlo
o hacerlo descendsr, para graduar el punto de amortiguacidn
anterior o posterior, inclinacifn del respaldo y sus combi-
naciones, estan a la mano del conductor, de manera que pue-
125,.~ de manejarlos con toda facilidad inclusc sin parar el vehi-
culo.
Se logran asi las ventajas mencionadas, obteniendo
con ello una comodidad en el trabajo que influya sin dudar-
lo no solo en el cansancio fisico de los conductores sino

130, - en su propia salud.
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» en sus diferentes partes, ha side repre-
sentado como antes se dice de manera esquemdtica, sin deta-
lle alguno de fabricacidn, por cuyo motivo hemos de advertir
que es susceptible de modificaciones de forma, dimensiones,
proporciones y materiales, sin apartarse de su esenciali-
dad, por lo que se hace constar que tales modificaciones se
entenderdn en todo caso como incluidas en esta solicitud
sean cualesquiera las circunstancias que concurran.
Nota

Descrito suficientemente el objeto de esta paten-

te, se declaran de novedad en Espafia las siguientes:

Reivindicaciaones

1%.~ Mejoras introducidas en la construccidn de ar-
maduras compensadoras para asientos de vehiculos, que se
caracterizan por haberse previsto la combinacién de mecanis~
mos para establecer y regular los siguientes movimientos
basicos: avance y retroceso de la armadura receptora del
asiento sobre carriles y correderas previstos en el soporte
suspendido; elevacifn y descenso de dicho soporte mediante
dos juegos de paralelogramos articuladas gue trabajan sobre
un soporte auxiliar que coopera con el primero, realizando-
se la suspensién de &ste a traves de las propios paralelo-
gramos articulados mediante bloque eldstico previsto en uno
de sus ejes y, conjuntada y sincronizadamente, por suspen-
sifn hidraulica y muelles estabilizadores.

22,.- Mejoras introducidas en la construccidn de ar~
maduras compensadoras para asientos de vehiculos, segln la
reivindicacidén anterior, que se caracterizan porque el con-
junto del soporte del asientc consta de tres partes princi-

pales; una fija, de sustentacién general, que es solidaria
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de una placa de base, y dos moviles, que son el soporte
suspendida y el soporte auxiliar, estando estas tres par-
tes relacionadas entre si por los paralelogramos articula-
dos, de manera que el apoyo del saoporte suspendidec se hace
sobre la parte fija a través del soporte auxiliax.

32,- Mejoras introducidas en la construccién de ar-
maduras compensadoras para asientecs de vehiculos, segidn las
reivindicaciones anteriores, que se caracterizan porque el
soporte auxiliar lleva montado un sistema de apoyo sobre
la placa base que consiste en un véstago movido por sinfin
de mando exterior, mediante el cual se gradua la altura de
dicho soporte auxiliar.

48 ,_Mejoras introducidas en la construccidén de ar-
maduras compensadoras para asientos de vehfculos, segfin las
reivindicaciones anteriores, que se caracterizan porgue so-
bre el scporte auxiliar va montado un segundo tornillo sin-
fin gue actua sobre el bloque eléstico, modificande su po-
sicién respecto del eje que lo soporta y graduando asi la
tensién de la suspensién en relacifn con la altura dada al
soporte.

58 ,_Mejoras introducidas en la construccidn de ar-
maduras compensadoras para asientos de vehiculos, segln la
reivindicacidn primera, que se caracterizan porque el amor-
tiguador hidrdulico va montado inferiormente sobre una pie-
za mévil, con salientes en forma de leva, que es accionada
por una palanca y mediante la cual pueden establecerse a vo-
luntad varias posiciones que regulan el recorrido del émbo-
lo del amortiguador, para mantengr su efecto en las dife-
rentes alturas del asisento.

62,- Mejoras introducidas en la construccién de ar-
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maduras compensadoras para asientos de vehié&ios, segln la
reivindicacién primera, que se caracterizan porgue la ar-
madura del asiento propiamente dicho se monta a desliza-
miento sobre carriles-corredera previstas en ella y que

195.- cooperan con otros previstos sn la parte superior del so-
porte suspendido, fijandose las posiciones por medic de un
mando externo que desbloque el elemento de fijaciér vencien-
do la presidn de un muelle que tiende a mantenerlo bLloquea-
do.

200, - 78.-Mejoras introducidas en la construccién de ar-
maduras compensadoras para asientos de vehfculos, segin la
reivindicacidén primera, que se caracterizan porgue en el
chasis del asiento va montado el respaldo que es basculan-
te en un punto elegido a voluntad entre tres o mas pre-

205,- vistos al efecto, en el que se fija por medio de una palanca
accionable por ambos lados.

82.- MEJORAS INTRODUCIDAS ElN LA CONSTRUCCIGN DE AR-
MADURAS COMPENSADGRAS PARA ASIENTOS DE VEHICULOS.

Todo conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria descriptiva que consta de ocho hojas y se ilustze
en los dibujos que a la misma se acompafian.

Madrid, a veinte de Abril de mil novecientos sesen-

ta y cinco.

MANUEL RUEDA COUTO
P.as /r’
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