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"FRENG DE TAMBOR".

Tolicidants: Soolété Anonyme D.B.A., entided francesa, residente
en 58 Avenue de la Grande Armée, Paris 17éme,Francia.

Este invento se refiere a frenos de tambor
que contienen un par de mordazas preparadas para fune
clonar ocomo mord&zas'tensadgs; cualquiera que éea el
sentido de rotacién del tembor. Se designan oomo mor=

5. dazas tensadas, las sometidas al esfuerzo de arrastre
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del tambor en un sentido tal que se oponen & xﬁmaéaién

del dispositivo de aplioaoién y tiende a desprenden las

mordazas del tambor. Los frenos de mordazas tansagaé se

han puesto en explotaoién por el heoho de la estahili-

dad del par de frenado a pesar de las variaoiones del

o0

coericiente de frotamiento bajo el efecto de la elev&-‘

es® o.

oién de temperatura que Se produce en el curso del .fre~

nado. _ e

o"o

_ En 1as oconstrucciones anteriores, el q@g:ﬁe
anolaje o sujeoién constituia el eje de pivotamienbo
de las mordezas, que solo tenian un grado de libertad,
lo cual imponfa una geometria perfecte del conjunto,
a falte de lo ocual se producia descentrados de las mor-
dazas, de tal modo gue la guarniocién no trabajaba en
toda su periféria, o

El objeto de este invento, consiste en oon-
éeguir un freno que oomprenda mordazas tensadas, dls-
puestas de modo flotante, y es notable poréue las mor-
dazas tensadas pueden deglizarae con respecto al 339
de sujecién y, de este modo, adaptarse a }a.snperfi-
ole de fropamiéﬁtofdel téﬁbor; En otros términos, las

mordazas tensadas presentan doa”ggados de libertad que

permiten su pivotecién en un plano paralelo al del so-
porte fijo y permiten, a la vez, un movimiento flotan-
te del punto de pivotacién.

_ Este invento aplioa el prinoipio de las -
rescciones dirigidas dando a la rampa, que oonstituyq
ol elemento de apoyo de les mordazas en el eje de an-
claje, un éngulo apropiado calculado para asegurar una

distribuoidén simétrica de las presiones sobre la super-



[E%8

-

-F//

5. -

10,

15,

20,

2s5.

30,

l' ‘IJ :

ficlie de frotamiento“de las guarnicion@s, el éngulo de.
le reampe y 1a radial que pasa por el centro del ede qe.

‘e @ *
*

anclaje, es, oom preferenoia, del Srden de 15¢, coles

De acuerdo con una caracteristica de esterin-
vento, las mordazas tensadas se disponen de tal. modo-que
para el frenado én marcha de avanoe, las mordazas respeo-

esten

tivas estédn en apoyo directo en el eje de anclaje, .10 -oual
permite evitar una basculacién de la mordaza ouandogig guar-
nicién . entra en contaoto oon el tambor y, por tantq, sﬁpri—
mir un chogue generador de ruido y de desgaste. seqx&éhé

un reducido juego en el reposo del freno, entre el eje de
sujeoidén opuesto y el ojal dispueste en el extro opuesto

de la mordaza, juego que aumenta a medida de las reguia-
ciones qﬁe se realizan a oonseouencia del desgaste de la
guarnicidn. B .

_ De acuerdo oon otra caracteristica: de este invento,
el ojal diépueéto on ol extremo dg’ias mordazas, ideado pe-
ra apoyarse en el eje de sujesién durante §1 frenado en -
marcha atréds, y que tiene una lengitud inferior & la del
ojel o enoaje previsto en el extremo opuesto de la mpraa-
za con objeto de impedir-el funoionamiento intempestivo del
freno como freno de mordazes oomprimidas, tiene una rampa
inclirada que forma un éngulo del érden de 45¢ con la radial
que pasa por el Oentro del eje de‘sujeoién, oon objeto de
permitir la llegada en biés de la mordaza formando tope -
en ol oje del dispositivo de esnclaje, emortiguando asi la
llegada de esta mordaza en posiocién de fijacién durante -
la basculacién del conjunto de las mordazas, que S6 Pros=

duce durante el frenado en marcha atrés.

Este invento prevé también medios hidréulicos de
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amortiguacién de la basoulacién, que intervienen durgnse “
el frenado en marcha atréds y que hace que las mordagﬁgg
cambien de eje de sujecién. Estos medios hidréulicos.éél
tén constituidos ventajosamente por un diseo abombad0°gro-
visto de un orificio central calibrado quenasegura la ia-

[

minacién del liguido desplazado por el pistén cuando la

LR oo

mordaza se colooca en tope sobre el eje de anclaje dgrante
el frenado en marcha atréds. El disco perforado tien;:ﬁga
forma bombeada y los cilindros estdn dispuestos de %?%?
que~l§ convexidad se oriente hdcia arriba, lo cual %iehe
por efécto el facilitar la operacién de purga.

De acuerdo con otra caraoteristica de este in-
vento, dos muelles, uno por mordaza, enganchados por una
parte al eje de anclaje y por otra a la mordaza hécia el
extremo que lleva el ojal o encaje de tope en marcha atrés,
aseguran el époyo de la mordaza, a la vez, en la exoéntrica
de regulacién y en la cara de tope de la abertura o encaje,
en reposo y en marcpa de avance, '

j En los frenos del tipo anterior, el alma de las
mordazas tiene dos pliecos previstos para ajustarse con un

par de cilindros de mando hidraulico, dispuestos en la -

.proximidad de los ejes de ancleje y, durante el frenado en

marcha atrds en cuante la guarnicidén entra en contacto con
el tambor, se produce una basculacién de las mordazas alre-
dedor del eje del tambor que hace que ésta cambie de anclaje.
En este movimiento, el pico que coopera con uno de los pis-
tones tiende a alejarse del mismo, mientras que el segundo
pico hunde el otro pistén, Es necesario que el valor de la

carrera de salida del primer pistén sea idéntico al valor

" de la carrera de entrada del segundo pistén, en defecto de
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lo cual; el funcionamiento del fremo serd deficliente..&n
efecto, si la carrera de los pistones salientes fuei?}épﬁ
perior a la de los pistones entrantes; el aumento dei%v@-
Lémen ofrecide al 1fquido contenido en los cilindro{ﬁ&% |
los gueAse desplazan los pistones, se traduciria en yn hun-
dimiento intempestivo del pedal del freno. El tanémqé;&pop-
trario tendria por efecto, el disminuir el voldmen efreci~

do al 1fquido contenido en los cilindros, el provocay.un -

frenado brutal en marcha atrds. ‘:f;:

‘ En consecuéncie, 1los dos picos de cada ﬁo?ﬁ;éa
se disponen de modo asimétrico, o sea tienen longitudes
distintas; determinadas de tal modo que la posicién al -
principio de la basculacién del pistén saliente, sea si-
métrica con respecto al plano medio de los dos c¢ilindros,
de la posicidén después de la basculaocién del pistdén entran-
te, y al ocontrario. El funcionamiento permaneoeré correoto
mientras dure el freno, aiampre}queﬁla forma de los piqoé
permanezoa geométriocamente perfecta, Ahora bién; la expe-
riencia ha‘demostrado que se produoe‘hn desgaste en los
picos, en el que se forman partes pleanas y tiene por efecto
durante la bagoulacién_al hacer la oarrera del plstén en-
trante supeiior a la del pistén saliente, lo oual tiende
a produoir después de un cierto nimero de aplicaciones, un
frenado brusco en marcha atrés.

Este invento tlende a paliar este defecto, dis-
poniendo entre los pilcos antes oitados; y los pistones res-
pectivos, un par dé-rodillos acopiadoa a uno y a otro lado
del pico respe@tivo, y preparados para coopsrar con la su-

1

perficie de apoyo dispuesta en los pistones.

Fo

De acuerdo oon este invento, los picos citados
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tienen una muesca semiciroular que constituye un aloees.

Jamiento para el eje de un par de rodillos apareadba,.prepa

rados a uno y a otro lado de los picos eitadOS, 3’8!3 co0Dpe

- ran con la oara de apoyo dispuesta en el pistén. ;"-”

LS
ae ¢

Una de las ventajas resultantes de la eonstruo-
cién descrita -anteriormente, consiste en la poaibilidad

de utilizaoidén de rodillos-de un radio menor que al 3¢ la
superficie de apoyo de los picos para las mimmas piébio-
nes unitarias, por el hecho de haberse &uplioado i& 1on-
gitud de la superficie de qpoyo, lo cual, en oonsécﬁéhoia,
reduce la superficie barride por los rodillos que, por
este hecho, puéde alojarse mejor en la superfioie dispo-
nible de"les oilindros de rueda. De ello se deduce que la
zona de aﬁoyo de los rodillos en el pistén, en el momento
de la transmisién de los esfuerzos méximbs; por el hecho
del empleo de los rodillos, puede aproximarse al eje del
pistén, o | ‘
' kdeméé; los rodillos pueden roder y deslizarse
sobre la superficie de apoyo preparade en los pistones,

lo cual permite una reduccidén del frotamiento Vs por tan-
to, del desgaste. Finalmente, los rodillos pueden estar
constituidos por un metal o a;eaoién de dureza adecuada y
que haya experimentado un tratamiento térmico conveniente,
lo ocual permite también wne reducoién del desgaste. Todos
estos fendmenos que determinan la reduccién del desgaste,
permiten alejar mas alld del 1fmite de utilizacién del -~
vehiculo la apariocidén de un desequilibrio en el desplaza-
miento de 108 pistones, una amplitud sufiociente para afec-
tar de modo perjudicial el buén funcionamiento de los fre-

nos,
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_ Otras distintas caraoteristicas de estalinh
vento, se desoridirdn a continuacién en los tipos dp.,
aplicacién representados a titulo de eJemplo en 1é§ '

dibujos adjuntos, ¥y en los dibujos adjuntos, y en‘log

que .

La fig. 1, es una vista esquemética en alzgdo

..o.o

de un fremno de tambor de acuerdo con este invento; Jlos.
elementos Se representan en la posicién gue ooupaﬁ'bﬁan-

o,-°

do el freno se halla en reposo,. o O
| Ta i, 2, os una vista en corte por la 1fnea
2-2 de la figi 1, ,

La tids 5, es una vista en oorte por le linea
quebrada 5-3 de la fig, 1, ¥y representa la disposioién
del tubo de admisién v del tornillo de purga.

La fig. 4, representa, con partes suprimidas,
una‘mordaza cuyos extremog tienen aberturas que Se re-
presentan cooperando con los ejes de anclaje correspon-
dientes. , o o ,
g. la £igs 54, muestra la posioién de los extre-
mos en reeubrimienxo, de ldas dos mordazas de freno, en
el momento en que la gnarnicién Se pone en contacto con
ol tambor. _ o _

) _ la figi‘SB{'énéioga'g la fig, 5A, corresponde
al rrenadoﬁen.marohé atrds, después de la bdbasculecidn
de las dos mordazas.

La fig. 5,68 une vista esquemétioa, en alzado,
de. una variante de este invento, andloga al modo de cons-
truceidn de las figs. 1 a 5, pero en la que las mprdazaé-r
estén unidas & los pistones montados en los cilindros res-

pectivos, por mediacidn de un par de rodillos que cooperan
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con superficies de apoyo dispuestas en diohoswpispgp.e.a.
La fig. 7, es una vista de una de las mordazas

dotadas'de;pioos asimétrioos cada uno de ellos do%éd% de

‘un par de rodillos. o oo,

._,.o

La fig. 8 es una vista en corte por la linea

ves

'8-8 de la rig. 7, ¥ representa la disposiocién de un _To-

oo’éoo

41110 en el extremo del pioo correspondiente.

¢« *°
e o o

‘El freno de tambor representado en las figs. .

o"o

l1e 5, oomprende un plato de freno 2, rigidamente'su@

Oloo

Jjeto a un elemento 1 jo especialmanta en la booina de

la mgnga, y dos mordazas 4 y 6 dispusstas para colooar-
Se en ajuste-?or.fricdién; con un tamborjrotativﬂ 8. En
los ledos-opuestos del plato de fremo 2 se moqtan.un par
de ejes de anolaje 10 y 12 que pasa#‘a través de abertu-
ras o encajes 14 y 16 que sq‘superponen en la regién del
eje del anoclaje, ocomo se indloa en la fig: 2.
~ La puesta en aceién del freno estéd acoionada

por_c;lindios'le y 20 Sujeﬁos al soporte fijo 2. Dichos -
gilindrOs tienen un salieénte 21 que pasa & través de un
or;tioiehpraeticado en el piato‘de freno 2? y en el gque
e disponen un orifieio 22 y un orificio 24. Los orifi-

clos 22 de los d0s cilindros 18 y 20 -estén unidos entre

si por un tubo 56.situad¢ al exterior del freno (repreé
sentado .en 1anfiéﬁ 3 ¥y no representado en la fig, 1). El

oriticio 24 del cilindro 18 estéd unido por una oana112§-

cién, no representada, al cilindro principal o & un oi-

lindro hidréulico de trabajo_de un servo-freno. El orifi-
‘0o 24 44l oilindro 20 esté obturado por un tornillo de

purga. El orificio 32 desemboca en el departamento 39 y

el orificio 24 desemboca en el departamento 37.
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Los oilindros llevan, cada uno, un par dé. A

pistonea 26, 28 y un disoco bombeado 30 provisto de-

un orificlo- oalibraéo»oentral -4} que formsa, en el 3n

terior del oilindro, dos departamentos 37 y~59. El disco

bombeado 30 afecta la forma de un casquete es£érid en -

L N 2

el que el orifiolo calibrado 41 esté orientado hécla erri-
ba, segin el eje vertiocal del casquete lo oual tf;ﬁé.por

. ] L]

ventaje el facilitar la operaoién de purge. Teet

** 'o

_ Un muelle de tracoidn 32 une cade ejo deo.an- -
claje al extremo de selida de las mordazas respeé;EEﬁs
oorrespond;ente al frenado en marche atrds. Los pistongs
ooupen en los cilindros posiciones distintés; Cade pis-
tén 28 estd impulsado por el muelle 32 respectivo hécia
el interior del eilindro y oomprimé asi un resorte odéni-

co 34 dispuesto entre el disco bombeado 30 y dicho pis-

tén mientras que el pistén 26 montado en el otro lado

del disco 30 se empuja hécia el interior, una cantidad
menor, en antagoniamo con el muelle oénico 35. Se obser-

vard que el departamento 57 relacionado oon el pistén

26 es de un volimen superior al del departamento 39, por

el hecho de la asimetrie de los picos de las mordazas.
De ello resulta que asi se reserva, por una parte, una
5arrera;sufioientp a los pistohqé 28 que hacen pivotar
las mordezes en margha de avance y, por otra parte, une
guarda entre el pistén 26 y el diseo, que permitiré una
entrada suficiente del pistén 26 durante la basoulacién
de las mordazas Que se presenta al iniciarse el fremado

en marcha atrds, como se verd mds adelante.
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Los departamentos 39 relacionados con los piqpo-

RAXK ]

nes 28, que ageguran la aplicacién de las mandibulas.epn

..-

el taMbor, ¥ que son departamentos de gran desplazamionto,
estén directamente unidos entre si por la oanalizacién‘se
dispuesta en el exterior del plato de freno, lo cual per-

LI N ]

mite una aplicacién simulténea de las dos mordazas cohtra
el tambor. la posioién lateral de las mordezas con fsééBo-
to al soperte fijo 2, esté asegurada por muelles planoe 40
sujetos al soporte rijo ¥ que estdn curvados para piggsntar
una rema que pasa a través de una abertura 38 praot{AAﬁﬁ
en el alma de las garras respectivas, para ajgstarse por
la ocara de este alma opuesta al soporte fijo y empﬁjar asi
la llanta de las msncionadaé garras en apoyo sobre.embuti;
doras 42 del soporte fijo. La posicién de las‘garras; gse
regula por medio de exoéntricas 43 que se aplican contra
el borde de dichas aberturas,

Como se repregenta en la r1é2'4; las mordazas
tignen; en sus extremos respeotivos; aberturas o.encajes -
14 y 16 de forms diétinta; de tal modo que los ejes de
anclaje 10 y 12 pasan & través de dichas aberturas super-
puestas, abliertas en los extremos de las mordazas. Las al-
mas de las mordazas estdn dispuestas en el plane medio de
los ocilindros, y el extremo de una de las mordazas ¥elacio-
nado con el eje de anclaje, estd decalado con respecto al
plano medio de las mordazas,-oamo 8é represente en la fig: 2.

Las aberturas o encajes 14 y 16, tienen rampas 44

y 46 que dan lugar a uma disposioién flotante de las mordazas

~ eon respecto a los ejeSvdé.anolaje; lo cual permite un mo- ,

vimiento de traslacién de las mordazas paré que puedan adap=-

tarse al contorno interior del tambor y & la vez pivotar en
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los ejes de anolaje respeoctivos. Las msnéionadas rampas
tienen inclinaoiones distintas a causa de las funcides
siguientes: La rampa 44 que se encuentra en ajuste ;5;

el eje de anclaje en la posicién de reposo (riguras g,y
54) forma un dngulo del Srden de 152 con la recta qpe une
los centros de dos ejes de anclaje ouando la guarn%o{ép
esté‘nneva; y se encuentra en oontéoto eon ei tambo;‘faré
el frenado en marcha de avance, con objeto de haoe:.pasar
el eje de preaién mAxima por ol oentro de la: guarniciéh
La rampa 46 dispuesta en la abertura 16, tiene unazfﬁélina
cién del érden de 45° con reapeoto al miemo eﬂe,-cop obje~
to de que, durante la inversién‘de la posicién de anclaje
de las mordazas.éne se presenta al inioiarse ellfrehédo:én

marche atrds, dicha rampa sirve de guia & las mordazas e

'impida.que éstas choquen con fuerza méxima en el eje de

anclaje que pasa a través de esta abertura.

La rampa 49 de la abertura 16, dispuesta frente

a la rampa 46, ha de colocerse de tal modo que, bajo 1a

aeoién del muelle 32, la mordaza (6 por ejemplo) pueda -
apoyarse al mismo tiempo sobre el eje de anolaje 12 por’
la rampa 44 de la'aberfura 14; y sobre la exoéntrice 43,
En oconsecuencis, esta rampa 49 ha de espér suripientempﬂp
te alejada del eje de anclaje 10, ousndo el freno se en-
cuentra en posioién de reposo, para que se evite todo. con-
tacto entre la mencionada rampa 49 y el eje citado 10; un
contaoto de esta naturaleza, tiene por efecto oponerse al
apoyo de la rampa 44 en el eje 12 y de corear un huelgo en-
tre dicha rampa 44 y el eje oitado 12, de lo que resulta-
ria un choque al 1nioiarse el fremado en marcha de avance.

La rampa 46 de la abertura 16, ha de hallarse
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sufioientemante ‘alejada del eje 10 pare no aJuataiﬁb ocon

T?o‘a

- 81, duranto el frenado en marcha de avenoe, ni afn en gl

[ .’

‘caso de que laa guarniciones estén eampletamente desgas- A

tadas; un ajuste de esta naturaleza, provooa una 1nmgvili-

zaoién de la mordaze (6 por ejemplo) y la imposibilf&ad

del frenado. . a A .

LR 00

. Yh definida la abertura o enoaje 16, se defini-

ré a oontinuaoién le cara 47 de 1a botonera 14 situééhf
réotioamente, frente e -la rampa 44. Es imperativo que,

,.Olh

: durante 1a bésoulaoién de la mordaza, que se presente 3

_ ouando su guarnioién se pone en ocontacto con el tambor -

durante el frenado en marcha atrés, la garra citada se

apoye en el eJe de anolaje 10 por la rampa 46 de la aber-
tura 16, ¥y el exoluir 1a posibilidad de anclaeje én el eje
12~por;mgdiacién de la cara 47 de la abertura 14, lo cual
tendria pbr efeoﬁo poner en aceidén esta mordeza como mor-

daza ooﬁprimida.y:orear asi:esfuerzps expresivos para los

~ euales no se ha caloulado el freno.

_El1 freno que'aOaba de describirsa funciona como
signe: . . |

En reposo, bajo la accién de los muelles 32,
las mordazas ae‘gpoyap{ por;una parte; enllos ejes de
anolaje por la intermediasién de su rampa 44 y, por otra
parte, en la excéntriosa de regulacién 43. |

Durante el frenado en maroha de avance, con el
tambor girando oomo indica la flecha z se admite 1{quido
a:presion, por:: el eriricio 24, en ol departamento 37 de
deéplézam#gﬁto re@ucido,_diapuesto en el cilindro ng‘El
Iiéuido pengtra'1n@ediatamente'en el departamento 39, a
través del orificlo calibrado 41 dfspuesto en el centro
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del disco bambeade 30 y pasa a continuaeién, por medio

de la canalizacién 56, al departamento 39 del cilindre
20 ¥, desde allf, por el orificio oalivrado 41, al de-
partamento 37 de dicho cilindro 20, _

* Bajo el efeoto de la presi6n ejeroida en los

cilindros 18 y 20 los pistones 26 y 28 de estos oilin-

dros, se desplazen y hacen pivotar las mordezas por in-

 termediacién de las rempas 44 de sus abertures 14, gkre-

dedor de su eje de anclaje respectivo. Las guarniqtonps
ge ajustan en este 6aso oon el tambor que gira en gg,san-

tido tal que las mordazag permanecen en apoyo, poyléq -

o e ¢

" yempa 44; en su eje de anclaje (como se represente .en

la fig.. 5A). Las mordazas tionen tendencia a desprender-

L B X

"se del contaoto con ol tambor, y se comportan comp mor-

0 * .

dazas tensadas. Dichas mordazas estén preparadas de modo
flotante en su eje de anclaje respectivo y puedeﬁ'rgéba-
lar con respeoto a este \ltimo por 1ntermediaci6ﬂ-de'las
rampas 44 y adaptarée asi a ia superfiocie de frotamiento
del tambor.

, La 1nolinaoién de la rampa 44 de las aberturas
14 se ha,elegido con objeto de hacer coineidir la compo- |
nente.radiai de 1& reaccidn del tambor gsobre la guarni-
cién de la mordaza, con el eje de simetrfa de la men-
cionada gn;rnioién. As{ se obtienen las mejoies condicio-

nes de funoiona@ientb.

Se restablece el "juego de guarda" entre las

' mordazas y el tambor, meniobrando las exeéntriocas 43

que dan lugar a un efecto de auto-oentrado{ por el hecho

'~ del desplazemiento de la rampa de apoye 44 sobre el eje

de an¢1ajevreapeotivo.
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Durante el fronado “8n magzha atrés, {8 Hior-
dazas se desplazan del mismo modo que en la marcha de
avance, hasta el momento en que las gua:nioiqnes 8e co-

locan en contacto oon el tambor. En este momento, bqjo

‘el efecto de arrastre ejeroido por el tambor, las mor-

dazas pivotan alrededor del eje del'tambor; Y. éus aber-
turas 16 recorren un trayeocto que las lleva a apoyarse

0‘.0.

por’ sus rampas 46 en los e jes de anclaje “(las aperturas
se enocuentran entonces dispuestas, oon respeoéb hi ele
de anolaje,_oomn se indica en 1a fig: SB). CQm; ;h el

caso del frenado en marcha de»azange, las morda?as fun-
cionan entonces; por ias razones antes expuest%gz tam-

bién oomo mordazas tensadas, y se exoluye toda posibi-

: . [N

lidad de su acolonamiento oomo mordazas comprimidas,
por el hecho de que al prinoipio de la basouldgidn, la
distancia entre la rampa 46 y ol eje de anolaQQ'gorres-
pendiente 10 es inferior a la distanole que separe la
OAra 47 Qe 1a abertura opussta 14, del eje de’anoléje
oorrespondiente 12.
Se observard que a medida que se desgastan

las guernioiones, el valor de la basculaocién de lds .
mordazas disminuye, lo oual reduce tembién el peligro
de runoionamieﬁtd de las.mordazas como mordezas compri-
midas, durante el frenado en maroha atrés, por el he-
cho de la reducoién de la distancia de la rampa 46 al
eje de anciaje oorrespondiente, permaneoiendo oonstante
la distancia entre la cara 47 y el eje de anclaje corresg
pondiente. . o )

Se observaré tgmbién‘gne la operacién de bas-

oulacidn es una operaocién enérgioa, que podria provoocar
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" rufdo que podria producirse.

choques violentos. La 1nolinac16n de la rampa 36 se‘--‘:
halla estadblecida de tal'modo que se evite el choque
violento de esta rampa en 6l eje de anclaje. Por otra
parte, durante la basculacién, el pistén 28 sale do su
eémara mientrag que el pistén 26 penetra en la suya, EL
1{quide pasa de una odmare a otra a través del orificio
calibrado- 41 abierto en el disco bembeado 30, lo ocual

000.

amortigua, por laminacién del 1iquido la violencia de

L

chogue durante la basoulacién. Cuando se interrumpe la

aplicacién de los frenos en marcha atréds, las mordhzas

e®

retornan a la posioién de»raposo bajo la acoién de'la

fuerza de traceidn arlgcada por los muelles 32, Dudante

este retorno, el 1lfguido se expulsa en sentido conbiario

a través del orificio calibrado 41, lo cual amor%iéha es-

‘te movimiento de retorno y el choque, lo mismo qﬁe.el -

L]
0_*"

_ La variante -representada en las figs. ¢ a8
es anéloga al tipo_de{oonstrucoiénvgptes desorito y los
elementos correspondientes estén indicados por oifras de
referenoia iguales, En este variante, las mordazas res-
peotivas,'presentan;"de conformidad oon lo expuesto en
los pérrafos anteriores, plcos 50, 52 de longltudes de-
siguales. En el extremo de estos plcos se halla dispues-
ta una ranure semiciroular qpé sirve de cojinete o apdya
para el eje 54 éué forme parte integrante ‘de los rodi-
llos 56 dispuasgos.a une y otra parte de los picos citados.
Estos rodillos estdn fabricados de acero de dureza conve-
ﬁiegté-y que se hayavsomatido a un tratemiento apropiado.
E}.emplqb de rodillos permite, por lo menos, duplicar la .

zona de contacto con la superficie de apoyo dispuesta en
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los pistones, e incluso aumentar més ain esta zofiA" )

'contaeté; por'un'emplee de rodillos de un espesor su- -

_perior al de la planoha utilizada para la fabricaoi6n

del alma de las merdazas. Pero, espeoialmznte, esta -

'oonstrucoion penmite unilizar, en lugar de pioos que ;

tengan una superficie de contaocto de gran radiw, rodi—}

llos de un radio menor. De ello se deduce que la super-

’...0

'ficie barrida por los rodillos 56 se inscribe major en
. el interior de la disponible en los oilindros de rueda,
- siendo asi pesible aproximar»del ejo del piston la zona

de 1mpaoto de los’ rodillos en ol mismo, cuando 1os ‘ro=-
dillos transmiten eafuerzos miximos,

ooo,

“La variante representada en las figs. 6 a"a,

’7tunoiona de modo anélogo al freno antes desorito»IEn el

oaso de1v£renado en marche de retroceso, en cuanto-ia

guarniocién entra en centacto con el tambor, se prodice

una basculadién de las mordazas alrededor del eje del

témhor; qhe hace que lés rampas inviertan su posicién ,

de apoyo en el eJe de anclaje respeotivo. Asi la rampa

46 rooorreré la diatanoia relativamente corta qne la se-
»para del eJe de annlaje 10 en ol que esta rampa se apo-

}yaré en. bies, ‘1o oual amortiguaré el choque de ajuste

resultante, mientras que la rampa 44 se separard del eje
de anclaje 12 y reservaré_una guarda aufioienta entre la
cara 47 de dicho eje de anclaje, por el hecho de 1a lon-
gitud mayor-de la abertura i4 con respecto a la de la -
abertura 16. En esta basculacién de las mordazes, el pico
Szvque.oodpqra con el pistén 28; tiende a alejarse de és-
te, mientras que el segundo pico 50 tiende & hundir ol

pistén 26, Es necesario que el valor de salide del pistén
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28 sea idéntico al -valor de entrada del piston 26, a
ralta de lo cual, como antes se ha expuesto, el fun-

cionamiento seria defeetuoso. Para este objeto, los

dos picos se disponen de modo dsimétrioo, para hacer

estos dos de3pl¢zaiientos.idéntioos;;o sea para que

1a posicién del pistén saliente 28 al prinoipio de

la baaculaéién que se preseﬁta al poner en acoién el

freno en maroha de retrooeso, sea aimétrioa, aon.res-

peeto al plano medio de los dos oilindros, de.ia.po-

‘sloidén que ocupard el pistén entrante 26 al nédlizar-

se la basoulaoién.‘Esto supone gue la posioién’geo-
métrica de las mordazas permanece perreota, A la ex-

periencia ha demostrado que a ocausa del biselado que

‘se produoe en los picos, la carrera del piston.en—

trante durante dioha basculacién se hace supq:AQr a
la del pistén saliente, 16 cual tiende a produoir'des-
pués de un clerto nimero de aplioacioneg, un frena-
do violqnto‘en marcha de retroceso. El empleo de los
rodil}oslse permite retardar durante un periodo dg
tlempo préximo a la duracién del ooche, la aparicién
de dicho desequilibrio susceptible de prowoocar un -
funcionamiento defeotuoso de los- frenos. |
Desorita sufioientementa la naturaleza del
invento, asi ocomo la menera de realizarlo en la préo—
tica, debe hacerse constar que las disposiclonss ante~-
riormente indicadas son susceptibles de modificacio-
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fupé
damental, Tembién se hace constar que el invento oco-

rresponde a una solicitud de patente presentada en
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Francia oon feoha y'numero siguientes 20 de. abril de
1964,n° 971.604, y 26 de marzo de 1965, n? 10, 964, aco-
'giéndose por lo tanto a los benefieios que ‘oonceden los
conyenios Interneoionales en vigor y‘siendo lo que -
6onst1tuye'la esencia del,refgridp 1nvénﬁo y por lo que:
se solicita Paﬁpnte dé Invencidén por 20 afios en Espafia

‘sobre: "Freno de tambor"; caracterizédndose por 1o si-

~ .
N S oo

guiénte;:
.- Freno de tambor, que incluye un tambor

rotativo, un soporte fijo, un par de medios- de veten-

oién sostenidos en lados opuestos del soporte fijo,

par de zapataa de freno dotadas en sus extremos.bpues-
tos de una oconexién de tope oon 108 medios de Tetencién,
un par de oilindros mnoiona\imente conectados §a~‘!de.'1.c:shas
zapatas, CARAQTERIZADO por comprender medios en.&ichas
zapatas adaptados para aotuar la presién en 1o§'dilin~
dros, impulsar a 1as condiciones de tope con los medios
respeotivog de :atencién, el primer extremo de la za-
peta que constituye la zapata de entrada y ésté situada
primera en la direcoién de rotaciém del tambor, ¥y para
girar el segundo extremo de la zapata, que forma el ex-
tremo de zapata de sdlida, alrededor de dichos medios
de retencidn, ouando el tambor gira en la direcoién co-

rrespondiente al frenado en avance, y para hacer osci-

" lar dichas zapatas oon respeoﬁb al centro dsl tambor

¥y por tanto invertir 1a'pqsieién‘de_1as~zapa;&s para
coloocar en tope con los medios respeotivoa de reten-

oidn dioho segundo extremo de la zapata, y girar el

- menocionado primer extremo de zapata alrededor de dichos

medios de retencién cuando el tambor gira en direcoién
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opuesta ocorrespondiente al frenado haclia aizzzjgdioha co-
nexién de tope esté preparada para permitir el desplaza-
miento del tope de las mencionadas zapatas de freno en
los medios de retencidén que asf se adaptan para funclionar
como zapatas Qe freno posterior flotante en-ouaiguier.di-
reccidn de la rotecién del tambor. )

2.~ Freno de tembor, segin reivindicacién 1,
con des zapatas que astian como zapatas posterior;;wén '
oualquier direeoién de rotacién del tamber, cada ﬁna ‘for- '

mada con un par de salientes simétricos en oonexiéh.funﬁ
ocional oon los pistones adyacentes de cilindros fijds Sue
jetos a la placa de ‘apoyo radialmente hacia el interior
de los respectivos pasadores de retencién soatenidoé por

0'

los extremos opuestos de la placa de apoyo ¥ cads. o -
previsto, en 103'extremgs adyacentes de las zapat§§~pg -
coincidencia con dichos pasadores de retencién, iéfﬁp par
de ranuras de tamaflo desigual formedas con partes super-
puestas a'través de las cuales se prolongan los respectivos
pagsadores de r9ten016n; las mencionadas ranuras sé prolone
gan en direeoionéa oirounferencialmente abiertas, desde los
respeetivog pasadores de retencién e incluyen una ranura de
mayor lengiﬁud, por medio de la ocual dichas zapatas forman
tope en los pasadores de retenoion oitados, en posioién -

normal asi como durante el frenado en posicidn de avanoe,

_y una ranura mAs corta por medio de la cual las menciona-

das zapatas de freno forman tope en dichos pasadores de
reteneién durante el fremado en direcoién de retroceso,
CARACTERIZADO porque el tope de dichas ranures en 108 pa-
sadérés"&e'ieteno;én se realiza gof medio de rampas que"‘

permiten que las zapates de freno se desplacen en funoio-
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namienta su tope en los mencionados pasadorégjae'retenoién
y ajusten de este modo su posicidén en el interior del tam-
bor., | | . ﬁ

3.~ Freno de tambor, segin reivindioacién 2, oa~
racterizado pérqup las rampes estdn dispuestas en las ra-
nuras preparadas en los extremos respectivos de dichas zapa
tas de freno}

4,- Freno segin reivindicacién 2, oaract?rizado
porqna 1a rampa proviata en la ranura de mayor 1a£gitud
forma, con el radio que pesa a través del punto de:; tope
de dioha rempe, un dngulo que comunioca a la resul£;£§e de
las reacciones del tambor sobre la zapata, una dirpboién

que pasa a través de la parte media del forro, 4ngulo que

O

con preferencia es de unos 152, e e

-(.

.- ot

5.- Freno, segin reivindioacién 36 4,. araoteri-
zado porque la rampa proporciondda en la ranura més corta
forma con el radio que pasa a través del punto dé.tépe de
diocha rampa, un éngulo que properciona un ajuste inclina-
do de las zapatas oon los pasadores de retencién y amor-
tigua de este modo el tirdén éue se presenta al oscilar las
zapatas oﬁando se ajusta-ocon el tambor ouando el freno se
acoiona en direooién posterior.

_ f - Freno, segin ie;#indicaoién 2,3,4 6 5, carac-
terizado por uﬁ muelle de retorno éue coneota las zapatag
al pasador de retemoién respectivos situado ceroa del ex-
tremo de salide de diohas zapatas opussto a le ranure en
la que dichas zapates de freno se apoyan en el frenado de
avancej el muelle citado estd dispuesto para'imynlsar un
borde formado en una abertura provista en dichas zap&tgs}

en ajuste con un medio de acoplemiento montado en la pla-
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ca posterior

nura formade en dicho extremo de salida y el mencionado -
pasador de retencidén; el valor del huelgo citado aumenta
al accionarse los medios de ajuste, para corregir el des-

gaste; dichos muelles proporoionan distintas posiciones

. de descanso, & los pistones de dichos oilindros,

7em ‘Freno segin reivindicacién 6, oaracterizado
porque 1os o1lindros estén preparados con un disoo"‘ -
forma de odpula que tiene un paso de estrangulaofén*ai-

‘rigido hacia arriba; el origen del liquido a presfén ea-

té cbneotado'al paso funciocnal preparado en un ciifﬁﬁro
¥y sé acopla en un departamento adyacente al pistér :si-

- ‘tuado héoig él extgrior; migntras que el departamento -
adyacente al pistén situado en el interior de di§§§ioié
_lindro se oonecta al pistén situado hédcia el intgijor del

e ¢ &

segundo cilindro, por un tubo situado al exterior:de la

.
a‘ \3

placa de apoyo. -
BQA,ﬁrano; segin oualquiera de las reivindioca-
olones 2 a 7, caracterizado porque los sallentes estén

coneotados a los pistones a través y por intermedio de

un par de rodillos interconectados por un pasador aitug-

do en un rebajo semiciroular preparado en los respecti-
vos pasaderes, por ouyo medio la posicién de un rodillo,
ajustada éuando las zépatas de freno se ooloocan en ajus-
te con el tambor, simétrioca a la posicién adoptada por
el otro rodillo ajustado; después de la inolinacién de
las zapatas que se presenta al iniciar el frenado en -~
direcoién posterior,

9;- Freno de tambor; tal ¥y oomo queda des-

crito sustanoiaimsntgren la presente M@moria; e ilua-
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