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PATENTE
DE

INVENCION

por "DISPOSITIVO ESTABILIZADOR MEDLANTE MULETAS O ANALOGO, FOR-
ANTO SOPORTE DB APOYO AUXTLIAR SOBRE EL SUELO DURANTE LA TETEN-
CION TE VEHICULOS RODANTES", g favor de la fimma francesg

"YU 1B O, domiciliade en GENAS (Isere) - Fremcia.

MEMORIA TESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere s un dispositivo esta-
bilizador mediante muletas o andlogp, formendo Soporte G apoyo
euxilier sobre el suelo curante la detencidn de vehfculos rodmn-
tes, eumentando asi la base o el polfgono eficez de sustenta-
cidn, susceptible de sufrir, @l estar parado, fuerzes de bascuw-
lemiento tendiendo a volcarlo, Siendo aSimismo objeto de esta
invencidn las diversass splicaciones de loe vehiculos equipados
con taeles dispositivos.

B8 conocido el equipar los vehfoulos rodantes, y mds

particularmente los vehiculos de carretera destinsdos mds espe-
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ciglmente a Soportar miquinss o meterial de trebajos publicos,
por ello expuestos a esfuerzos o Solicitaciones de welco, con
dispositivos estebilizadores susceptibles de crear puntos de
apoyo suxilisres sobre el suelo ademds de 1o situeds = la de-
recha ds les medas, y constituidos generalmente por un per de
miletas laterales, méviles pardlelsmente 2 un pleno sensible-
mente vertical de maners de ser rotractables, efcamoteables,
eclipssbles o replegsbles s poSicidn ordencsda o inactiva que
no rebese el gilibo Wtil de trensporte. in un tipo d& materisl
existente, constituido por un vehfoulo sutomdévil porbador de
una cuchera cogedora 0 andlozo, les dos muletas estsbilizado-
s precitades, aue evtdn previstes g cada lado del chesis del
vehicuio portador, consta cade una de galge o petin de apoyo So-
bre el suelo,,articulada en el extremo de un brazo o analogd, cu-
vo extremo opuesto estd articulads s un lado del chasis del ve-
hiculo Sodbre un eje SenSiblemente horizontal y transSversal res-
pecto al precitado chagis, de menera gue dicho brazo pueda Ser
subido o bajado paralelemente al plano verticel longitudinagl
medlo del referido chasis, ul movimiento de leventar o de bajar
cada mulets estd mendade por un gato hidrénlico individal cu-
yo fondo de cilindro estd articulado Sobre el 1ledo correspon-
diente del traveSafio de chasis y cuyo vastago & pistdn esta
articnlado al expresado brazo de la muleta. En pocisidn activa
de servicio o de trebajo, cada mencionada galga 0 zapata toma
apoyo Sobre el suelo enitre los ejes o trenes de rodadura res-
pechbivanente delantero y trasero del veifculo, en emplazanien-
tos jwe son interiores al combtorno aperente horizontal del ve-

biculo. ©l emplezaniento de Los punbtos de agoyo dGe 1&g gol gos
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Se encuentra generalmente sobre una lines transversgl al che-
sis que estd prdxima & la linea transversal del centro o del
eje de rotacidn de ls plataforms o del plato rotatorio de apo-
yo del instrumento llevado por el vehfculo y situado entre di-
che 1fnea de centro y el eje del Arbol o del tren delamtero.
Una tol conocida disposicidn, en la que el instrumento llevado
(una pala mecénica, por ejemplo) trebaje generalmente en volado
trasero o laterzl, presenta el inconveniente de que la base o
el poligono eficaz de sustentscidn del conjunto, que afecta go-
nerglmente tne forma trepezoidal, es relativamente reducido y
& menudo inferior sl poligspno de sustentacidn definido por las
cuatro ruedas del vehfculo principalmente en el caSo en que
las mmedas delenteras sean leventadas del suelo a fin de gue
los vnicos puntos de apoyo estdn constituidos por las dos rue-
das traoseras y las dos gelgas de muletas precitadas. Se comprue-
be asi que las mmletas tienen una poSicio'n dnicz de trabajo que
est3 mal adaptada gl resultado buscado puesto gque su punto de
apoye sobre el suelo, entre las ruedas delantera y trasera, fa-
vorece la tendencizs a hacer bascular el conjunto.

La presente invencidn tiene por objeto pelier o elimi-
nar este inconveniente y concierne a crear muletas gue, de unz
parte, Sean escanoteables y no rebasen el gdlibo para el trenc-
porte, de otra parte, que su punto de 2poyo Sobre el Suelo en
orden de merche, es decir, de meniobra de la pala mecdnica, por
ejemplo, aumente lo més posible la bese de sustentacidn del ve-
hiculo portador, trabejendo la pale mecénica, equipada en gpor-
car o en retroSocavar, principslmente hacia atrds del vehiculo

portador y, en fin, que Sea ignalmente eficaz pera la estabi-
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1id=d lzteral cuendo la psla trazbaja en gria Sobre el lado del
vehiculo portador.

A este efecto, el dispositivo conforme = la invencidn se
ceracteriza principalmente porque cada precitads muleta estd
articulada al chesis del vehfculo de menera de Ser mdvil en To-
tacidn elrededor de un eje de pivote sensiblemente verticsl o
perpendicular €l plsno de la superficie de plataforma de dicho
chasis y estd situveds de preferencia Sobre el lado longitudinal
de dicho chesis.

Segin otra caracteristica do le invencidn, Se hs previsto
o lo meno® un par de mulebas desplegables o extensibles precita-
dzs en ejes de pivote dispuestos senSible y simdtricemente res-
pecto 2l eje longitudinal del chasis del referido vehiculo, Sea
en posicidn intemedia, G preferencis cercana a la linea trens-
versal de apoyo de l& carga transportada por dicho vehiculo, o
hacia un extremo, por ejemplo posSterior, del mencionado chasis.

Segm otra caracteristica de 1l invencidn, cada muleta es
susceptible de pivotear aproximedsnente una media vuelta para
ocupar a lo menos tres posiciones relefivas, respectivemente,
replegada bajo chasis o deSplegada en posicidn de servicio late-
ral, o hacia un extremo del precitado veh-fculo, con Separacidn
hecia el exterior de preferencis mdxima, del contomo sparante
horizontsl del chasis de dicho vehiculo para, & lo menos, unea
posicidén de servicio. 1

Cade mule*bavpue de =’i ventajosemente colocarse en tres poSia
¢iones, a &aber, ls poSicio'n replegada bajo el chasis para el
desplazamiento sobre ruta, la posicidn tresers para trsbajo ddl
instrumento llevado en la trasera del vehiculo portador, la posi-

cidn leteral para trabajo @@l inStrumento llevado Sobre el lad
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del vehiculo sortador. in el caso en que las muletas ostén co-
locadas entre las ruedas o el tren delantero y las ruedas o el
tren treasero, el pedo de estas muletas contribuye, graciss a la
posicidn de estas Ultimas, & sumentar 1la estebilidsd del con-
Jjunto para los desplazemientos.

Todavia sealn otra caracteristice de le invencidn, estdn
previstos medios de encerrojeamiento para inmovilizar o blo-
quear cada precitads imleta en cada una de sus posiciones an~
mlaves; asi las muletas pueden ser bloqueadas en cada una de
las tres posiciones antes indicadas mediante, por ejemplo, la
puesta en posicidn de un eje d& encerrojamiento apropiado. Bvi-
dentemente, puede el sistema no guedar limitedo a tres posicio-
nes sino llever un mimero meyor de posiciones de utilizacidn.
be puede ignelmente ubilizar cuslquier dngalo en el sector pla-
no berrido por ceds muleta desde la posicidn recozide de trons-
porte sobre muta, orientada, por ejemplo, hacia 2delente, hosta
la posicidn de Servicio srasera.

kin seain otra caracteristica de la invencidn, estén previs-
t08 medios de mendd individusl menuales 0 por Servomotor meci-
nico, hidrdulico, neumdtico, eldetrico o endlogo, paras eccionar
cada mleta siguiendo 2 lo menos uno de sus dos. grados de liber-
tad de moviiiento rotatorio.

La presente invencidn concierne igmalmente g instalaciones
adviles y vehiculos egquipados con diSpositivos del precitado ti-
po ¥ en particular los vehfculos portadores de inetrumentos de
mentenimiento o de trabajo del suelo, o de opershos de eleva-
cidn, de extroccidn, de carga, de preparacidn, de nivelacidn,
tzles como les pgles mecénices de cengilones, excavadoras, mon-

tadss en elevecidn o retrocavadores trabajando principalmente
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en la zone posterior y hscia atrds del vehiculo portador, les
drages de cuchara de excaver, las gruas y cuchargy g SEYTras 0
cogedoras, pudiendo trsbejar sobre el costado de dicho vehiculo,
o méloges.

Otras caracteristicas y ventajas de la presente invencidn
g0 pondrdn de menifiesto en el curSo de le Simiente descripeidn
dade con referencie a las figuras de las custro lduinss de di-
bujos snexaS que ilustren eSquemdticamente reslizsciones de la
misas & titulo de ejemplo no limitativo.

En los dibujos:

La fiz. 1 representa uns vista exterior del lado de un ve-
hiculo carretero portador, equipado con un disgositivo de mile-
tes estabilizadoras conforme o un modo d8 reelizecidn de 12 ine
veneion e ilustrado en configuracidn de Servicio;

La fig. 2 es una vista desde arriba del conjunto precedens
te mostrando los poligonos de Sustentacidn en les dos posicio-
nes (e Bervicic de las muletas;

La fig. 3 es una vista exterior latersl de un vehiculo por-
tador, equipado con el dispositivo de 12 invencidn, mostrado en
con:figzracio’n de Servicio y montado en varisante en el extremo
trasero del vehiculo;

Lo fig. 4 e8 una viste desde arriba del conjunto de ls fig.
3, ilustrondo el poligono de sustentacion correSpondiente a la
posicidn de servicio letersl de las muletas;

La fig. 5 e8 una viste exterior laterel, a mayor eseala, de
un vehiculo rodante equipado con dispositivo conforme a la inven.
cidn, montado en posicidn intermedia y mostrendo su constitucidn
orginica y sus posSibilidades de discusidn;

Lo fiz. 6 es una viste dssde encima del venhiculo de la fig,
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Lo fig. 7 e8 una vista posterior o de exfiremo de la rueds
somele tresera derecha del vehiculo precedente; y

Ya fiz. 8 es una vista delantera de extremo lateral dere-
cha del chesis de veufculo y de su tren de rodadura.

Seain el ejemplo de reslizacidn de les figures 1y 2, la
roeferencia 1 desizna un vehiculo rodemte carretero compuesto de
un chesis 2 equipado con dos ejes o trencs de rodedurs enterior
3 y posterior 4, respectivamente, llevando el tren posterior, ge-
neralnente un par de ruedas gemelas. B1 chesis 2 lleva general-
mente, en la proximidad ‘el tren posterior portador, una plabe-
forme robtgboria o un plato giretorio 5, formendo soporte y pi-
vote para un instrumento, por ejemplo de trabajos piblicos, tel
como una psla mecdnica, una pala-gmfa o endlogo, no represent a-
da, ¥ cuyo eje de rotacidn estd situado gencralmente embre los
dog ejes o trenes de rodadura.

Segin el mod de realizacidn representado en les figures
ly2 y5a8, el dspositivo 6 conforme a la invencidn, lleva
de cada lado del chasis 2, una muleta gue puede girar alrededor
de un ejs de pivote 7 teniendo una posicinfn lateral de montaje
intermediz en el basamento del vehiculo y, de preferencia, ha~
cia el eje posSterior. Cada precitada muleta es suscepltible de
Ser respectivamente levantada y replegada longitudinalmente ha- .
jo el chaeis 2 en direccidn del exbremo enterior del vehiculo
o desiplegada deseendida laterzlmente en posicidn de separacidn
méxime del eje longitudinel de dicho vehfculo en direccidn de
su extremo posterior.

Segin le variente repreSentada en las Fimras 3 y 4, los

ejes de pivoteo de las muletes ocupen una posicion latersl de
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montaje en el extremo, por ejemplo, posterior del chesis de
vehiculo 2 y cads :mmleta es susceptible de Ser respectivapente
loventade y replegada trensversslmente hacia el interior bajo
el chasis, deSplegada ¥y descendlda en extremo o prolongacicfn
de dicho chasis o trenSversalmente haciaz el exterior de &ste.

Refiriendonos nds particularmente e las Tigares 5 a 8, Se
ve que cade muleta precitade estd constituida por una galga o
patin 8 o andlogo articulada, por un eje 9 0 anflozod SensSible-
mente horizontsl, 2l extremo de un orazo o andlogo 10, en s
conocido, cuyo extremo opuesto estd artieulado, pOT un eje Sen-
siblemente horizontal 11, a un soporte rotatorio 12, formando
nénsula o mdlogo y rotatoriemente montade Sobre el eje de pi-
vote asocisdo precitado 7 llevado por una chaps o andlogo 13
leterelmente Solidaria del chasis de veniculo 2.

Lz nénsula rotatoria 12 afecta, por ejemplo, en proyeceio'n
harizontal, una forme gproximadamente triangular y lleva a lo
menos un agrjero u orificio de encerrojamiento Sensiblemente
verticdl 14 susceptible de venir a correSponder coaxiglaente o
en zlinescidn con a Lo menos tres agujeros u orificios de cnce-
rro jemiento corresSpondientes 15, 16 y 17 de la chepa relativa-
mente fija 13, que estdn destinados 2 recibir un espetdn o un
eje encerrojador o anélogo 18 para inmovilizer la ménsule, 12,
con muleta 6, respectivanente en cada una, a lo menos, de sus
tres vosiclones representedas principalmente en la fig., 6 ¥y que
gon, respectivamente, la posicidn A figurada en trszo continuo
en extensidn latersl, la posicidn B figurada en trazo comtinuo
en extensidn posterior y la posicidn C de repliegme bajo cha-

gig, figirada en trazo de puntos de las galges.
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El medio de mando individusl de levantar y bajar cada
mulets 6 estd constituido de preferehcia por a lo menos un gato
a fluido comprimido, por ejemplo hidrdulico 19, en si conocido,
cuyos extremos estdn respectivemente articulados a la ménsuls
rotatoria 12 ¥ al brazo oscilante 10. Asi, por ejemplo, el ci-
lindro del gato estd articulado por su fondo en 20 a la ménsu~
la 12 mientras que el véstago de pistdén estd articulado en 21
hacia el extremo inferior del brazo 10, Da posicidn relativa
del gato 19 estd situada por encima del brazo 10 de tal manerae
que egte gato sirve al mismo tiempo de pata de fuerza, contra-
bisagra, puntel o endlogo, 2 la muleta 6 en posicidn de apoyo
efectivo.

En las figuras 2, 5 y 6 se ha representado las diversas
posiciones de discusidn de la galga de apoyo de cada muleta. En
la configuracidn de servicio representada en las figuras 1 y 2
con ruedas traseras levantadas del suelo, la fig. 2 muestra en
particular el poligono de sustentacidén (superficie cuadriculada)
pare la posicién A de las muletas en extensidn lateral, cuyo po-
ligono es entonces un hexagono sensiblemente simétrico con
relacibén. al eje longitudinal del vehiculo. La misma figura mues-
tra ignalmente el poligono de sustentacidén en el caso B de ex-
tensidn hacia atrds de las muletas estabilizadoras, cuyo poli-
gono afecta entonces sensiblemente la forma de un ‘trapecio. En
estos dos casos los otros dos puntos de apoyo estdn suministra-
dos por las dos ruedas delanteras.

En la fig. 5 se ha representado esquemiticamente en D'
la posicién de miximo descenso de la galga 8, correspondiente’a

una ineclinacidn lateral determinade del vehfioulo, por ejemplo a
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una inclinacidn sngular de alrededor de 112 del tren delantero,
Se notard igualmente que en la posicidn de apoyo sobre el sue-
lo de la galga 8 representada en trazo lleno en la fig. 5, la
muleta esth orientada en direccidn del tremo eje de rodadura
anterior del vehiculo y esta posicidén puede representar una po-
gicidn de servicio suplementaria. Estas tres posiciones de apo-
yo sobre el suelo han sido igualmente indicadas en las figuras
77y 8.

Lag figuras 3 y 4 representan una variante en la cual ca-
da muleta estd fijada al extremo posterior del chasis de vehicu-
lo, sensiblemente en la proximidad del édngulo o esquina posterior
del chasis. La fig. 4 muestra la posible discusidn de cada mu~
leta que es susceptible de ocupar a 1o menos dos posiciones
prineipales de gervieio, a saber, una posicién E en extensién
lateral o transversal hacia el exterior, representada en tra-
zo lleno en la fige 4 y una posicidn P de extensidn en prolon-
gacidn hacia atrds del chasis del vehiculo, representada en tra-
zo de puntos en la fig. 4, mientras que en la posicibn fuera
de servicio, las muletas son replegadas hacla el interior, pa-
rolelamente 2l lado transversal posterior del chasis de vehi-
culo y, por ejemplo, por debajo de éste. La fig. 4 representa
igualmente el pol.f{gono de sustentacign sensiblemente trapezoi-
dal, correspondiente a la posicidn de servicio en extensidn la-
toral de las muletas con eje o tren de rodadura posterior le-
vantado del suelo,

Fl levantamiento de las ruedas posteriores del suelo es
obtenido gracias & la accidn de los gatos individuales de mando

19 de lgs muletas 6., En las dos variantes de ejecucidn represen—
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tadas, la posicidn en extensidén posterior de las muletas es
utilizada cuando la pala trabaja en volado por la parte poste~
rior del vehfculo portador, en montaje sea en elevacidn o en
retrogocavado, mientras que la posicién en extensidén lateral es
utilizada cuando la pals mecanica trabaja en grua en volado so-
bre el lado del vehiculo portador.

Bien entendido gue la invencidén no queda en manera
alguna linltada a los modos de ejecucidn descritos y represen-

tados, que han sido dados exclusivamente a t{tulo de ejemplo.

-y
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Hecha Iia descripeibn del presente invento se hace constar,
que esta solicitud Se acoge a la prioridad de la solicitud de
patente francesa N2 972,380 depositada el 25 de Abril de 1964,

¥ que se declaran como nuevas y de propia invencidén las rei-

vindicaciones siguientest

1. Dispositivo estabilizador mediante muletas o anilogo,
formando soporte de apoyo auxiliar sobre el suelo durante la
detencibn de vehiculos rodantes, aumentando asi la base o el
poligono eficaz de sustentacidn de dicho vehf{eculo para hacerlo
asi susceptible de sufrir fuerzas de basculamiento tendentes
a volecarlo, del tipo que consts de un par de muletas latera-
les, méviles paralelamente & un plano sensiblemente vertical,

y escamoteables o replegables & posicidn ordenada o inactiva.
interior al gdlibo de transporte, caracterizado
porque cada mulete precitada esté articulada al chasis del ve-
hiculo de referencias de manera de ser mdvil en rotacidn alrededor
de un eje de plvote sensiblemente vertical o perpendicular al
plano de la superficie de plataforma de dicho chasis y estd si-

tuado, de preferencis, sobre el ledo longlitudinal del expresado

chasgise.

2. Dispositivo, segin la reivindicgcidn 1, car a ¢ t e-
rizado por estar previsto, a lo menos, un par de muletas
desplegatvles o extensibles precitadas, en ejes de pivote dis-

puestos sensiblemente simétricamente con relacidn al eje longim-
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tudinal del chasis del referido vehfculo, sea en una posicidn
intermedia, de preferencia prdéxime a la linea transversal de
apoyo de la carga transportada por el menclonado vehiculo o ha-

cia un extremo, tal como el posterior, del expresado chasis.

%, Dispositivo, segin las reivindicaciones 1 i 2, ¢ g~
racterizaedo porque cadz muleta es susceptible de
pivotear aproximadamente una medis vuelta para ocupar a ld
menos tres posiciones relativas, respectivamente replegads
bajo el chasis, o desplegada, en posicidén de servicio latexral,
o hacia un extremo del precitado vehfculo, con separacidén ha-
cia el exterior, de preferencia mdxima, del contorno aparente
horizontal del chasis de dicho veh{culo para, a lo menos, una

posicidn de servicio.

4. Dispositivo, segln una de las reivindicaciones pre-
cedentes, caracterizado por ester previstos medios
de encerrojamiento pars immovilizar o bloquear cada muleta pre-

citadas en cada une de sus posiciones angulares.,

5. Dispositivo, segln una de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado porque en la posicidn la~-
teral de montaje intermedia de los ejes de pivote precitados
en el basamento del mencionado vehficulo y, de preferencia, ha-
cia el eje trasero, cada muleta de referencia es susceptible
de ser relativamente levanteda y longlitudinelmente replegada
bajo el chasis en direcoidn del extremo delantero del expresa-
do vehfculo, desplegada y descendida lateralmente a posicidn de
separacidn mixima del eje longltudinal de dicho vehiculo,

vuelta a traer y descendids sobre el lado del expresado veh{culo
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en direccidn de su extremo posterior.

6. Dispositivo, segln una de las reivindicaciones pre=~
cedentes, caracterlzado porgque en la posicidn late=
ral de montaje de los precitados ejes de pivote tal como en
el extremo traserondel chasis del referido vehfculo, cada mule-
ta es susceptible de ser respectivamente levantada y replegada
transversalmente hacia el interior bajo el chasis, desplegada
y dsscendida en extremo o prolongaci6n de dicho chasis o trans-

versalmente hacis el exterior de éste.

7. Dispositivo, segin una de las reivindicaclones prece-
dentes, caracterizado por estar previstos medios
de mando individusl manuales o por servomotor mecdnico, hidriu-
lico, neumético, eléctrico o andlogo, pare acclonar cada mule-
ta segln, a lo menos, uno de los dos grados de libertad de mo-

vimniento rotatorio.

8, Dispositivo, segin wna de las reivindicaciones prece-
dentes, caracterizado porque cada precitads mule-
ta estd constituida por una galga o pa‘h:l'.n de gpoyo o anélogo,
articulada al extremo de un conocido brazo, en si, cuyo extre~
mo opuesto estd articulado a un soporte rotatorio formando nén-~
sula, rotatoriamente montada sobre el referido eje de pivote
agociado, estando formado de preferencia el expresado medio de
pando de levantamiento y descenso por a lo menos un gato a
fluigo comprimido en si conocido, cuyos extremos estén artiocu-
lados respectivamente a dicha mensula y al mencionado brazo

formando pata de fuerza o anilogo.
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9., Dispositivo, segin las reivindicaciones 1 a 8, cuya
estructura permite su aplicacidén a instalaciones mdviles ¥
vehfculos equipados con el mismo y en particular a los vehi-
culog portadores de instrumentos de mantenimiento, de carga,
de arreglo, de nivelacidn, tales como pelas mecdnicas & can-
jilones, excavadoras montadas en elevacidn o retrocavadoras,
trebajando principalmente en la zona posterior del vehiculo
portador, Las dragas o cuchara de ahondar, las gruas y cué-
vanos de garras o cdgedoras pudliendo trabajar sobre el cos-

tado del referido vehfculo, o andlogo.

10, Dispositivo estabilizador mediante muletas o andlogo,
formando soporte de apoyo auxiliar sobre el suelo durante la

detencidn de vehiculos rodantes.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de quince hojas foliadss y escritas

a mquina por una sola de sus caras, scompafindas de cuatro

léminas de dibujos.

Madrid a 2p de Abril de 1965
"TUM3BOW ’

Pele
JAIME ISERM

g

S -
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