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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
SCHWANK GASGERATE G.m,b.H., de nacionali-
dad alemana, domiciliada en KOLN-NIEHL,
Bremerhaver Strasse, 43 (Alem;nia); por:

"DISPOSITIVO PARA LA CALEFACCICN",

s e 00 0000000 00 mm e emnm

La solicitud se refiere a un dispositivo para la ca-
lefaccibn, especialmente para la calefaccidén por radiacidn,

El invento tiene el objeto de crear un dispositivo
para la calefaccibn, que puede funcionar tanto con gases com-
bustibles como también con liquidos combustibles, sin que al
efecto sean necesarias transformaciones constructivas ni modi-
ficaciones de dicho dispositivo.,

El objeto del invento consiste ademds en orear un dis-
positivo de este tipo, en el cual se pueCan quemar también ga-

ses de diferentes clases sin una transformacién especial. Aparte

re
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de esto el dispositivo debe ser de estructura sencilla y de fé-
cil manejo,

El invento cdnsiste en que el dispositivo estd provis-
to de una tobera que pueda distribuir a un mismo tiempo varias
materias, y cuyo efecto de inyector, mediante la modulacidn de
las dimensiones del tubo de mezcla que sirve para mezclar en
combugtible con el aire, de las secciones de salida para la to-
bera y de la distancia de la boca de la tobera desde la entrada
del tubo de mezcla, estd dispuesto de tal manera que se aspi-
ra tanto la cantidad de aire que es necesaria para la gagifica-
cién del combustible lfquido como también la que se necesita
para la combustién del combustible gaseoso, desembocndo en el
cuerpo de la tobera dos conductos de alimeniacidn, que pueden
servir para el aporte tanto de gases combustibles como de 1{-
quidos o de aire.

Te acuerdo con una forma de realizacién especial del
invento, esta tobera para varias materias puede ser una tobera
de hendidura anular, en la cual el orificic central sirve para
la alimentacidn con combustible liquido, estando conectado a
través de una bomba de aceite y de Organos de cierre adecuados
con un depbsito de aceite, mientras por la hendidura amnular
que rodea el orificio centrsl, sale el aire de pulverizacién,
comprimido y transportado por un compresor mecdnico de aire,

y que pulveriza el aceite en forma fina, con lo cual se produce
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una mezcla de pulverizacién que contiene un 8 al 10% del aire de
combustidn necesario y que aspira el aire de combustién restante
por el efecto de inyector a través de orificios de aspiracién de
aire existentes en la carcasa del quemador.

La misma tobera de hendidura anular puede servir tam—
bien para la alimentacién con gas combustible. En este caso el
gas es conducido desde un depésito de gas a través de un conducto
provisto de 6rganos de estrangulacién adecuados al conducto del
aire, mientras este se cierra al mismo tiempo en direccibn hacia
el compresor. El gas sale entonces por la hendidura anular y as-
pira el aire necesario para la combustién desde la atmésfera a
través de orificios de aspiracidn de aire que se encuentran en
la carcasa del quemador. Se trabaja al efecto con la presibn que
tratdndose de gas embotellado tienen las botellas convencionales
0 la cual se ha reducido en forms conocida,

Si se emplea un gas cuya presidn es demasiado baja, por
ejemplo gas de ciudad, que puede llegar con una presién de sola-
mente 40 a 60 mm de columna de agua, entonces el conducto del
gas puede conectarse a través de una vdlvula de retroceso con el
conducto de combustible que desemboca en el orificio central de
la tobera. Bn la hendidura anular se introduce en este caso aire
comprimido por medio del compresor, que sirve para producir la
necesaria energia cinética que falta debido a la baja presidn
del gas. En lo demds, para trabajar con gas se puede abrir el con-

ducto del aire también cuando el quemador debe funcionar con gas



10

15

R0

Q3

y con aire comprimido.

No es indispensable que la tovera del dispositivo de
acuerdo con el invento sea una tobera de hendidura anular, sino
la misma solamente debe estar estructurada de tal manera que
pueda distribuir varias materias, es decir por lo menos dos.

De acuerdo con una forma de realizacidn especial del
invento, al emplear una tobera de hendidura anular, el orifi-
cio central de la tobera estd comunicado con un conducto para
combustible 1lfquido, por ejemplo aceite combustible, mientras
la hendidura anular estd conectada con el conducto para el aire
de pulverizacién, en el cual, con interposicién de una védlvula
de retroceso, desemboca un conducto para gas, por ejemplo para
gas liquido. Un quemador de este tipo puede funcionar slterna-
itivamente con aceite y con un gas combustible.

Entonces es conveniente hacer el arranque en primer
lugar con gas 1liquido, al objeto de calentar el quemador has-
ta la femperatura que se necesita para la gasificacién del ace-
te. Primero se abre el conducto del gas y se conecta al mismo
tiempo un dispositivo de encendido, que puede ser uno de los
conocidos dispositivos eléctricos. Degpués de abierta la vél-
vula correspondiente, el conducto del gas estd conectado ahora
con la hendidura anular de la tobera. El gas sale a través de
este orificio y aspira el aire que se necesita para la combug-
ti6n completa desde la atmésfera a través de orificios de as-

piracidn de aire previstos en la carcasa ya que la tobera, como
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dicho mds arriba, estd diseiiada de tal manera que su efecto de
inyector es suficiente al efecto., Debido a esfo, el dispositivo
de radiacién, que puede ser por ejemplo una plancha de quemador
0 un cuerpo de quemador de ceramica, de metal, por ejemplo ace-
ro, de fibra de amianto o de otro material adecuado, se calienw
ta hasta la iemperatura de gasificacibn del aceite, quiere decir
hasta unos 200 o 3002 C. En el dispositivo estd incorporado un
érgano de mando, por'medio del cual, una vez alcanzada la tempe-
ratura indicada, se cierra de un modo automdtico el conducto del
gas y se abre el conducto para el combustible 1lfquido y al mis-
mo tiempo el conducto para el aire de pulverizacibn. Al efecto,
el dispositivo de mando puede ser accionado en forma automitica
por un reloj o por la temperatura, siendo ajustado previamente
en forma adecuada.

La mezcla pulverizada de aceite y aire, que contiene
una pequefia parte del aire de combusitibn, se gasifica dentro de
la carcasa caldeada a la temperatura de gasificacidn y se en-
ciende en la placa o el cuerpo de incandescencia que todavia
estd al rojo. A continuacidn, y por medio del cierre de la ali-
mentacidn de aceite y aire y abriendo la alimentacién del gas,
lo que igualmente se puede efectuar en forma automdtica, el
dizpositivo se puede conmutar de nuevo al funcionamiento con
gas, y asi continuamente. Quiere decir que es positle une con-
mitacién alternativa del dispositivo para gas o para combusti-

ble 1lfquido,
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Al efecto, de acuerdo con otra forma de realizacidn del invento, el
transporte del aceite se puede efectuar de tal manera que en el
conducto del aire se encuentra un ramal que conduce al depésito
del aceite. Entonces, al mismo tiempo de abrir el conducto del
gas, se pone el marcha también el compresor para el dre y condu-
ce aire al deplsito de aceite. E1l traslado del aceite desde este
depdsito a la tobera se efectda por medio de la presidn de aire
que se forma encima del nivel del aceite. Entre la tobera y el
deplbsito de aceite estd intercalada una vilvula. Este transporte
no golamente es muy sencillo, sino que permite también una regu-
lacidn sin escalones del dispositivo, cerrando o gbriendo sim-
plemente el conducto del aire, lo que se puede efectuar por me-
dio de un tornillo moleteado. Quiere decir que por medio del es-
trangulamiento del aire se aumenta 0 se aminora de un moio automi-
tico el transporte del combustible.

El cono de pulverizacifn, que al pulverizar combusti-
ble 1iguido con aire comprimido se forma dentro del tubo de mez-
cla, es detsrminado en cuanto a su tamafio y configuracién por la
presién del airs y por la estructuracién del cuerpo de la tobera
asi como por la forma y el tamaiio de los orificios de la tobera.

En el ditujo estd representada una forma de realiza-
cién del invento, de la cual se desprenden otros detalles del

invento:

Figura 1, represenia en forma esquemitica un dispositivo de

acuerdo con el invento,
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Figura 2, muestra un corfe longihudiﬂél a través del quemador
con la tobera,

Figura 3, muestra una vista del quemador desde arriba,

Figura 4, muestra una seccién transversal del quemador,

Figura 5, muestra un corte longitudinal de la tobera.

Bn la figura 1 el quemador estd seiialado con 1. Al
efecto este quemador tiene forma de radiador infrarrojo, tal co=
mo se ve en sus detalles en las figuras 2 a 4.

A1 quemador 1 estd acoplada la tobera 2, la cual, a
través de la carcasa 20 estd iniroducida en la cémara de mezcla,
de tal manera que el orificio central 30 apunta al inferior de
un tubo de mezcla 19 situado dentro de la carcasa R0 del quemador,
entrando el chorro de combustible descargado en forma axial en
el tubo de mezcla 19, el cual en este ejemplo de realizacién
tiene la forma de un tubo venturi.

La carcasa del quemador consta de chapa de acero o de
otro material de buena conduccién térmica. Al elegir el matferial
para la carcasa del quemador hay que tener en cuenta que para el
funcionamiento con combustible liquido, por ejemplo aceite com-
bustible, hay que caldear la carcasa hasta la temperatura de
gasificacibn del aceite y mantenerla también a esta temperatura
de unos 200 a 30020. En esto no existe ningin peligro de que la
1lama se corra haéia atrds, ya que con el empleo de medidas co~
nocidas se procura que la velocidad de la corriente de la mezcla

gea mayor que la velocidad de encendido.
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Dentro de la carcasa 20 se encuentra una chapa de
gufa 21.

En el lado anterior de la carcasa estdn incorporadas
planchas cerdmicas de radiacién 32, que estén provistas de per-
foraciones rectas paralelas. Las planchas del quemador estén
unidas herméticamente con la carcasa. Delante de la plancha del
quemador estd situada una red de acero 29 o de otro material ade-
ouado que sirve especialmente para aumentar la radiacidén térmi-
ca. En la carcasa 20 del quemador se encuentran dos orificios
de aspiracién del aire 22, situados en forme siméirica, en los que
desembocan dos canales de aspiracién de aire 23 que esiin pro-
vistos de vdlvulas de estrangulacibn 24 ajustables. Los canales
de aspiracidn de aire 23 sobresalen lateralmente de la superfi-
cie de la plancha y se calientan por el calor de la radiacién
y del gas de escape de las planchas.

Ia tobera 2 estd fijada dentro de la carcasa y se puede
desmontar para su limpieza con mucha facilidad. El cuerpo de la
tobera estd provisto de dos empalmes 2a y 2b para tubos o man-
gueras. El conducto 2a sirve para la alimentacién de aire y estd
conectado con un pequeiio compresor rotativo 3, el cual comprime
el aire de pulverizacidén y lo transporta hacia la tobera 2. Den-
tro del conducto estd situado un filiro de aire 13, Detrds del
compresor 3 se encuentran una valvula de sobrepresidén 12 y una
vélvula de aguja 11. Delante del compresor 3 se encuentra un fil-

tro de aire 18. En el conducto del aire 2a desemboca entre la
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vélvula de retroceso 10 y la tobéfa 2 un conducto 26 para la
alimeniacién de gas liquido. Este conducto estd conectado con
una botella de gas 8, la cual en el caso presenie estd llena

de propano. En la botella 8 se encuentra una vdlvula para gas
1{quido 16. Bn el conducto 26 anies de su desembocadura en el
conducto de aire 2g estdn intercaladas una vélvula magnética

15 para gas liquido y una vdlvula de retroceso 10, Entre las
vélvulas 15 y 16 existe en el conducto 26 un regulador de pre~
sibn 17,

El conducto 2b, que sirve para conducir el combusti=-
ble 1fquido a la tobera 2, estd conectado a través de una valvula
magnética ajustable 14 con un depbsito de éceite 7 que estd pro-
visto de una vdlvula de sobrepresidén 13, El aceite es transpor-
tado al depbsito 7 desde el tanque de aceite 5 por medio de la
bomba de aceite 4. Detrds del tanque de aceite 5 estd situado
un filtro de aceite 6. Detrds de la bomba de aceite 4 se encuen-
tra en el conducto del aceite una vdlvula de retroceso 9. Den-
tro del deplsito 7 se mantiene el nivel del aceite siempre cons-
tante por medio de un dispositivo automitico de regulacién. Por
consiguiente trabaja la bomba de aceite 4 cuando el nivel del
aceite en el depbsito 7 baja hasta un valor determinado y se
vuelve a parar cuando el nivel ajustado del aceite ha sido al-
canzado de nuevo. El depésito de aceite 7 estd conectado por
medio de un conducto de derivacibn 27 con el conducto del ai-

re 25, derivéndose el conducto de derivacién del conducto de
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aire entre la vdlvula de retroceso 10 y la vdlvula de aguja 11.
Cuando el conducto de aire estd abierto, se coloca aire compri-
mido sobre el nivel del aceite y debido a la presidn de aire
que se forma transmrta aceite en el conducto de combusiible 2b.
Con este transporte de acuerdo con el invento existe la posibi-
lidad de resular el quemador para mayor y para lmenor en forma
autondtica por medio de un simple tornillo de estrangulacién en
el conducto del aire, puesto que con la estrangulacién del aire
se estrangula al mismo tiempo en forma automdtica el combustible.
£l mando de la alimentacién del gas se efectia por medio de vil-
vulas magnéticas, igual que el de la alimentacidn de aceite. La
unién del conducto de aire 25 con el conducto del gas 26 se rea-
liza de tal manera que en cada uno de dichos conductos existe
una vilvula de retroceso 10 a modo de una vdlvula de bicicleta.
Con esto se obtiens la seguridad de que ni el aire ni el gas
puedan influir en direccidn incorrecta, y que no se puede formar
una mezcla explosiva dentro de los conductos.

La instalacién eléctrica del dispositivo no estd re-
presenta en el dibujo, La misma consta de un relé de tiempo,
en el cual se puede ajustar el tiempo de calentamiento previo o
el tiempo de apertura de la vilvula del gas combustible. Desde
este relé de tiempo se regula también el compresor, la vilwla
magnética del aceite y también el dispositivo de encendido para
encender el gas de combustidn. En el caso de que en efecto la

temperatura de la carcasa bajara alguna vez por debajo de la
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temperatura de gasificacidn del aceite, un mecanismo con tempéE
ratura de interrupcidn fijamente ajustada situado en la carcasa
20, interrumpe la alimentacidén de aceite. En la carcasa 20 del
quemador puede haber un casquete de quita y pon. Este casquete
se emplea sobre todo cuando el quemador estd montado en un apa-
rato en direccién tal que se encuentra rodeado por una fuerte
corriente de aire fresco. Esto ocurre por ejemplo si el quemador
estd colocado en posicién horizontal, de modo que su radiacién
se dirige en forma vertical o de un modo oblicuo hacia arriba.
En un caso especial de esta indole, el quemador normal se puede
tapar con el casquete que se suministrard por separado.

Bl quemador representado en el dibujo puede irabajar
en la forma siguiente:

Tal como ya se dijo, el dispositivo de combustidn se
pone en marcha con gas, para obtener asi en la forma mis sencilla
la temperatura que se necesita para la gasificacidn del aceite.
Antes de poneéen marcha el quemador, se ajusta en el relé de
tiempo el tiempo de calentamiento previo que se necesita para el
aceite. En lugar de un relé de tiempo se puede utilizar al efecto
también un termostato, efectudndose entonces la conmutacidn y la
regulacibn automiticas en dependencia de la temperatura. Un man-
do de este tipo tiene la ventaja de que el termostato puede ser-
vir como dispositivo de seguridad en el caso de que la instalacidn
estuviera alguna vez averiada.

Después de conectado el dispositivo, se pone en marcha

-4
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el relé de tiempo y se abre la vilvula magnética 15 para el gas
de combustidn. Al mismo tiempo se conecta el dispositivo de en-
cendido que se encuentra delanie de la reja del quemador. El

gas de combustidn que sale ahora de la tobera 2, se intlama en
el dispositivo de encendido y calienta la placa del quemador y
al mismo tiempo toda la carcasa del quemador. £l aire de combus-
tién necesario es aspirado por la fuerza de inyector de la fo-
bera a través de los canales de aspiracibn de aire 23 desde la
atmésfera. Tan pronto como dentro de la carcasa se ha alcanzado
la temperatura necesaria para la gasificacién, el relé de tiem-
po ha llegado a su término o el termostato ha alcanzado la tem-
peratura ajustada. Debido a esto se cierra la valvula magnética
para el gas de combustidn 15 y se desconecta al mismo tiempo el
dispositivo de encendido. Con la misma maniobra de mando el relé
de tiempo abre la vdlvula magnética del aceite 14, de modo que
el aceite puede ser transportado a la tobera R.

Al accionar el interruptor general, se cOnecta también

el compresor de aire 8 y transporta aire a la tobera 2, debido a
lo cual se forma un colchén de presién dentro del depésito de
aceite 7. Una vez abierto el conducto de aceite 2b, se transpor=-
ta en la forma ya descrita, debido a la presién sobre el nivel
del aceite dentro del depbsito 7, el aceite a la tobera 2 y se
pulveriza alli., La mezcla de aceite y aire que sale de la tobera
2 se gasifica dentro de la carcasa caldeada 20 del quemador y se
inflama al contacto con las planchas del quemador que todavia es-

tén al rojo.
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Por medio de esta conmutacién la transicidn desde la

calefaccibn con gas a la calefaccidén con aceite se efectda sin
demora. Si falla la corriente de la red elécirica, se paraliza
toda la instalacién. Cuando la corriente eléctrica ha vuelio,
todo el proceso programado se reanuda desde su principio, quie-
re decir que la carcasa del quemador vuelve a calentarse por
medio del gas combustible, sin que haya que accionar mando al-
guno. La parada de todo el dispositivo se efectda por medio del
interruptor general.

Légicamente el quemador puede ser commutado también

desde el funcionamiento con aceite al funcionamiento con gas.

--------- NOT Ao

Se reivindica como nuevo v de propia invencién:

1.~ Dispositivo para la calefaccién, caracterizado
porque esie dispositivo estd provisto de una tobera que puede
distribuir varias materias al mismo tiempo y cuyo efecto de in-
yector, debido a la proporcién de las dimensiones del tubo de
mezcla que sirve para mezclar el combustible con el aire, de la
resistencia en los canales de acceso para el combustible, y el
aire, de la seccifn de salida de la tobera y de la distancia en-
tre el orificio de la tobera y la enirada del tubo de mezcla,

estd dispuesto de tal manera que se aspira tanto la cantidad de
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aire necesaria para la gasificacién del combustible lfquido co-
mo también la que se necesita para la combustidn del combustible
gaseoso, desemhocando en el cuerpo de la tobera dos conductos
de alimentacidn que pueden servir tanto para la alimentacidn con
gases y 1fquidos combustibles como también con aire.

2.~ Digpositivo, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterizado porque como tobera se emplea una tobera de hendi-
dura anular, en la cual tanto el orificio central como también
la hendidura anular pueden servir segin sea necesario para el
anorte del gas combustible, del combustible liquido y del aire.

2.~ Digpositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1y 2, caracterizado porque uno de los conductos que van al cuer-
po de la tobera sirve para la alimentacién con aire comprimico
0 con gas combustible, mientras el otro conducto estd acondicio-
nado para el transporte de combustible lfquido.

4.~ Digpositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 3, caracterizado porque el conducto conectado con el orificio
central de la tolbera estd unido a un tanque de aceite, desde el
cual por medio de una bomba se transporta aceite a un depdsito,
cuyo nivel se mantiene siempre consiante por medio de un dispo-
sitivo automdtico de regulacibn situado en el depésito.

5.~ Dispositivo, de acuerdo con les reivindicaciones
1l a 4, caracterizado porque el conducto de entrada para la henw
didura anular de la tobera estd en comunicacién con un compresor

que conduce aire comprimido hacia la tohera de pulverizacién y



10

15

20

3

Y

- 15 - & s O O i
kI 5’\) A ki )
e bR w4 -

desde el cual conduce un conducto de derivacién hacia el depé-

8

mme A
f %4

o~

Y

sito de aceite, de modo que el aire comprimido forma sobre el
nivel de aceite un colchén de presidn y transporta debido a es-
to el aceite al orificio ceniral de la tobera.

6.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 5§, caraclerizado porque en el conducto para transporiar el
aire a la hendidura anular de la tobera desemboca un conducto
para gas combustible, que en su otro extremo estd conectado con
un aepésitqhe gas o con una conduccibn de gas.

7.~ Dispositivo, de acuerdo con las relvindicaciones
1 a 8, caracterizado porque al objeto de la calefaccibn con gas
se bloquean el conducte de aire y el conducto de aceite y se
abre solamente el conducto de gas debido a lo cual el gas sale
a través de la henddura anular de la tobera y el aire que se ne-
cesita para la combustidn es aspirado desde la atmbsfera por
el efecto de inyector de la tobera.

8.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 7, caracterizado porque la unién del conducto de aire con
el conducto del gas combustible se realiza de tal manera que
en cada conducto estd incorporada una vdlvula de retroceso a
modo de una valvula de bicicleta, al objeto de impedir que el
aire o el gas combustible fluyan en direccién incorrecta.

9.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1l a 8, caracterizado porque el dispositivo en su forma de tra-

bajo de acuerdo con la reivindicacién 7, una vez alcanzada la
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temperatura de R00 a 3002C ({emperatura de gasificacién para hi-

drocarburos lfquidos), se conmuta en forma automiiica, por ejem=
plo por medio de un conmutador dependiente de la temperatura, a
combustible lfquido, cerrdndose el conducto de gas y abriéndose
5 el conducto de aire y el conducto de aceite, de modo que la hen=
didura anular que antes seria para el paso del gas combustiltle,
conduce ahora aire y que el combustible sale del orificio cen~
tral de la tovera, mientras la parte de aire que se necesita pa-
ra la combugtidn de la mezcla es aspirado desde la atmbsfera por
10 el efecto de inyector.
10.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones 1
a 9, caracterizado porque al emplear gas de poca presidén, por
ejemplo gas de ciudad, que llega con menos de 60 mm de la columna
de agua, el gas sale a través del orificio central de la tobera,
15  mientras el aire comprimido que sale a través de la hendidura anu-
lar sustituye la energia cinética de la que carece el gas.
11.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones 1
a 10, caracterizado porque los canales de aspiracidén del aire so-
bresalen del cuerpo del quemador lateralmente y debido a esto se
20 calientan por el calor que genera el dispositivo (radiacién, con-
duccidn y conveceidn).
12.~ Lispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones 1
a 11, caracterizado porque sobre la carcasa se aplica un casquete

de quite~ y pon, cuya forma se adapta a la de aquella.
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13.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
1 a 12, caracterizado porque como quemador se emplea un radia-
dor infrarrojo, cuya carcasa estd cerrada en el lado de la ra-
diacidén, con una plancha terminal o un cuerpo terminal de mate-
rial cerdmico, metal o fibra de amianto o de otro material ade-
cuado, que estd provisto de canales dentro de los cuales se que~

ma la mezcla de combustible y aire.

14.~ DISPOSITIVO PARA LA CALEFACCION.
Tal como se describe y reivindica en la presenie le-
moria descriptiva, que consta de diecisiete hojas escritas a mi-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

liadrid,
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