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PATENTE
DE
INVERCION

por “ZAPATA AUTOMATICA PARA DETENER VAGONES EN VIAS A FLOR DE
TIERRA", a favor de la firma italiana ZERBINATI S.p.A., Costru-~
zioni Meccaniche e Ferroviarie, domiciliada en MILAN (Italia),

"Via Grazzini nf 14%,
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IEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencion tiene por objeto un dispositivo pares
la detencidn automstica de los vagones de ferrocarril en movi-
miento anormal.

Este dispositivo comprende dos piezas principales, una que
funciona como palance y la otra que funclona como cufia.

Anmbas piezas se colocan entre el carril y contracarril de una
via, conectadas entre gi por medio de dos mordazas planas y bulo-
nes, si el dispositivo debe estar fijo, o por medio de espigas
si debe ser desplazable.

La principal caracteristica del dispositivo es la de ser re-—
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tractil hasta ras de tierra y permitir el libre transito de ve-
hiculos y peatones sin obstaculo pars la circulacidn ¥y al mismo
tiempo no pierde la posibilidad de detener a los vagones cuando
estos estan en falsa posicidn. Si se dispone en la proximidad de
plataformas giratorias no permite su giro y si,en camhio, el paso
de los vagones mientras que si la via no coincide que el tramo de
la plataforma se dispara para detenerlos antes de que penetren
en la misma situade ehora en mala posicidn.

Como ya se ha indicado antes este dispositivo puede ser fije
y desplazable para el paro gradual de los vagones, sin permitir
su rebasamiento; o bién fijo y desplazable y de disponerse sin
efecto para el transito de los vagones ferroviarios en ambos sen-—
tidos.

Ta invencidn se representa en wna forma de ejecuciéﬁ, dada so-
lamente a titulo de ejemplo, en los dibujos de la adjunta lamina
de dibujos.

Le fig. 1 es una vista esquematica frontal de un dispositivo
del tipo fijo no rebasable.

La fig. 2, es una vista esquematica frontal de un dispositivo
del tipo fijo con pestillo rebasable en ambos sentidos.

La fig. 3, es una vista esquemética frontal de wn dispositivo
del tipo deslizante en pequefio espacio y rebasable en ambos sen-
tidos.

La fig. 4, em wn corte segn la linea A-B de la fig. 1.

La fig. 5, e5 un corte segun la lines C-D de la fig. 3

La fig. 6, es un croquis en el que se muestra un ejemplo de
colocacidén del dispositivo del %ipo fijo.

La fig. %, es un croquis en el gque se muestra un ejemplo de
colocacién del dispositivo del tipo fijo con pestillo rebasable.

La fig. 8, es wn croquis en el que se muestra un ejemplo de
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colocacidn del dispositivo del tipo deslizante y rebasable en

ambos sentidos.

La zapata de tipo fijo no rebasable, representada en la fig.
1l es la mas comumente empleada y se ingtala, normalmente, sobre
los tramos de via sobre los cuales por razones de transito no se
pueden colocar los terminales comunes, como se vé representado en
el croquis de la fig, 6.

&n la.fig. 1 se muestra por g la palanca emperngda sobre la
espiga s y la cuila b empernada sobre el eje ¢ de tal manera que
al pisar la llenta de la rueda del vagdn la cabeza de la palanca
a la levanta en su extremo opuesto que arrastra a la cufia b de
forma que asmma una posioién tal que su eje prolongado pase por
el centro de la rueda, 1o gue haciendo de cufia detiene al vagdn;
la vinculacion de este dispositivo al carril y contracarril de la
via estd efectuado por el perno ¢ (fig. 4) sostenido por las mor-
dazas g, perno que al ser pasante impide el desplazamiento axial
del dispositivo.

En la fig. 2 se ve una zapata de tipo fijo con pestillo, re-
hasable en ambos sentidos, que no es demasiado usada, pero que es
indispensable cuando corniviene detener al vagdn en un determinado
punto de la via y poder, después, hacerle seguir su camino,

Ejemplo tipico para el empleo del citado mecanismo se repre~
senta en la fig. %, en la que so ven una serie de vias convergen-
tes hacia una plataforms giratoria en cuyo extremo proximo a la
misme se situan las zapatas de tipo f£ijo pero rebasables.

En efecto, dada la ventana alargada por el que la cufia se em-
perna en el buldn ¢, esta cufia b tiene un juego de desplazamiento
axial de tal manera que puede servir de pestillo entre la via co-
rriente y el tramo de la via de la plataforms, poniendolas en 1li-

nea y en esa caso la palanca g no acciona a la cufia b, por estar
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separadas todo lo que permite la ventana alargada de empernamien-~
to y por tanto el vagdn puede pasar a situzrse sobre la platafor-
me giratoria; si por el contrario el tramo de la plataforma no
coincidiera con la via normal la cuila b estaria en la posicidn

de disparo y por tanto al pisar la llanta del vagon la cabeza de
la palanca a la levantaria y lo detendria antes de penetrar en
la plataforma shora mal situada.

La fig. 3 representa una zapata del tipo deslizanie en peque-
fio espacio y rebasable en ambos sentidos que resuelve el proble-
ma de le detencion de vagones en 1los casos de cruces con vias de
trensito numeroso, tal como se representa en el croguis de la fig.
8, de forma que con su ventana alargada de empernamiento de la cu
fla b puede o no estar montada la zZapata para su disparo, permitien
do 0 ndé al paso de los vagones en ambos sentidos.

En el caso de no interesar dar paso a los vagones se dispone-
na la cufla b en la forma de trazo lleno de la fig. 3 de forma que
al pisar la llanta del vagén sobre la cabesa de la palanca a es-
ta levante a la cuila y detenga al vagén, pero en vez de hacer una
detencidn brusca al apoyarse la cuila en el perno pasante por el ca
riil y contzacarril la detencion es deslizante al resbalar la es-
piga E;a en este caso no pasante y a rozamiento contra la superti-

cie interna del citado carril y contracarril (fig. 5).

Pars obtener un mayor rozamiento, la palanca a esta provisia
de un %alén que se apoya con todo el peso del vagén gravitando
sobre ella sobre la suela del carril y contracarril, entendiendo-
©e que en el btramo de via en el que interesa la detencidn del va-
sén no debe existir en el lado interno de 1la #ola formada por sm-—
bos ningin elemento de fijacidn, como ror ejemplo, clavijas, cha-

o)

pag, etc.

Por el peso propio, tento la palanca 2 como la cufia b vuelven



Se

10,

15.

200

254

a su posicion primitiva, embutidas en la gola interior del carril
¥ contracarril cusndo la llanta de la rueda del vagén abandona el
punto de contacto que provoca la maniobra y por tanto no existen
salientes que entorpecen el transito de peatones o carretero so-

bre las vias,

Hecha la descripeion del invento se declaran como nuevas y de
propia invencidn lag reivindiceciones siguientes:

1.~ Zapate automatica para detener vagones en vias a flor de
tlerra, retractil entre el carril y contracarril de vias de ferro
carriles y trawias de cualquier modelo y ancho, carac t e r i~
z o da por ¢l hecho de que permite el trémsito de vehiculos y
veatones sin ofrecer obstaculos a su circulacidn, y el paso de
log vagones en los dos gentidos y sobre plataformas giratorias
an justa posicién cuando no es necesario hacerla funcionar.

2.~ Zapata, segun la reivindicacion l,caracterisza-
d a por el hecho de estar constituida por uns palance y wna cuiia
empernadas por sendos bulones pasantes 2l carril y contracarril,
de forma que al pisar ls llanta de la rueda del vagon a la cabeza
de la palanca levanta a la cufia que toma una posicidn tal que su
eje prolongado pasa por el centro de la rueda.

3o~ Zapate, segin las reivindicaciones 1 y 2, carac t e -
rizada por el hecho de que el empernamiento de la cufia al
buldn se hace por medio de una venbane alargada que le permite
un desplazemiento axial tal que en algunos casos gse zafa de la
accion de la palanca que al no leventar a la cufla permite el pa-
20 del vagén gin detenerlo.

.

’ - . « 4
4o~ Zapata, segun la relvindicacion 1, carac t ¢ r 1 2z a=



d a por el hecho de que el empernsmiento de la cufia al buldn se
hece por medio de una ventana alargada que le permite un despla-
zamiento axial que la zafe de la accitn de la palenca, mientras
que la vinculacidn del bulon al carril y contracarril se verifi-
5. ca & rozamiento conira la superficie interns de ambos y la pa-
lenca esta dotada de un t2lon que se apoya sobre la suela del
carril y contracarril.
5.~ Zapata autonatica para detener vagones en vias a flor de
tierra.

10, Segin se describe y reivimlica en la presente memoria que cons
te de seis hojas folizdas y mecanograiisdas por ung sola cara ¥
de wna lénina de dibujos.

Madrid, a 3 de Abril de 1965
ZERBIIATI S.p.A.
Cogtruzioni lleccaniche e Ferroviarie
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