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sus te rrito rio s  y plazas de soberanía, a 

favor de:

D. ANTONIO ALEX PRIETO

de nacionalidad española, domiciliado en 

Barcelona, calle  Cornet y Has, núm. 53 , 

re la tiv a  a:

"DISPOSICION ANTIDESLIZANTE PARA AUTOMO­

VILES".
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ME-IORIA DESCRIPTIVA

Con e l f in  áe ev itar los deslizamientos que a l 

c ircu lar sobre superficies heladas sufren los automóviles, 

particularmente en la s  curvas, con pérdida del control de 

la  dirección, se han ido ideando y adoptando diversas dis­

posiciones encaminadas a contrarrestar aquel efecto y evi­

tar la s  consiguientes funestas consecuencias. -  ------------

Las referidas disposiciones se basan en diferen­

tes principios, s i bien no ha sido logrado hasta ahora una 

solución sa tis fa cto ria , sea por la  insuficiencia de los efec­

tos obtenidos, sea por d ificu ltades de aplicación o funcio­

namiento.-------------------- ------------------------------------------------

Con la  nueva disposición se alcanzan resultados 

e fic ien tes, habiéndose previsto , además de la  función prin­

cipal, otros efectos secundarios para e l mejor desarrollo de 

aquella, como son los de adaptación, separación, amortigua­

ción, e t c . -------------------- -------- -------- ---------------------- --------

La referid a  disposición se caracteriza por e l he­

cho de estar constituida de un juego de dos armazones c í­

t r ic o s ,  aplicados y articulados en la  parte in ferio r del 

'  de un automóvil, relacionados entre s í  por unos e le- 

versales, siendo aptos para adoptar una posición 

'egue contra dicho bastidor, y otra posi-



ción activa de aplicación contra la  superficie de rodadura 

del vehículo, obtenidas atabas mediante un equipo hidráulico, 

en que los extremos in feriores de ta les armazones presentan 

unas ruedecitas de p erife ria  agudizada, de manera que, a l 

circu lar el automóvil sobre una superficie resbaladiza por 

formación de hielo y ser situados los armazones en posición 

operativa, la s  citadas ruedecitas tienden a hendir la  capa 

helada, con lo que se oponen a desplazamientos la tera les 

del vehículo, en la  eventualidad de desobedecer a la  manio­

bra del volante, por hincarse contra dicha capa. ---- -  ----

Los armazones cilindricos constan de dos cuerpos 

tubulares concéntricos, separados por unos aros interme­

dios, siendo envolvente e l exterior, mientras e l in terior 

a lo ja  un vastago provisto de unos cabezales con elementos 

deslizantes a lo largo de unas guías longitudinales del 

propio cuerpo, y unos resortes antagónicos destinados a 

causar efectos de tracción y de compresión contra e l vasta­

go, en orden a compensar eventuales incidencias del r e lie ­

ve de la  superficie de rodadura, estando acoplado en el 

extremo in ferio r del citado vastago un soporte portador de 

un grupo de ruedecitas. -------------------------------------------  ----

El acoplamiento del vastago de un armazón c i­

lindrico y e l soporte de la s  ruedecitas, se rea liza  por pe­

netración de una porción roscada del primero en e l in terior 

del segundo, de manera que ambas piezas presentan exterior- 

mente una zona exterior de p e r f i l  poligonal, a efectos de 

la  aplicación sobre ambas de un mahguito de igual p e r f i l ,  

destinado a mantener la  posición del acoplamiento para la
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debida orientación fron tal de la s  ruéRecitas. - - - - - -

La relación transversal entre lo s  armazones c ilin ­

dricos se obtiene por medio de una barra superior que pasa 

por un ojo del extremo superior de cada armazón, sirviendo 

5. de pasador para la  articulación de aquellos oon e l bastidor

del vehículo, con inserción de un elemento tubular de sepa­

ración de ambos armazones, y de una barra in ferio r que se 

ap lica en sendas abrazaderas colocadas alrededor del cuerpo 

envolvente de cada armazón, con aplicación de un elemento 

10 . tubular de sep aración .--------------- —  --  ------- -------- --------

E l equipo hidráulico de accionamiento consta de 

una bomba que determina la  activación de unos pistones cuyo 

árbol se relaciona articuladamente con cada arBiasón, lo  cual 

tiene lugar de modo que un ojo in fe rio r  del árbol se coloca 

15 . en la  barra in ferio r de acoplamiento de los armazones, en un

espacio formado entre e l elemento separador y la  abrazadera 

del cuerpo envolvente, de modo que dicho equipo determina 

a voluntad la s  posiciones de repliegue y extensión de los 

armazones.------------ --  — ------------ -------------------------------

20 . Para fa c i l i t a r  la  comprensión de la s  ideas ex­

puestas, dando a conocer a l  mismo tiempo diversos detalles 

de orden constructivo, se describe seguidamente una forma 

de realización de la  presente invención haciendo referencia 

a los planos que acompañan a esta memoria, los cuales, dado 

25. su f in  primordialmente ilu stra tiv o , deberán ser interpreta­

dos como desprovistos de todo alcance lim itativo respecto a 

la  amplitud de la  protección lega l que se so lic ita . En los 

d ib u jo s :--------- —  ------------------------------------------------------
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Figura 1 , representa, en alzado la te ra l, un ar­

mazón cilindrico  con abrazadera de acoplamiento. ---------  -

Figura 2 , representa, en alzado fron ta l, e l ar­

mazón de la  figura anterior. -----------------------------------------

5. Figura 3 , representa, en sección diametral, uno

de los armazones c ilin d ricos. - -------------- ----- -------- -----

Figura 4 , es una sección transversal por una l í ­

nea IV-IV de la  figura anterior. -----------------------------------

Figura 5 , representa un manguito para acoplamien­

to . to del vastago de un armazón con e l soporte para la s  ruede-

1 5 .

20 ,

Figura 6, representa, v isto  por su parte in fe rio r, 

un grupo de ruedecitas montadas en e l correspondiente so­

porte. --------------- ---------------------------------------------

Figura 7 , representa, visto lateralmente, un ca­

bezal para guía del vastago de un armazón c ilin d rico .---------

Figura 8, representa, visto  frontalmente, e l ca­

bezal de la  figura anterior. ------ - - - - - - - - - - - -

Fi-.ura 3, representa un cojinete aeslizante ap li­

cado en un juego de dos cabezales de guia del vastago ne 

un armazón.------------------------------------------- -- - -

Figura 10 , representa un detalle o.el noble acopla­

miento de un armazón con una barra separadora y con e l ár­

bol de un equipo hidráulico de accionamiento. -
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Figura 1 1 , victo lateralmente, mi

1 0 .

15-

annazón cilin drico  acoplado a un equipo hidráulico de ac­

cionamiento. "  -

Figura 12 , representa, visto frontalmente, un 

conjunto d: dos armazones cilin dricos con sus elementos 

de mutuo acoplamiento. — --------- -------- ----- -------- ----- --

Figura 13) representa, esquemáticamente, un 

vehículo con la  disposición en fase operativa. ---- ------

la  disposición de referencia es aplicable en la  

parte in ferio r del bastidor 1  de un automóvil, estando com­

puesto de dos armazones cilindricos 2, articulados respec­

tivamente a los largueros 3 de dicho bastidor. -  ---- -  -  -

Los armazones 2 están compuestos de mi cuerpo 

tubular envolvente 4 y de un cuerpo tubular in terior 5 uni­

dos por unas tapas superior 6 e in ferio r 7 separados por 

unos aros intermedios 3 . A la  tapa superior 6 está solida­

rizada una pieza terminal 9 con ojo. 3n e l in terio r del cuer­

po 5 están dispuestos un vastago central 10  y unos resortes, 

helicoidales 1 1  y 12 , destinados a causar empujes de senti-

20. lo contrario a l citado vastago.

<-.J <

En e l vastago 10 está fijad o s unos cabezales tron- 

cocónicos 13 ,  con brazos diametrales 14  que se aplican en 

unas ranuras longitudinales del cuerpo tubular in terio r 5, 

para se rv ir  de guía en los movimientos del propio vastago, 

a cuyo objeto, están montados unos cojinetes 15 en los c i­

tados brazos 14 . Unos remaches 16 realizan la  unión de los
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cabezales 13 en e l vastago 10 . El resorte 1 1 , apoyado 

entre la  tapa 6 y el cabezal 14 superior causa un empuje 

contra e l  vastago 10  con tendencia a su salida del arma­

zón; e l resorte 12 , apoyado entre un caequillo 17  y el 

5 . cabezal 14 in fe rio r, tiende a hacer entrar e l vastago

en e l armazón.------------ ------------------- -------- -- -------- -----

La parte in ferio r 18 del vastago 10 , la  cual ex­

cede a l cuerpo envolvente 4 del armazón 2, presenta p e r f i l  

poligonal y termina en una porción roscada 19 . En esta ú l- 

10 . tima porción se acopla un soporte 20 la  cual se abre en

forma acampanada para formar e l alojamiento para unas rue- 

decitas 21 montadas en unos ejes 22 . Estas ruedecitas po­

seen un p e r f i l  con a r is ta  central. Para la  inamovilidad del 

acoplamiento entre la  porción in ferio r 18 del vastago 10  y

19 . e l soporte 20, se aplica entre ambos un manguito 23 de sec­

ción poligonal en coincidencia con la  de aquellos elementos, 

por lo que se obtiene la  fijac ió n  de la  posición convenien­

te para la s  ruedas 21. La retención del manguito 23 se ob­

tiene por medio de unos pasadores aplicados por unos o r i f i -

20. cios 24 . ------ -- ----------------------------------------------------------

El acoplamiento articulado de los armazones c i­

lindricos 2 a l bastidor 1  se efectúa por medio de unas ore­

ja s  25 derivadas de este último, y por medio de una barra 

transversal 26 en funciones de e je . Una pieza tubular 27 

29. aplicada alrededor de la  barra 26 permite distanciar los

armazones 2 . Los extremos roscados de la  barra 26 son pro­

v istos de unas tuercas 2 3 . --------- -- ------------- -------- --------
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coloca otra barra transversal 29 , cuyos extremos roscados 

pasan por unas abrazaderas 30 y se retienen por medio de 

tuercas 3 1 , a su ves, la s  abrazaderas 30 están cerradas 

por medio de to rn illo s con tuerca 32 . En la  misma barra 

29, junto a la s  abrazaderas 30, se aplican los medios de 

accionamiento de la  disposición, o sea e l ojo del árbol 

33 de un pistón 34- accionado por una bomba 35 montada en 

e l bastidor 1 . E l cilindro del pistón 34 se aplica en una 

oreja 3° derivada del bastidor 1 . Una pieza tubular 37 s ir ­

ve de uistanciador entre los árboles 33 de cada pistón 34 .

Para reforzar la  estructura de la  disposición, 

pueden montarse unos tirantes 38 . --------------- -------- --------

El funcionamiento de la  disposición tiene lugar 

como sigue. Üuando e l automóvil entra en una zona provista 

de una capa de hielo , o se presume la  presencia de la  misma 

en determinados sectores del recorrido, se sitúa la  dispo­

sición en forma operativa, a través del equipo hidráulico, 

con lo  que los armazones 2 descienden hasta aplicar sus 

ruedecitas 21 contra el suelo, de modo que la s  mismas gi­

ran por rozamiento a tenor de la  marcha del vehículo. La 

fuerza que los pistones 34 ejercen contra los armazones 2, de­

termina que dichas ruedecitas arraiguen en e l suelo y es­

cindan di h i e l o . --------- -------- -- ----------- -- ----- -----------------

Las naturales sinuosidades del re lieve  del suelo, 

son compensadas por medio de los resortes 1 1  y 12 , de modo 

que un resa lte  resisten te es absorbido por una contracción 

del primero de ta les resortes y una distensión del segundo, 

mientras un bache lo es por acciones inversas délos mismos



resortes

En la  eventualidad de que, especialmente en una 

curva, e l hielo cause e l resbalado de la s  ruedas, por pér­

dida de la  adherencia, con lo que se pierde e l efecto de 

5. la  dirección controlada desde e l volante, e l vehículo tien­

de a seguir un desplazamiento debido a la  inercia , o sea 

con tendencia a s a l ir  de la  calzada. Esta última circunstan­

cia  queda impedida por la s  ruedecitas 2 1, la s  cuales ofrecen 

suficiente trabazón en e l surco que trazan en el h ielo, como 

10 . para evitar el desplazamiento la te ra l del automóvil respec­

to a la  dirección imprimida por el volante a la s  ruedas di­

rectrices. ------ --  —  ------ -------- ----- ----- ---------------- --------

Al f in a l del recorrido peligroso se llev a  a cabo 

el repliegue de la  disposición, activando e l equipo hidráu li- 

15 . co, el cual determina una aspiración dentro de los pistones 

34, que produce la  retracción de los árboles 33 y la  consi­

guiente elevación de los armazones 2. ------ -- ---------- ----- --

Habiendo descrito suficientemente la s  caracterís­

t ica s , ventajas y funcionamiento de la  disposición según la  

20. presente invención, debe hacerse constar, en resumen, que

en la  misma podrán introducirse cuantas variantes de detalle 

la  experiencia y la  práctica puedan aconsejar, en cuanto a di­

mensiones, número de piezas integrantes, materiales empleados 

en la  construcción de la s  mismas, formas de mutuo acoplamien- 

25. to y demás circunstancias accesorias, siempre que con e llo  no 

se desvirtúe su esenoialidad, que es la  que se concreta en la  

primera de las  reivindicaciones que siguen, ya sea considera­

da junto con una o varias de la s  reivindicaciones restantes.
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N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espala 

y todos sus te rrito rio s  y plazas de soberanía, la s  siguien­

tes: ------ ---------------- ------------------ -  -  -  — . -------- -  -  -  -

5 . R E I V I N D I C A C I O N E S

1 . -  Disposición antideslizante para automóviles,

caracterizada por e l hecho de estar constituida de un juego 

de armazones c ilin d ricos, aplicados y articulados en la  par­

te in ferio r del bastidor de un automóvil, relacionándose 

10 . entre s í  dichos armazones por unos elementos transversales 

y siendo aptos para adoptar una posición inactiva con re­

pliegue contra dicho bastidor, y otra posición activa de 

aplicación contra la  superficie de rodadura del vehículo, 

obtenidas ambas por medio de un equipo hidráulico, en que 

15 . los extremos de ta les armazones presentan unas ruedecitas 

de p e r ife r ia  agudizada, de manera que, a l c ircu lar e l au­

tomóvil sobre una superficie resbaladiza por formación 

de h ielo , y ser situados los armazones en posición opera­

tiv a , la s  citadas ruedecitas tienden a hendir e hincarse 

20. en la  capa helada, con lo que se oponen a eventuales des­

plazamientos la tera les del vehículo, en favor de la  iner­

cia  y en contra de la  maniobra imprimida a l  volante, ev i­

tando posibles desviaciones y salidas de la  calzada. ---- -

2 . -  Disposición antideslizante para automóviles, 

25. según la  reivindicación anterior, caracterizada porque lo s 

armazones cilindricos constan de dos cuerpos tubulares con­

céntricos, distanciados por unos aros intermedios y unidos
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por unas tapas extremas, siendo envolvente e l cuerpo ex­

te r io r , mientras e l cuerpo in terior a lo ja  un vastago ax ia l 

provisto de unos cabezales con elementos deslizantes a lo 

largo de unas guías longitudinales del propio cuerpo, y unos 

5. resortes antagónicos destinados a causar efectos de trac­

ción y de compresión contra el vastago, en orden a compen­

sar la s  sinuosidades de la  calzada, estando acoplado en el 

extremo in ferio r del citado vastago un soporte portador de 

un grupo de ruedecitas. --------------  - —  -----------------------

1 0 . 3 . -  Disposición antideslizante para automóviles,

según la s  reivindicaciones anteriores, caracterizada porque 

e l acoplamiento del vastago de un armazón cilindrico  en el co­

rrespondiente soporte para la s  ruedecitas, se rea liza  por pe­

netración de una porción roscada del primero en e l in terior 

1 5 . del segundo, de manera que ambas piezas presentan exteriórnen­

te una zona exterior de p e r f i l  poligonal, a efectos de la  

aplicación sobre ambas de un manguito de igual p e r f i l ,  des­

tinado a mantener la  posición del acoplamiento para la  debi­

da orientación frontal de la s  ruedecitas. -------------- -----------

20. 4 . -  Disposición antideslizante para automóviles,

según la s  reivindicaciones 1  y 2, caracterizada porque la  

relación transversal entre los armazones cilindricos se ob­

tiene por medio de una barra superior que pasa por unojo del 

extremo superior de cada armazón sirviendo de pasador para 

25. la  articulación de aquellos con e l bastidor del vehículo,

con inserción en la  barra de un elemento tubular de separa­

ción para ambos armazones, y de una barra in fe rio r  que se 

ap lica en sendas abrazaderas colocadas alrededor del cuerpo 

envolvente de cada armazón, con aplicación de un elemento



tubular de distan e la c ió n .----------------  - ----- --  ------ --  -

5 . -  Disposición antideslizante para automóviles,

según la s  reivindicaciones 1 ,  2 y 4, caracterizada porque 

e l equipo hidráulico de accionamiento constq de una bomba 

que determina la  activación de unos pistones cuyo árbol se 

relaciona articuladamente con e l respectivo armazón c ilin ­

drico, lo cual tiene lugar de modo que un ojo in ferio r del 

árbol se coloca en la  barra in ferio r de acoplamiento de los 

armazones, en un espacio formado entre el elemento distan- 

ciador y la  abrazadera del cuerpo envolvente, de manera que 

dicho equipo determina a voluntad la s  posiciones de rep lie ­

gue y de extendido de los armazones. -  --------------------------

6 .  -  "DISPCSICIOh Al.TIDEJLIXAhfE PARA mbíU,AVILES''. -

Todo e llo  ta l  como se describe y reivindica en la  pre­

sente memoria que consta de doce hojas, fo liadas y mecanogra­

fiadas por una sola de sus caras, y de tres láminas de dibu­

jos que la  ilu stran .

1

*

.M. OURR.Í
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